IFINALE AT _ =
i

IHJ "'|

UKIO MINISTERLJA LIETUVOS RESPUBLIKOS SUSISIEKIMO MINISTERIA

ENERGETIKOS MINISTERIJA

Lietuvos Respublikos tikio ministerija
Lietuvos Respublikos energetikos ministerija

Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija

KOMPLEKSI.NE ELEKTROMOBILIU TRANSPORTO
PLETROS GALIMYBIU STUDIJA

GALUTINES ATASKAITOS PROJEKTAS

2012 m. rugséjo 10 d.

Vilnius



Turinys
SULTUMPINIMIAE 111ttt e et s e s s e teesaesre e beeseesseesteaneeaseearaeneesseenseenee e 5
SANFAUKA ... 6
O 17 T b TP UPR 16
2. EleKtromobilial .........cooviiiiiiiiic 19
2.1, Elektromobiliy tPal .....ccoviiiiiiieiiiiciieie s 19
2.2.  Elektromobilig Nauda..........ccociiiiiiiiiiiie i 20
2.3. Elektromobiliy modeliai ir charakteristikos.........ccccoviiiiiiiiiiiiiiieie e 21
2.4.  Elektromobiliy pletros teNdeNnCijos ........ovvirieriiiriiieiieeseese s 23
3. Esamos situacijos Lietuvoje analize...........ccoeiviiiiiiiiiiiiiic e 27
3.1. Esama transporto seKtoriaus SItUACITA .........cccvevveerieieeieeie e 27
3.2.  ESir Lietuvos transporto politikos KIYPLYS ........cccoeieieiineiiniieceee e 30
3.3.  Vartotojy poreikiy ir galimybiy analizé bei vertinimas ............ccocceevverieeninesieennenn 36
3.3.1.  Elektromobiliy naudotojy patiriamy problemy Lietuvoje analizé...................... 38
3.4.  Esama energetikos SeKtoriaus SItUACIA............cveveierierienieriesesi e 39
3.5.  Elektromobiliy plétros iniciatyvos LICtUVOJE.......ccviriiieiiiiiieiii e 41
3.6.  Lietuvos mokslo ir pramonés potencialo Jvertinimas .........ccoeveevvvesiveessieessnnessenens 45
3.6.1. Lietuvos pramongés potencialas elektromobiliy STityje .......ccocevverererirenenennnns 45
3.6.2. Lietuvos mokslo tiriamasis potencialas elektromobiliy srityje .........cccoevvrvrnnnne 51
4. Uzsienio Saliy patirties analize ............occovieiiiiiiiiiiic e 57
4.1.  UzZsienio Saliy apZval@a ........ccooiiiiiiiiiieeceeee e S7
4.2.  Elektromobiliy pakrovimo tinklo infrastruktiiros valdymo modeliai ES S$alyse........ 58
4.3. Elektromobiliy infrastruktiiros valdymo platformos ..........ccccoviviiiiniiiciiciinnnn 65
431, MOBLE ... 65
4.3.2. BN PIACE ..ot e 67
4.3.3. ChargePOINT .....ccuiiiiiiice et 68
4.4. Elektromobiliy pakrovimo tinklo infrastruktiiros technologijos ES Salyse............... 72
4.5. UzZsienio Salyse taikomos skatinimo pri€mones ...........c.ccoevverieeriierneeneesineenee e 73
4.6. Gerosios ir blogosios praktikos pavyzdzZial .........ccccceviiiiiiiiiiiniiiic 75
O, SSGG ANANIZE......ceiiiiiiiieee e 78
5.1.  Elektromobiliy transporto diegimo Lietuvoje SSGG analize ...........cccocvevvvviienennnn 78
5.2. Probleminiai veiksniai ir jy $alinimo blidai ........cccceriiiiiiiiiiiiic 79
6. Elektromobiliy nuosavybEes KaStai.........cccueiiiiiiiiiiiiiciic s 82
6.1. VDV ir elektromobiliy naudojimo KaStai .........ccceeereririiininiiieieeee s 82
6.2. Kuro, elektros ir elektromobilio jsigijimo kainos jtaka atsiperkamumui .................. 85
6.3. Perdirbty elektromobiliy nuosavybés kasty skaiiavimas ..........ccceveveeniiieeniieniiiinnnns 87

motmocenres - | SMART CONTINENT clvitta

W\~




7. SCENATTJY VETHINIMAS ...vevviiiieiieiei ittt b e n e e 92
0 O o= - T ] - USRS 92
7.2.  Tikslinés elektromobiliy naudotojy SrUPES.......cccvvveiiiiiiiiiiiiiiie e 93
7.3.  Scenarijai kity Saliy tiksly KONtekste ...........ceoiiiiiiiiiiiciec 95
7.4.  Scenarijy kasty — NAUAOS VEItINIMAS........c.cciverieiiieiieie e 96

7.4.1. Energijos vartojimo prognozés 2010-2025 M. ......cccviviiiiiiiniiiniie e 97
7.4.2. Elektromobiliy jtaka paros elektros energijos vartojimui Lietuvos tinkluose....99
7.4.3. Elektromobiliy plétros nauda aplinkos apsaugai per 10 mety.........ccceevveernneen. 101
7.4.4. Scenarijy kastai — nauda iki 2025 M. .......cccoiieiiiieiicece e 108
7.5, SIEKEINAS SCENAITUS ... .cviiteieieiieiiei ettt bbbt 110

8.  RekomendacCijos LIBIUVAI ........ccecviiieeiiiie ettt re e 112
8.1. Elektromobiliy infrastruktiiros rinkos modeliS..........cccovvviiiiiiniiiiniie i, 112
8.2. Infrastruktiiros technologijy pritaikymo perspektyvos Lietuvoje.........ccccvvverernnnne 120
8.3. Infrastruktiros suderinamumas su kaimyninémis $alimis ...........cccoceveriiiieenieninnne 123
8.4. Rekomendacijos elektros energijos tinkIui .............ccccceevveiiiiiii i 125

8.4.1. Elektromobiliy jtakos paros elektros energijos vartojimo kreivei mazinimo
028 1530010 ) s L RSOSSN 125
8.4.2.  Elektros skirstymo ir perdavimo tinkly galimybeés............ccccevvvriiiieninicnnnnn. 125
8.5.  Elektromobiliy naudojimo SKatinImas .........c.ccverrerierieriinnineesesre e 126
8.5.1.  Igyvendinimo €tapal ........ccovcviiiiiiiiiiiieii e 127
8.5.2.  Elektromobiliy naudojimo skatinimo priemones ............ccooevervrvvriienininennennn. 128
8.5.3.  PHOtINIAT PrOJEKLAI .......ecueiiieiiiiie e 132
8.5.4. Investicijy poreikis ir finansavimo Saltinial ...........ccccovereiiiiinenniiiec 137
8.6. Pramonés ir mokslinés tiriamosios veiklos skatinimas............c.ccocvviiiiiiiiniicnnns 140
8.6.1. Uzsienio investiCijy pritraukimas ..........ccoevverieririeinienesie e 140
8.6.2.  Elektromobiliy pramongés skatinimo galimybes ...........ccocvrvvvriiiiiiiniinicnnenn, 142
8.6.3. Papildomos mokslo skatinimo priemones ............ccevvveviriiiiiiniiniiseeiicesee e 143

8.6.4. ]prasty automobiliy perdirbimo j elektromobilius skatinimo rekomendacijos. 146

8.7.  Rekomenduojami Projekial........ccciiiiiieiiiiii e 150

8.8.  Igyvendinimo Planas..........ccoceiiiiiiiieiiei e 151
1. Priedas  Scenarijy jgyvendinimo aspekty apibendrinimas..........c.ccooevvereieienenenennnnn 158
2. Priedas  Elektromobiliy MOdEHai.......ccoiveiieiiiiiiiieiieie et 161
3. Priedas  Pilotiniy projekty rezultatai ............ccoouviiiiiiiiiiiieseeeeeee 165
4. Priedas  Lietuvos ir ES dokumenty ir teisés akty Sarasas .........c.ccevvvvveieienenenienesennnns 167
5.Priedas  APKIAUSOS @NKELA..........cciviiiiieiii e s 169
6. Priedas  APKIAUSOS FEZUITALAT ...........cceeiiiiiiiiiie e 173
7.Priedas  Lietuvoje ir ES vyraujantys transporto priemoniy moKes€iai ..........cocervrenenns 174

motmocenres - | SMART CONTINENT clvitta

W\~




8. Priedas
9. Priedas

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.

W\~

Priedas
Priedas
Priedas
Priedas
Priedas
Priedas
Priedas
Priedas
Priedas

Elektromobiliy plétros iniciatyvos LI€tUVOJE ......c.covverirviiiiiiiiiciiccciciee 175
Elektriniy transporto priemoniy rinkos dalyviai Lietuvoje .........ccccovcvveiiivennnne. 177
Lietuvos inovacijy 2010-2020 m. rodiKliai ............ccceocveveiieiiiie e 179
Lietuvoje perdirbty elektromobiliy techniniai parametrai............ccccoeereriennne 180
Privataus sektoriaus vykdomos tiriamosios veiklos pavyzdziai..............c.e...... 181
UzZsienio Salig apZvalga ........ccocvviiiiiiiiiiciiii e 183
Papildomy uzsienio $aliy apZvalga..........ccccovveiiiiiiiiiiciecee 192
Tarptautinés elektromobiliy iniciatyvos EUrOPOjJe ........ccccoveieiieiveie e 198
Elektromobiliy jkrovimo technologijos standartai..........ccccovevevvieeniiieniinenne 202
Elektromobiliy plétros klititys uZsienio Salyse .........ccocvvvriieiiiiiiicniniesienne 207
Nauda aplinKOSAUGAI...........ccueiieiieiie e 209

oo | SMART CoNTNent ST




Sutrumpinimai

ACEA
AEI
BEV
COzekv.
CVS
EM
EVMS
ES
Eurelectric
Eurostat
HEV
LEA

LR
MTEP
PHEV
PVM
REV
RFID
STO
Studija

Techniné uzduotis

TP
VDV

UzZsakovas

W\~

Respublikinis energetiky
mokymo centras

Europos automobiliy gamintojy asociacija
Atsinaujinatys energijos iStekliai

Grynasis (varomas tik elektriniu varikliu) elektromobilis
Anglies dioksido dujy ekvivalentas

Centriné valdymo sistema

Elektromobilis

Elektromobiliy valdymo sistema

Europos Sajunga

Eletros energijos pramonés sgjunga

Europos Sajungos statistikos tarnyba
Hibridinis elektromobilis

Lietuvos elektromobiliy asociacija

Lietuvos Respublika

Moksliniai tyrimai ir eksperimenting plétra
Kistukinis — hibridinis elektromobilis
Pridétinés vertés mokestis

Prailgintos kelionés hibridinis elektromobilis
Identifikavimo radijo rySiu sistema
Skirstomojo tinklo operatorius

Kompleksine elektromobiliy transporto plétros galimybiy studija
Paslaugy techniné¢ specifikacija

Transporto priemoné

Vidaus degimo variklis

Lietuvos Respubliko tikio, susisiekimo ir energetikos ministerijos

SMART CONTINENT




Santrauka

Sios Studijos objektas — efektyvi elektromobiliy transporto plétros politika ir jos
priemonés Lietuvoje. Studijos apimtyje nagrinéjamos tik M1 ir N1 klasés transporto
priemonés, o analizuojant elektromobilius prioritetas teikiamas gryniesiems
elektromobiliams (BEV) i§ tinklo jkraunamiems hibridams (PHEV) ir prailgintos kelionés
elektromobiliams (REV), kadangi tokio tipo elektromobiliai atne$a didziausig naudg
aplinkosaugos ir degaly ekonomijos prasme.

Nors §iuo metu pasauliné elektromobiliy rinka néra iSplétota, akcentuotina elektromobilio,
kaip vienos i§ pagrindiniy technologiniy alternatyvy, turin¢iy didelj potencialg sumazinti
tarSg ir energeting priklausomybe, svarba. Jgyvendinus esmines parengiamasias iniciatyvas
trumpuoju laikotarpiu, ateityje galima elektromobiliy nauda Siose srityse:

e Valstybiniy bei Europos Sajungos aplinkosaugos tiksly jgyvendinimas;
¢ Priklausomybés nuo iskastinio kuro mazinimas;

e Alternatyviyjy energetikos istekliy dalies elektros gamyboje bei transporte
didinimas;
e Energijos vartojimo efektyvumo skatinimas;

e Ekologisko miesto transporto plétra.

Analizuojant pasaulines tendencijas, elektromobiliy rinkos ateitis §iuo metu néra galutinai
apibrézta dél alternatyviy transporto priemoniy technologijy konkurencijos, neaisSkumo deél
elektromobiliy techniniy parametry vystymosi bei kasty elektromobiliy naudotojams.
Egzistuojancios elektromobiliy skaiciaus prognozés yra labai jvairios. Visgi tikimasi, jog
2025 m. apie 10 % pasaulyje parduodamy naujy automobiliy bus elektromobiliai. 2012-
2014 m. laikotarpyje dauguma didziyjy automobiliy gamintojy planuoja pradéti
pardavinéti bent po vieng elektromobiliy modelj, o iki 2020 m. prognozuojamas masinio
elektromobiliy gamybos lygio pasiekimas.

Esamos Lietuvos situacijos analizé

Elektromobiliy plétros politika Lietuvoje paremta diskusijomis dél reguliavimo, pilotiniy
projekty bei skatinimo priemoniy poreikio. Aktuali ir viena i§ Lietuvos silpnybiy —
kompetencijy ir iniciatyvy trikumas didZiojoje dalyje savivaldybiy dé¢l bendros
elektromobiliy politikos ir strategijos neblivimo valstybiniu lygmeniu. Didieji
elektromobiliy gamintojai artimiausiu metu prekiauti naujais elektromobiliais neplanuoja,
laukdami bendros Lietuvos elektromobiliy plétros strategijos patvirtinimo. Visgi,
elektromobiliy srityje jau dabar yra aktyviy verslo veikéjy, besidominciy elektromobiliy
galimybémis, taigi, pagrindinés elektromobiliy plétros iniciatyvos vykdomos privataus
sektoriaus.

ES ir Lietuvos politikos kryptys. Siuo metu nei Lietuvoje, nei Europos Sajungoje néra
programiniy dokumenty, numatanciy elektromobiliy plétros galimybes ateityje. Taciau
elektromobiliai dél savo iSskirtiniy savybiy galéty prisidéti prie kity Siuose ES
strateginiuose dokumentuose iskelty tiksly pasiekimo:

e Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy emisijos mazinimo;

e Energijos i§ atsinaujinanciy iStekliy vartojimo didinimo;
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e Energijos vartojimo efektyvumo didinimo;

e [Skastiniu kuru varomy automobiliy naudojimo miestuose mazinimo.

ES tiksly pasiekimui iki 2020 m. Lietuva jau yra numaciusi reikalingas priemones ir jy
jgyvendinimo planus. Taigi, elektromobiliai taps svarbiis tik jgyvendinant ilgalaikius ES
tikslus — daugiausiai naudos elektromobiliy plétra atnesty pasiekiant Transporto baltojoje
knygoje iSkeltg tikslg iki 2050 m. visiSkai panaikinti iSkastiniu kuru varomy automobiliy
naudojima miestuose. Sio tikslo pasiekimui reikés didinti alternatyviu kuru varomy
transporto priemoniy naudojimg ir elektromobiliai gali tapti viena svarbiausiy Sio tikslo
jgyvendinimo priemoniy.

Transporto sektoriaus situacija. Lietuvos elektromobiliy rinka $iuo metu Zengia
pirmuosius zingsnius: tikryjy elektromobiliy skai¢iuojama vos iki 4 vienety, jrengtos
penkios parodomojo pobidzio krovimo stotelés. Nors elektromobiliy plétrai Lietuvoje
palanktis veiksniai yra didelé Salies automobilizacija ir gana zema eksploatuojamy
automobiliy rida, visgi dauguma esamy automobiliy naudojimo jpro¢iy bei Lietuvos
automobiliy parko savybiy néra itin palankis elektromobiliy plétrai:
e Lietuva turi vieng seniausiy automobiliy parky Europoje;
e Dominuoja antriné, seny automobiliy rinka, kurig nulemia Zema gyventojy
perkamoji galia;
e Néra suformuota efektyvi transporto priemoniy apmokestinimo politika: Siuo metu
jvesti mokescCiai yra labai Zemi ir neatitinkantys uzsienio valstybése taikomos
praktikos bei Europos Komisijos rekomendacijy.

Energetikos sektoriaus situacija. Lietuvos energetikos sektorius yra itin stipriai
priklausomas nuo importo i§ uZsienio Saliy: Rusijos, Baltarusijos ir kt. Didelé energetine
priklausomybé maZina Salies energetinj sauguma ir konkurencinguma, tad stengiamasi $ig
priklausomybe¢ mazinti jvairiomis priemonémis. Elektromobiliai, naudodami i§ Lietuvos
atsinaujinanciy iStekliy pagamintg elektros energija, galéty sumazinti importuoty naftos
produkty sunaudojima transporto sektoriuje. Ivertinta, kad elektromobiliai 2025 m. pagal
Uzsakovo pateiktus scenarijus, Lietuvoje galéty sunaudoti nuo 0,1 iki 4% ty mety visos
Salies elektros energijos suvartojimo. Sis padidéjimas neturés reik§mingos jtakos bendram
elektros energijos suvartojimui tiek skirstomuosiuose, tiek elektros energijos perdavimo
tinkluose. Tokj iSaugusj elektros energijos poreikj Lietuvoje padés patenkinti naujoji
Visagino atomin¢ elektriné¢ bei did¢janti elektros gamyba i§ atsinaujinaniy energijos
iStekliy.

Vartotoju poreikiai. Siekiant nustatyti dabartiniy automobiliy naudotojy poreikius ir
ivertinti, kaip tuos poreikius atitikty elektromobiliai, buvo atlikta Lietuvos valstybiniy ir
verslo jstaigy apklausa. Apklausos rezultatai parodé, kad daugiau negu pusé¢ apklausty
Istaigy noréty ir turéty galimybes naudoti elektromobilius darbo tikslams, tafiau kaip
pagrindines kliiitis, lemiancias, kad elektromobiliai kol kas néra naudojami, jvardijo didele
elektromobiliy kaing, neiSvystyta krovimo infrastruktirg. Taip pat dalis valstybiniy
Istaigy, neturin€iy nuosavo autoparko, iSreiSké elektromobiliy nuomojimosi paslaugy
svarbg Lietuvoje.

Pramonés ir mokslo potencialas. Nepaisant to, jog Lietuvos elektromobiliy rinkos
vystymasis pasizymi mazai tarpusavyje koordinuojamomis iniciatyvomis, Lietuvos
pramon¢ jau dabar turi susiformavusias kompetencijas tam tikrose niSinése srityse.
Didziausias dabartinis Lietuvos verslo sektoriaus potencialas elektromobiliy srityje —
elektromobiliy komponenty gamyba, informacinés technologijos bei elektros inzinerija.
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Taip pat Lietuvoje egzistuoja elektronikos mokslo potencialas, kurio viena i§ ateities
galimybiy — bendradarbiavimas su esamais medziagotyros specialistais taip vystant nauja
krypti — nanoelektronikg. Visos §ios sritys gali prisidéti prie elektromobiliy plétros, kuri
gali biiti laikoma didelj potencialg turincia rinka. Tam bty reikalingas jmoniy pagrindinés
veiklos ar jos dalies perorientavimas bei paciy verslo atstovy motyvacija.

Akcentuotina, jog dabartinés valstybés verslo subjekty kompetencijos elektromobiliy
komponenty gamyboje bei elektromobiliy perdirbime bei susiformave lietuviy jprociai
isigyti salyginai pigius ir naudotus automobilius formuoja prielaidg dél tikétino
naudoty/perdirbty elektromobiliy rinkos Lietuvoje susikiirimo.

UZsienio Saliy apzvalga

Siekiant suformuoti pagristus pasitilymus elektromobiliy rinkos kiirimui Lietuvoje, buvo
atlikta uZzsienio Saliy apzvalga. Detaliai iSanalizuota elektromobiliy plétros patirtis
Airijoje, Portugalijoje, Norvegijoje ir Estijoje. Taip pat bendrais bruozais apzvelgta
Vokietijos, Pranciizijos, Olandijos, Jungtinés Karalystés ir Japonijos patirtis. D¢l krovimo
infrastrukttros suderinamumo aspekto buvo papildomai apzvelgtos Latvija ir Lenkija.

Europos $aliy elektromobiliy rinkos plétra. Siuo metu elektromobiliy rinkos plétra
didzigja dalimi finansuojama valstybiy, skiriant tiesiogini finansavimg pilotiniams
projektams — visose analizuotose valstybése uz infrastruktiiros diegimg ir finansavimg yra
atsakingos valstybinés arba pusiau valstybinés institucijos. Taip pat naudojamos 1¢Sos 1§
europiniy programy (finansuojamy i§ mokes¢iy mokétojy), tokiy kaip ,,Green Cars
Initiative” ar ,,Green eMotion”, kurios skiria finansavimag jvairiems tyrimams
elektromobiliy srityje.

Elektromobiliy infrastruktiira Europoje S§iuo metu yra plétojama pilotiniy projekty
pagrindu. Tai reiSkia, kad siekiama i§ anksto jdiegti ir iShandyti elektromobiliy
infrastruktiirg, nors poreikis infrastruktiiros naudojimui atsiras tik vélesnése rinkos
vystymosi stadijose. Daugelyje Saliy infrastruktiiros plétojime aktyviai dalyvauja miesty
savivaldybeés, o kai kuriose Salyse (Vokietija, Pranciizija) aktyvy indeli jneSa ir privatus
verslas. Siuo metu néra jokios komercinés naudos i§ elektromobiliy krovimo paslaugy
teikimo, o verslo modelis dar néra nusistovéjes.

Siekiant didinti elektromobiliy naudojimg, ES Salyse taikomos kompleksinés
elektromobiliy skatinimo priemonés, apimancios subsidijas, mokestines lengvatas ir
jvairius kitus paskatinimus. Daugelyje ES Saliy yra jvesti reikSmingi automobiliy
mokescCiai, kuriy lengvatos elektromobiliams tampa veiksminga skatinimo priemone.
Pavyzdziui, dé¢l dideliy automobiliy mokesciy ir mokestinés lengvatos elektromobiliams,
Siuo metu Norvegijoje elektromobiliy nuosavybés ir iSlaikymo kaStai yra mazesni negu
VDV. Todé¢l Norvegijoje elektromobiliy plétra vyksta sparciai ir pagal santykinj
elektromobiliy skai¢iy Norvegija yra viena lyderiaujanciy valstybiy Europoje.

Galima daryti iSvada, kad elektromobiliy rinka Europoje vis dar yra pradinése plétros
stadijose. Nepaisant to, kad yra taikomos kompleksinés elektromobiliy skatinimo
priemones, elektromobiliy skai¢ius daugelyje Europos Saliy iSlieka mazas.

Elektromobiliy krovimo infrastruktiiros valdymo modeliai. Siekiant strukttriSkai
suvokti skirtingus budus, kuriais gali buti kuriama elektromobiliy rinka, Studijoje buvo
analizuojami keturi ,, EURELECTRIC* i$skiriami elektromobiliy infrastuktiiros valdymo
modeliai. Sie modeliai yra suformuluoti pagal skirtingy Europos $aliy vykdomus
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infrastruktiiros diegimo projektus. ISskiriami Sie budai plétoti elektromobiliy
infrastruktiirg: integruotos infrastruktiros modelis, atskiros infrastruktiros modelis,
nepriklausomo elektromobiliy paslaugy teiké¢jo modelis ir krovimo taSky operatoriaus
modelis. Atlikus modeliy palyginamaja analize, nustatyta, jog atviriausig rinkg sukuria
atskiros infrastruktiros modelis ir krovimo taSky operatoriaus modeliai. Daugiausiai
investicijy 1§ valstybés reikalauja integruotos infrastruktiiros modelis. Nepriklausomo
elektromobiliy paslaugy tiekéjo modelis yra uzdariausias. Krovimo tasSky operatoriaus
modelis sukuria palankiausias sglygas privaciy operatoriy verslui. Ilgalaikéje
perspektyvoje modeliai gali kisti. Be to, vienoje valstybéje/rinkoje vienu metu gali veikti
keli modeliai (pvz., STO jdiegtas krovimo stoteliy tinklas, kartu su nepriklausomy
operatoriy jdiegtomis stotelémis). Pazymétina, jog vieno ,.gerosios praktikos® modelio
néra, pasirinkimas priklauso nuo individualiy valstybiy charakteristiky ir aplinkos
faktoriy.

Studijoje taip pat buvo analizuotos jau taikomos praktikoje elektromobiliy infrastruktiiros
platformos: MOBLE, Better Place ir ChargePoint. Sios platformos — tai standartizuoti
verslo modeliai, kurie gali biti taikomi daugelyje valstybiy. MOBI.E platforma sukuria
atvirg rinka su atskirtais vertés grandinés elementais, kuriuos | vieng sistema apjungia
centriné duomeny valdymo platforma, ir suteikia galimybe elektromobiliy naudotojui
pasirinkti norimg elektros tiekéja. ChargePoint platforma veikia panaSiu principu, taciau
Sioje platformoje néra operatoriaus atskyrimo nuo elektros tiekéjo. Better Place platforma
vartotojams siiilo integruotg paslaugy paketa, kurj sudaro elektromobilio baterijos nuoma
ir naudojimasis baterijy keitimo stoteliy infrastruktiira. IS palyginamosios analizés
nustatyta, jog MOBLE ir ChargePoint sukuria panaSig nauda, tuo tarpu Better Place
platforma i§ esmés turi gerokai daugiau trikumy negu privalumy.

UZsienio valstybése taikomos elektromobiliy krovimo technologijos. Tam, kad bity
galima teikti pagristas rekomendacijas Lietuvoje diegiamai infrastruktiirai, Studijoje taip
pat buvo analizuojamos uzsienio valstybése naudojami elektromobiliy krovimo
technologijy standartai. IS Sios analizés galima daryti tris iSvadas:

e Yra aiSkus ateities standartas 1étojo ir vidutinio greicio vieSajam krovimui — Mode3
Type 2 technologija. Sio tipo stotelés yra statomos beveik visose Europos $alyse
(i8skyrus Pranctzijg). Mode 3 Type 2 krovima palaikys beveiki visi ateityje rinkoje
pasirodysiantys elektromobiliy modeliai.

e Siuo metu néra aiskaus ilgalaikio standarto greitajam krovimui. Japonijoje sukurtas
CHAdeMO yra §iuo metu vienintelis pasaulyje naudojamas standartas greitajam
krovimui. Taciau Europoje yra kuriamas Combo krovimo standartas (AC ir DC
i1Seigos vienoje stotel¢je), kuris bus pritaikytas dalyje naujos kartos elektromobiliy
modeliy (JAV ir Vokietijos gamintojy).

e FEuropos valstybiy elektromobiliy krovimo tinklai yra techniskai suderinami,
mobilumo apribojimai didzigja dalimi gali kilti del skirtingy identifikavimo ir
apmokeéjimo sistemy.

Gerosios ir blogosios praktikos elektromobiliy infrastruktiiros diegimo procese.
Elektromobiliy rinkos kiirimas Europos valstybése yra dar tik pradinése stadijose, taciau
jau galima iSskirti tam tikras pasiteisinusias ar nepasiteisinusias praktikas, kuriy analizé
yra svarbi ir Lietuvos atvejui. Aiskiai pastebima tendencija, kad Europos valstybése (ypac
mazosiose) uz infrastruktiiros diegimg yra atsakinga viena valstybiné arba pusiau
valstybiné institucija. UZsienio praktika taip pat rodo, jog yra svarbu kelti Zmoniy
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susidom¢jimg elektromobiliais ir tinkamai jtraukti savivaldybes i infrastrukttros plétojimo
procesa.

Nepaisant keleto jzvelgty bendry tendencijy, galima teigti, jog vienos ,,gerosios praktikos*
elektromobiliy infrastruktiiros diegimo srityje kol kas néra. Taip pat uzsienio Salyse
sutinkama ir neoptimaliy infrastruktiros diegimo pavyzdziy. Visy Saliy krovimo
infrastrukttira plétojama vykdant pilotinius projektus bandymy ir klaidy keliu.

Elektromobiliy plétros strategijos poreikis Lietuvoje

Esant dabartinei situacijai Lietuvoje elektromobiliy reikalingumo negalima pagrjsti
ekonomine nauda jo vartotojui, t.y. elektromobilio ekonominé nauda per 5 metus iSlicka
mazesné nei panasaus VDV automobilio (Zitréti paveikslg nr. 1). Vis délto, iSlickant
benzino ir dyzelino kainy augimo tendencijai, tobuléjant ir atpingant elektromobiliy
technologijoms elektromobiliai jo savininkui gali pradéti nesti ekonoming naudg jau
artimiausioje ateityje. Siai elektromobiliy plétrai ir ekonominei naudai uztikrinti batina
pradéti ruostis jau dabar, sukuriant reikalingas salygas: pasitlos did¢jima Lietuvoje,
pakrovimo infrastruktiros uztikrinimg, visuomenés Svietimg ir supazindinimg su
elektromobiliais.

Pav. 1. Elektromobilio ir VDV automobilio naudojimosi kasty palyginimas

Nissan Leaf ir VW Jetta kaZty palyginimas esant dabartinei situacijai

TP nuosavybés kastus sudaro

240 A Nissan Ledf VW Jetta dyzelinis TP jsigijimo kaStai (jsigijimo kainos ir
o . likutinés vertés po nuvertéjimo
200 A VW Jetta blenzmmls | __ skirtumas
- : : *  Kuro [ energijos suvartojimas
160 : = *  Privalomasis techninis aptarnavimas
R | . Metinis TP valstybinis civilinés
2 120 : | atsakomybés draudimas
= : I *  Baterijos kaina
-
0 80 A |
k4
| |
40 1 : l
I
D ! T T T : T T T T T T T T T T T 1
I |
0 20 40 60 180 100 120 140 160 180 200 220 240 260 280 300
| !
| ~5 metai : Rida, tikst. km
* Baterijos keitimas | ?_Te_t_a_'_ K ! L_1516 mety |
* Esantdabartinéms elektromobiliy, jy baterijy, kuro bei elektros Elektromobilis trumpuoju laiketarpiu (5 metai) atsipirkty
energijos kainoms elektromobilio jsigijimas lyginant su atitinkamos lyginant su VDV automeobiliais, jei:
klasés VDV automobiliu bus finansitkai naudingas tik ilguoju + elekiromobilio kaina sumazéja iki 100 takst. Lt
laikotarpiu (15-16 mety) * degaly kaina padidéja ~75 % lyginant su 2012 m. (~8,2 Lt/l}

* Norint pasiekti elektromobilio atsipirkimo trumpuoju laikotarpiu (5
metai) scenarijy, biitinas papildomy salygy jvedimas

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Be nurodytos ekonominés naudos elektromobilio vartotojui bus gaunama ir kitokiy rusiy
nauda: aplinkos apsaugai, elektros tinklui ir kt.

Lietuvos elektromobiliy plétros scenarijy apzvalga

Sioje Studijoje nagrinéjami trys elektromobiliy plétros Lietuvoje scenarijai. Du i§
nagrin¢jamy scenarijy buvo parengti pagal Studijos uzsakovy nurodytus tikslus,
papildomas scenarijus — pasitilytas konsultanty, jvertinus realy elektromobiliy paplitimo
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potencialg, jei biity placiai taikomos elektromobiliy skatinimo priemonés. Analizuoti
scenarijai pateikiami toliau.

Pav. 2. Studijoje analizuojami scenarijai

(2013-2025 m.)

Tikslas (EM reg. sk. per

metus, tukst. vnt.)
Tikslas 1: 20% autom.

2015 2020 2025

Tikslas 2 (Konsultanto):
4% autom. parko — tikrieji
EM

20 :|
0
2015 2020 2025

Tikslas 3: 10% naujai
perkamy autom. —tikrieji
EM

10:|
0

2015 2020 2025

14 500 km metiné rida

KaZtai valstybei

Subsidijos® — 5,1 mird.
Lt

MNesurinktas akecizas—1
mird. Lt

Subsidijos®*=0,9 mird.
Lt

Nesurinktas akcizas -
0,2 mird. Lt

Subsidijos® - 0,3 mird.
Lt

Nesurinktas akcizas -
0,1 mird. Lt

[ Nauji HEV [ Nauji BEV [ Nauji PHEV ir REV [Jl] Naudoti ir perdirbti BEV

Aplinkosauginé | di
gyvendinamumas
nauda SV

~140 min. Lt:
880 takst. t. CO2
ek, (4%**)
1200 t. NO,
(2,1%*%)

50 t. KDy
(0,4%**)

~40 min. Lt:
230 takst. t. CO2
ekwv. (1,1%%%)
320 t. NO,
(0,5%**)

10 t. KDyg
(0,1%**)

~10 min. Lt:

90 takst. t. CO2
ekv.(0,4%**)
120t. NO,
(0,2%*%)

5+t. KDyo
(0,04%**)

* Abejotina, ar realu jgyvendinti iki 2025 m. dél

elektros infrastruktiros apribojimy, ypaé
kapiliarinuose tinkluose, naudotojy nepasirengimo
elektromobiliams ir didelio finansavimo poreikio

* |gyvendinamas taikant reikimingas (bei platesnio

masto nei trefiojo tikslo jgyvendinimui bitinas)
skatinimo priemones

* Tikslas pasiekiamas per mandatg valstybinéms

institucijoms jsigyti elektromobilius ir sglyginai
mazos apimties skatinimo priemones verslui ir
gywventojams.

* - Reikalingi kainy skirtumo padengimo ka3tai per tiesiogines ar netiesiogines kompensacijas (jtraukiant infrastruktlros pastatymo kastus)
*=* _ Atitinkamai, lyginant su 2010 m. CO2, NOx ir KD (kietyjy daleliy} tarSos kiekiais visuose sektoriuose

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Lietuvos tikslus palyginus su uzZsienio valstybiy iSsikeltais tikslais ir eksperty prognozémis
dél pasauliniy elektromobiliy skai¢iaus tendencijy daroma iSvada, kad Lietuvos Tikslas 1
(20 % viso automobiliy parko) ir Tikslas 2 (~4% automobiliy parko), neatitinka uZsienio
praktikos, yra pernelyg ambicingi ir sunkiai jgyvendinami. Atsizvelgiant | Lietuvos
specifikg ir uzsienio Saliy tikslus, Tikslas 3 (10% naujai perkamy automobiliy, t.y. ~1%
automobiliy parko) atrodo realistiSkiausias.

Remiantis Studijoje atlikta analize, Lietuvai rekomenduojama siekti tre¢iojo scenarijaus
igyvendinimo. Siuo atveju, Lietuva siekty, jog 2025 m. Lietuvos keliuose vazinéty apie
15-16 tiukst. tikryjy (BEV) bei PHEV ir REV tipo elektromobiliy. Rekomendacija
grindZiama Siomis prieZastimis:

e Siekiamas elektromobiliy skaiCius yra pakankamas, norint Sviesti visuomeng ir
judéti link ,,zaliojo* transporto koncepcijos paplitimo;

e Siekiamas elektromobiliy skai¢ius parodo valstybés nusiteikimg plétoti ,,zaligjj

transporta;

e Siekiamas elektromobiliy skai¢ius yra palyginamas su kity ES Saliy tikslais (~10%

naujy automobiliy pardavimy);

e Lyginant su kitais scenarijais, Tikslas 3 yra lengviausiai jgyvendinamas

finansiskai;

e Sickiamas elektromobiliy skai¢ius turés minimalig jtaka elektros energijos
suvartojimui ir nereikalaus papildomy investicijy j elektros energijos perdavimo

tinklus.

mokymo centras
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Rekomendacijos

Efektyviai elektromobiliy transporto ir susijusios infrastruktiiros plétrai Lietuvoje
Studijoje pateikiamos rekomendacijos, apimancios elektromobiliy infrastruktiiros aspekta,
poveikj elektros energijos tinklui, skatinimo priemones, atsakomybiy tarp centrinés ir
vietinés valdzios pasiskirstyma bei Lietuvos mokslo ir pramonés sektoriy skatinima.

Elektromobiliy  infrastruktiros plétra. Studijoje  pateiktos elektromobiliy
infrastruktiiros jrengimo Lietuvoje rekomendacijos apima:

e Infrastruktiros valdymo, paslaugy teikimo ir elektros energijos tiekimo modelj;
e Reikalingas Salyje jrengti infrastruktiiros technologijas;

e Infrastruktiiros suderinimg su kaimyninémis $alimis.

Tinkamai pasirinktas infrastruktiiros modelis ilgalaikéje perspektyvoje turéty uztikrinti
konkurencija tarp elektromobiliy paslaugy tiekéjy ir patoguma elektromobiliy
naudotojams. D¢l S$iy priezas€iy Lietuvai rekomenduojamas tarpinis infrastruktiiros
valdymo modelis tarp atskiros infrastruktiiros ir krovimo tasky operatoriaus modeliy.
Rekomenduojamas modelis pasizymety nepriklausomais krovimo tasSky operatoriais, kurie
diegty krovimo stoteles, galéty pasirinkti elektros tiekéja ir teikti elektromobiliy krovimo
paslaugas pagal jvairius kainodaros planus. Taip pat, siekiant patogumo vartotojui, bity
idiegta centriné duomeny valdymo sistema, apjungianti didzigja dalj krovimo
infrastruktiiros. Rekomenduojamas vartotojo identifikavimo ir apmokéjimo uz
elektromobiliy krovimo paslaugas metodas — iSankstinio apmokéjimo speciali
identifikavimo kortelé ir/arba banko mokéjimo kortelé.

Atsizvelgiant  esamg situacijg uzsienio Salyse bei Lietuvos automobiliy vartojimo jprocius
pateiktos rekomendacijos dé¢l elektromobiliy pakrovimo technologijy taikymo:
e VieSojo krovimo vietose statyti IEC 62196-2 standarty rinkinyje apibrézto Mode 3
Type 2 (iki 22 kW) krovimo stoteles;

e Namuose ar darbovietése elektromobilius krauti Mode 3 stotelése arba 1S
standartinio elektros srovés tinklo;

e Neskubéti su Mode 4 greitojo pakrovimo stoteliy jrengimu, o palaukti bendro
Europos standarto patvirtinimo;

o Dél neissivysCiusios technologijos Lietuvoje nerekomenduojama statyti baterijy
keitimo punkty.

Didzioji dauguma pakrovimo stoteliy turéty biiti statoma tose vietose, kuriose
elektromobilius bus patogiausia krauti — salia darbovieciy ir gyvenamyjy namy. Tankiai
apgyvendintuose gyvenamyjy daugiabuciy kvartaluose elektromobiliy pakrovimo stotelés
dél naudojimosi patogumo rekomenduojama jrengti Salia elektros skirstymo tinklo
transformatoriniy. Greitojo pakrovimo stoteles (vir§ 22 kW galios) pakanka jrengti Salia
didziausius Lietuvos miestus jungianciy uzmiescio keliy.

Elektros energijos tinklo rekomendacijos. Elektromobiliy krovimas naktj padéty
sulyginti paros elektros energijos vartojimo kreive bei sumazinti krovimosi i$laidas dél
mazesnés elektros energijos kainos. Siuo metu Lietuvoje egzistuojantis dviejy laiko zony
elektros tarifas padéty sutaupyti vairuotojams elektromobilius kraunantiems naktj.

el SMART CONTINENT clvitta

W\~




13

Papildomy investicijy elektros tinklui, neskaitant ty, kurios dabar reikalingos norint
jsirengti standarting elektros tinklo rozete, gali prireikti tik iki 1965 m. statytuose
daugiabuciy gyvenamyjy kvartaluose su senomis transformatorinémis.

Tarptautinis infrastruktiiros suderinamumas. Siekiant, kad Lietuvos elektromobiliy
vartotojai turéty mobilumo uzsienio Salyse galimybe, yra svarbu uztikrinti, kad Lietuvoje
diegiama elektromobiliy krovimo infrastruktiira biity suderinama su kaimyninémis
valstybémis. Siekiant uztikrinti infrastruktiiros suderinamumg su kaimynine Salimi (ar
Salimis), reikia:

o Siekti, kad uzsienio Salyse naudojami krovimo stoteliy standartai biity suderinami
su Lietuvoje naudojamais elektromobiliais.

e Koordinuoti krovimo stoteliy (ypac greitojo krovimo stoteliy) iSdéstymag Lietuvos
teritorijoje kartu su kaimyninés Salies krovimo tinklo i8déstymu — tam, kad biity
sukurta susisiekimo galimybe, atsizvelgiant | elektromobiliy nuvaziuojama atstuma
vienu krovimu.

e Uztikrinti apmokeéjimo ir identifikavimo sistemos suderinamuma, diegiant bendra
sistema su kaimynine Salimi (ar Salimis) arba suteikiant Lietuvos vartotojams
prieiga prie kaimyningje Salyje naudojamy atsiskaitymo metody.

Elektromobiliy naudojimo skatinimo priemonés. Siekiant skatinti elektromobiliy plétra
butina atsizvelgti ] elektra varomy automobiliy jsigijimg ribojanéius veiksnius.
Pazymétina, jog elektromobiliy skatinimo priemonés turi padengti elektromobiliy ir VDV
varomy automobiliy naudojimo kaSty skirtumg, taip garantuojant tiksliniy grupiy
jsitraukima ] elektromobiliy plétros procesa.

Remiantis uZsienio valstybiy patirtimi bei dabartine situacija Lietuvoje elektromobiliy
plétrai skatinti rekomenduojamas kompleksinis skatinimo priemoniy taikymas, apimantis:

¢ Finansiniy skatinamyjy instrumenty taikyma (PVM atskaitos galimybé jmonéms,
kompensacija gyventojams).

e Metinio VDV automobiliy naudojimo mokescio jvedima (30 Lt automobiliui per
metus). Si priemoné biity reik§minga dél papildomy pajamy generavimo bei
susiformavusiy naudotojy jprociy keitimo.

e Infrastruktiiros diegimg bei nemokamo krovimo vieSosiose stotelése galimybe,
leisianCius  pritraukti elektromobiliy gamintojus bei uZtikrinti patoguma
vartotojams.

e  Minkstasias“ skatinimo priemones (leidimas nemokamai eksploatuoti vieSojo
transporto juosta bei nemokamo elektromobiliy statymo iniciatyva), kurios veiks
kaip stipri paskata biisimiems elektromobiliy naudotojams bei tuo pat metu
nereikalaus dideliy papildomy 1€Sy jgyvendinimui.

Atsizvelgiant | tai, jog elektromobiliai esan dabartinéms salygoms nesukuria ekonominés
naudos, sitiloma neskubéti plétoti elektromobiliy infrastruktiros ir plétra jgyvendinti
dviem etapais. Artimiausiame laikotarpyje rekomenduojama vykdyti parengiamuosius
darbus bei lengvai jgyvendinamas skatinimo priemones, o pilotiniy projekty jgyvendinima
pradéti 2015 m.

Pilotiniai projektai. Nepaisant to, kad komerciné elektromobiliy rinka Lietuvoje bus
iSplétota tik ilguoju laikotarpiu, pilotinius elektromobiliy projektus verta pradeéti vykdyti
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jau trumpuoju-vidutiniu laikotarpiu (nuo 2015 mety). Pilotiniy projekty vykdymas didinty
elektromobiliy zinomuma visuomengje ir padéty pasiruosti vélesnéms elektromobiliy
rinkos vystymosi stadijoms. Rekomenduojama Lietuvoje vykdyti trijy tipy pilotinius
elektromobiliy projektus:

e Jungtinis elektromobiliy ijsigijimas valstybés iniciatyva — verslo imonéms,
vieSosioms jstaigoms ir individualiems vartotojams suteikiama galimybé
kolektyviniu btadu jsigyti apie 200 elektromobiliy su i$skirtinémis lengvatomis.

e Taksi elektromobiliai — j vienos ar keliy taksi firmy sastatg jtraukiami 10
elektromobiliy jsigyty su valstybés parama.

e Galimyb¢ laiméti elektromobilj — elektromobilis jtraukiamas i Salyje populiarios
loterijos prizy sarasy; tuo paciu vykdomas elektromobilio, kaip loterijos prizo,
vieSinimas ir reklama.

Investiciju poreikis ir finansavimas. Elektromobiliy skatinimui reikalingos investicijos
reikalauja valstybés finansavimo S$altiniy. Visy rekomenduojamy i$vardinty priemoniy
taikymas (neskai€iuojant automobiliy naudojimo mokescio jvedimo) i§ viso pareikalauty
apie 345 min. lity investicijy 2012 — 2025 mety laikotarpiu. Tuo tarpu rekomenduojamo
metinio transporto priemoniy naudojimo mokescio jvedimas leisty 13 mety laikotarpiu i
valstybés biudzeta surinkti papildomus 500 mln. lity. Taigi, jskai¢iuojant uz nauja mokestj
gautas 1¢Sas, iSvardinty priemoniy taikymas reikSty teigiama investicijy balansa: apie 155
min. lity dydzio jplaukas j valstybés biudzeta tuo paciu laikotarpiu, kuris galéty biti
panaudotas mokes¢io administravimui ir kity valstybés iniciatyvy transporto sektoriuje
igyvendinimui.

Kitas galimas finansavimo 3altinis — ES fondy léSos. Siuo metu vykstas ES paramos
planavimas naujajam 2014-2020 m. periodui. 2014-2020 m. ES fondy 1éSos galéty biti
panaudojamos elektromobiliy vieSosios krovimo infrastruktiiros vystymui, centrinés
duomeny valdymo sistemos jsigijimui arba kiirimui, elektromobiliy vieSinimui, teisinés
bazés kiirimui ir kitoms veikloms, susijusiomis su elektromobiliy plétra Lietuvoje.

Lietuvos mokslo ir verslo skatinimas. Stipriy kompetencijy elektromobiliy srityje
suformavimui biitinas uzsienio investicijy pritraukimas bei mokslo ir pramoneés
bendradarbiavimas. Lietuvai rekomenduojama pagrindinj démesj skirti tam, kad Salies
verslo bei mokslo subjektai aktyviau jsitraukty | jau esamy paramos mechanizmy
panaudojima ir | naujy finansavimo galimybiy paieska.

Rekomendacijos pateikiamos Sioms sritims:

e UlZsienio investiciju pritraukimas. Su elektromobiliais susijusi pramoné turi
didelj augimo patencialg ir yra orientuota j eksporto rinkas. Lietuvos pramoné kol
kas néra pakankamai iSsivysCiusi Sioje industrijoje, todél efektyviausias ir
greiCiausias budas j Lietuva pritraukti reikalingas kompetencijas ir patirtj yra
uzsienio bendroviy pritraukimas. Elektromobiliy ir susijusi pramoné galéty tapti
vienu prioritetiniy sektoriy, aktyviai ieSkant potencialiy uzsienio investuotojy.

e Mokslo dalyvavimas egzistuojan¢iose finansavimo schemose. Siuo metu mokslo
ir verslo vystymui elektromobiliy srityje galimos trys pagrindinés kryptys:
nacionaliné parama moksliniams tyrimams; ES paramos teikiamos galimybés (FP7
programa); Lietuvos verslo subjekty parama pasinaudojant valstybés teikiamomis
verslo paramos priemonémis. Nacionaliniy finansavimo S$altiniy atveju siiiloma
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esamas finansuojamas veiklas jtraukti aplinka tausojanciy Zalesniy transporto
priemoniy ir su jomis susijusios infrastrukttiros kiirima.

e Mokslo ,start-up* schemos. Rekomenduojamas mokslo ,,start-up” idéjos
jgyvendinimas, kurio metu biity skelbiami konkursai pradinése stadijose esancioms
mokslininky id¢joms, geriausioms jy skiriama finansiné parama bei patyrusiy
mokslininky konsultacijos. Nauja schema galéty biiti taikoma tiek su
elektromobiliy sektoriumi susijusioms mokslininky idéjoms, tiek moksliniams
tyrimams kituose srityse.

e Elektromobiliy klasterio suformavimo galimybé. Lietuvos verslo ir mokslo
subjektams sitloma vystyti elektromobiliy klasterio id¢ja. Elektromobiliy
klasteryje galéty dalyvauti Siuo metu rinkoje veikiantys elektromobiliy bei krovimo
stoteliy komponenty gamintojai, elektromobiliy perdirbéjai, jvairios IT bei elektros
inzinerijos pramonés jmonés bei mokslo jstaigos. Pazymétina, jog potencialiy
rinkos dalyviy skaicius yra pakankamas elektromobiliy klasterio sukarimui.
Klasterio susiformavimas padéty suvienyti §iuo metu egzistuojanéias pavienes
iniciatyvas.
Elektromobiliy perdirbimas ir komponenty gamyba. Studijoje iSanalizuota
galimybé tiesiogiai remti elektromobiliy perdirbimg ir komponenty gamyba
Lietuvoje, siekiant spartesnio pramonés kiirimosi bei atsizvelgiant j dideli eksporto
potenciala. Si alternatyva svarstytina tik perzitréjus ilgalaike valstybés strategija,
susijusig su pramonés vystymosi skatinimu ir prioritety nustatymu. Taip pat, Kol
néra uztikrintas perdaryty elektromobiliy saugumas, sitiloma elektromobiliy
skatinimo priemones (pavyzdziui, PVM lengvata) taikyti tik naujiems
elektromobiliams.

motmocenres - | SMART CONTINENT clvitta




16

1. Ivadas

Did¢jant elektromobiliy naudojimui ir Europos Sajungos valstybiy pastangoms didinti
atsinaujinanciy iStekliy naudojimg, mazinti priklausomybe¢ nuo iskastinio kuro ir aplinkos
tarSg, sprendimo teis¢ turinCioms valstybés institucijoms tampa kritiSkai svarbu turéti
nepriklausomg ir visapusiSskai argumentuota nuomon¢ apie elektriniy automobiliy
naudojimo plétra ir galimybes skatinti tinkamos elektriniy automobiliy infrastruktiiros
kiirima.

Pav. 3. Elektromobiliy studijos kontekstas ir poreikis

Globalis klausimai ES politika Elektromobiliai Lietuvoje
= Priklausomvbé nuo Priklausomybés nuo * Pasaulinés tendencijos,
G Hkastinio krjro a) ikastiniy energijos 3altiniy ES politika bel
§ mazinimas elektromobiliy teikiami
S — b) AEI dalies visy rosiy p”_"a":";a' verc‘;a.lvgalvotl
transporte didinimas “'P'e_e s b
AoAniosates diegimo galimybes
) Energijos vartojimo Lietuvoje
€} efektyvumo skatinimas * Norint jvardinti
e — tinkamiausius bidus
m 4 Siltnamio efekta uitikrinti efektyvia
’ AE'{ pana;: s d) sukelianéiy dujy iEmetimo elektromobiliy
\ BOREDCHIRS mazinimas transporto bei jy
: Modernios transporto infrastruktiros plétrg,
) sistemos diegimas ES PGS
0 +KOMPLEKSINE
/o Kuro ekonomija mastu ELEKTROMOBILIY
f) Ekologisko miesto TRANSPORTO PLETROS
transporto plétimas GALIMYBIY STUDDA”
Naujy rinky Transporto priemoniy
= sukdirimas 8) skleidziamo triukimo lygio
mazinimas

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Sios studijos objektas — efektyvi elektromobiliy transporto plétros politika ir jos priemonés
Lietuvoje.

Pagrindinis vykdomos Kompleksinés elektromobiliy transporto plétros galimybiy studijos
(toliau — Studija) tikslas yra:

Pateikti rekomendacijas, kaip uZztikrinti efektyviag elektromobiliy transporto ir susijusios
transporto infrastruktiiros plétra Lietuvoje, atsizvelgiant i Siuos scenarijus:
e |ki 2025 m. 10 % vartotojy jsigyjamy naujy automobiliy sudaryty elektromobiliai,
e 1ki 2025 m. 20 % viso Lietuvos automobiliy parko sudaryty elektromobiliai.

Taip pat, Sioje studijoje nagrin€¢jamas ir treciasis, Konsultanty pasitilytas, elektromobiliy
transporto ir susijusios infrastruktiiros plétros scenarijus. Sis scenarijus grindZiamas
potencialiu elektromobiliy naudotojy skai¢iumi trijose tikslinése grupése:

e Valstybinis sektorius;
e Privacios jmong¢s;

i el SMART CONTINENT clvitta
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Atsizvelgiant | Uzsakovy liikesCius Sioje Studijoje elektromobiliy transporto ir susijusios
transporto infrastruktiiros plétros klausimas nagrin¢jamas trimis pagrindiniais aspektais:

e Jtaka ekonomikos vystymuisi;

e [taka mobilumo Salyje vystymuisi;

o [taka elektros energetikos Salyje vystymuisi.

Pav. 4. Studijos Uzsakovai ir jy lukesciai

Wit 7\1"

Il‘n“‘ (A
UKIO MINISTERUA

* Koks elektromobiliy diegimas yra
ekonomiskal naudingas Lietuvai?

* Kuriose elektromobiliy vertés grandines
dalyse galéty dalyvauti Lietuvos verslo
subjektai?

* Kokios galimybes pritraukti uisienio
investicijas?

Ekonomikos
vystymas

Mobilumo
vystymas

wieem i aee

IUSLNIOMO MPESTINRA

+ Kaip sekmingai jgyvendinti
elektromobiliy diegimg Lietuyoje?

* Kokios elektromobiliy skatinimo
priemonés bty velksmingiausios
Lietuvoje?

*  Koklus pilotinius elektromobiliy diegimo
projektus reikéty vystyti Lietuvoje?

LIETUVOS RESPUIMIROS
ENERGETIKOS MINISTERIA

Koklos elektros tinkly infrastruktiros

relkés elektromobiliams?

Kalp dél elektromobiliy diegimo pasikels
elektros energijos vartojimo kiekiai bei

lprociai?

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Toliau paveiksle pateikiami Studijos skyriai ir kas juose buvo nagrin¢jama.

Respublikinis energetiky
mokymo centras
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Pav. 5. Studijos struktira

oSkyriuje  analizuojama transporto ir energetikos sektoriy situacija,
vertinamos elektromobiliy plétros iniciatyvos bei mokslo ir verslo
potencialas

Esamos Lietuvos
situacijos analizé

eSkyriuje patekiama penkiy ES 3alily apiZvalga, plaliau analizuojami
Uzsienio $aliy elektromobiliy pakrovimo tinklo infrastruktiros valdymo modeliai,
patirties analizé platformos bei technologijos. Tai pat nagrinéjamos skatinimo priemones bei
idetifkuojami gerosios ir bogosios praktikos pavyzdZiai

oSkyriuje pateikiama elektromobiliy transporto diegimo Lietuvoje SSGG

SSGG analioy analize, identifikuojami probleminiai veiksniai ir jy 3alinimo badai

oSkyriuje nagrinéjami trys elektromobiliy plétros Lietuvoje scenarijai,
Scenarijy vertinimas pateiktas jy kasty ir naudos jvertinimas bei identifikuojamas tinkamiausias
Lietuvai scenarijus

eSkyriuje pateikiamos rekomendacijos elektromobiliy plétrai (infrastruktara,
Rekomendacijos poveikis elektros energijos tinklui, skatinimo priemonés, atsakomybiy

Lietuvai paskirtstymas tarp institudjy). Taip pat pateikiami siilymai pramonés ir
mokslinés tiriamosios veiklos vystymui

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Akcentuotina, jog uzsienio Saliy patirties analizei buvo pasirinktos ir su UzZsakovais
suderintos Sios ES Salys: Airija, Portugalija, Norvegija, Estija, Lenkija, Latvija.
Pasirinkimo motyvai:

e Airija, Portugalija, Norvegija pasirinktos kaip lyderiaujancios Europos valstybés
elektromobiliy plétros projekty ir jy kokybés srityse;

e Estija, Lenkija, Latvija analizuotos kaip geografiskai svarbios Salys dél mobilumo
suderinamumo su Lietuva galimybiy.

Pazymeétina, jog Studijos apimtyje nagrin¢jami tik M1 ir N1 klasés transporto priemones,
o elektromobiliai, Uzsakovo pageidavimu, apibréziami kaip hibridiniai automobiliai
(HEV), kistukiniai hibridai (PHEV), prailgintos kelionés hibridai (REV) bei grynieji
elektromobiliai (BEV). Visgi, Studijoje prioritetas buvo teikiamas i§ tinklo jkraunamiems
hibridams PHEV bei gryniesiems BEV elektromobiliams, nes tokio tipo elektromobiliai
atnesa didziausia naudg aplinkosaugos ir degaly ekonomijos prasme.

Informacija naudojama S$ioje studijoje buvo gauta i§ vieSai prieinamy Saltiniy: uZsienio
eksperty studijy, teisiniy dokumenty, ACEA ir kity tarptautiniy organizacijy internetiniy
puslapiy, Eurostat, Lietuvos statistikos departamento duomeny baziy bei kity patikimy
informacijos Saltiniy. Taip pat, Studijos apimtyje buvo glaudZiai bendradarbiaujama su LR
Susiekimo, LR tkio, LR energetikos, LR aplinkos, LR finansy ministerijy, AB ,,LESTO*,
Lietuvos elektromobiliy asociacijos bei kity institucijy atstovais. Buvo vykdyti interviu su
uzsienio valstybiy elektromobiliy rinkos dalyviais, Lietuvos mokslo ir verslo subjektais,
atliktos savivaldybiy, ministerijy, kity valstybiniy jstaigy, verslo subjekty bei
elektromobiliy naudotojy apklausos.
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2. Elektromobiliai

Sioje Studijos dalyje pateikiama bendra elektromobiliy technologijy ir pasauliniy
tendencijy apzvalga, taip pat apzvelgiamos -elektromobiliy modeliy techninés
charakteristikos.

2.1. Elektromobiliy tipai

Elektra (pilnai, ar i§ dalies) varomos transporto priemonés skirstomos ] keturis tipus —
hibridinius automobilius (HEV), kistukinius hibridus (PHEV), prailgintos kelionés
hibridus (REV) ir grynuosius elektromobilius (BEV). Siy tipy charakteristiky apZvalga ir
pavyzdiniai kiekvieno tipo modeliai pateikti paveiksle nr. 6.

Pav. 6. Elektromobiliy tipy apzvalga

Hibridiniai automobiliai Kistukiniai hibridai
(HEV) (PHEV)

Automobilis

Prailgintos keliones

hibridai (REV)

Grynieji elektromobiliai
(BEV)

Automobilis

Automobilis Automobilis

varomas ir vidaus
degimo varikliu
(VDV), ir elektriniu
varikliu

varomas ir VDV, ir
elektriniu varikliu

(dirbant lygiagrediai,

ar kitals rézimais)

varomas elektriniu
varikliu; VDV tik
jkrauna baterijg

varomas tik elektra

DidZiausia baterijy
talpa

* Baterijos Baterijos gali bati Baterijos gali bati Baterijos,
|kraunamos jkraunamos i$ jkraunamos i$ jkraunamos is
stabdant (angl. elektros tinklo elektros tinklo elektros tinklo
regenerative
braking) * Vien tik elektriniu * Vien tik elektriniu * NuvazZiuojamas

varikliu varikliu atstumas: 100 - 300
*  Gali nuvaziuoti nuvaziuojamas nuvaziuojamas km
trumpg atstuma vien atstumas: 40-60 atstumas: 40— 80

tik elektriniu varikiiu km km

* Toyota Prius * \Volvo V70 PHEV * Chevrolet Volt * Nissan Leaf

Y

=

&l | S

Saltinis: Sudaryta Konsultanto remiantis ,, Boston Consulting Group ** duomenimis

Hibridiniai automobiliai (HEV — Hybrid Electric Vehicle)

Sio tipo automobiliai pasizymi Zenkliai geresne kuro ekonomija negu VDV automobiliai,
taCiau elektrinis variklis $io tipo automobiliuose i§ esmés atlieka tik pagalbine funkcija.
D¢l Sios priezasties daugelis eksperty nepriskiria HEV automobiliy prie elektromobiliy
kategorijos. Siuo metu didZiaja dalj Lietuvoje ir pasaulyje eksploatuojamy elektros variklj
naudojanciy automobiliy sudaro biitent HEV tipo automobiliai.

KiStukiniai hibridai (PHEV - Plug-in Hybrid Electric Vehicle)

Sio tipo automobiliuose veikia ir elektrinis ir vidaus degimo variklis. Kistukiniai hibridai
gali pakankamai didelj atstuma nuvaZziuoti vien tik elektriniu varikliu. Naudojant
automobil] mieste, elektra nuvaziuojamo atstumo gali visiSkai uZztekti vienos dienos
vaziavimo reikméms. I$sikrovus baterijai pradeda veikti vidaus degimo variklis. Taip pat

} Respublikinis energetiky ClvV lu a
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Jmanomas ,,lygiagretus* rézimas, kuomet elektrinis ir vidaus degimo varikliai veikia vienu
metu. Skirtingai nuo HEV automobiliy, kiStukiniai hibridai gali biiti kraunami i§ elektros
tinklo.

Prailgintos kelionés hibridai (REV — Range Extended Vehicle)

Pagrindinis bruozas, skiriantis REV tipo elektromobil; nuo PHEV yra tai, kad REV
elektromobilyje vidaus degimo variklis néra sujungtas su automobilio aSimis ir néra
automobilio tiesioginé varomoji jéga. REV automobilis visuomet yra varomas elektrinio
variklio, o vidaus degimo variklis naudojamas tik sukti elektros variklio generatoriy,
kuomet iSsikrauna baterija. Prailgintos kelionés hibridai pasizymi didesniu nuvaziuojamu
atstumu elektros rezimu nei PHEV automobiliai.

Grynieji elektromobiliai (BEV — Battery Electric Vehicle)

Grynasis elektromobilis varomas iSskirtinai tik elektriniu varikliu. Tam tikslui §io tipo
automobiliy baterijy talpa yra pati didziausia. Kadangi BEV automobiliuose visiskai
nenaudojamas iSkastinis kuras, BEV automobiliai pasizymi didziausia aplinkosaugine
nauda ir degaly ekonomija i§ visy elektromobiliy tipy.

2.2.Elektromobiliy nauda

Peré¢jimas nuo VDV automobiliy prie elektromobiliy teikia naudg visos Salies mastu.
Siame skyriuje apzvelgiamos sritys, kuriose elektromobiliai teikia nauda.

Ekonominé nauda dél maZesniy CO2 emisiju — priklausomai nuo tipo, elektromobiliai
arba visiSkai neiSmeta CO2 dujy, arba iSmeta Zenkliai maZiau lyginant su VDV
automobiliais. Tokiu biidu Salis gauna ekonoming¢ naudg dél Svaresnio oro, mazesnio
gyventojy susirgimy skaiciaus ir d¢l galimybés parduoti neiSnaudotas CO2 tarSos kvotas
(arba mazesnio poreikio ,,importuoti® tarSos leidimus). Tiesa, kalbant apie mazesnes
elektromobiliy CO2 emisijas reikia atsizvelgti i tai, kad elektros generavimo procesas,
priklausomai nuo generacijos tipo gali 1 aplinkg iSmesti didelius kiekius CO2. Taigi,
bendri CO2 emisijy sutaupymai priklauso nuo kiekvienai Saliai individualaus elektros
gamybos pasiskirstymo pagal kuro Saltinius.

Sumazinta priklausomybé nuo naftos — lyginant su VDV automobiliais, elektromobiliai
vaziavimui nenaudoja (arba naudoja Zenkliai maziau) iSkastinio kuro. Tai reiSkia, kad
visos Salies mastu suvartojama maziau iSkastinio kuro. Tai yra itin aktualu nuo naftos
importo priklausancioms valstybéms, kadangi ilgalaikéje perspektyvoje elektromobiliai
gali Zenkliai prisidéti prie energetinés nepriklausomybés pasiekimo.

Elektros tinkly balansavimas — 18 vienos pusés, didelis elektromobiliy paplitimas reiskia
papildomg apkrovima Salies elektros tinklams, taciau elektromobiliai tuo paciu reiskia ir
naujas galimybes efektyviam elektros tinkly valdymui. Tikétina, kad didzioji dalis
elektromobiliy krovimo vyks naktimis — tuo metu kada susiduriama su trilkstama paklausa
elektrai (ypac, jeigu Salies elektros gamybos didele dalj sudaro atsinaujinantys iStekliai,
pavyzdziui véjo energija). Taigi, elektromobiliai gali padéti uztikrinti tolygesne paros
elektros suvartojimo kreive, ypa¢ jeigu biity diegiama iSmaniojo elektros tinklo
technologija, kuri leisty optimaliai reguliuoti elektromobiliy krovimo laika, bei didelio
tinkly apkrovimo metu pasiimti elektrg 1§ elektromobilio atgal j tinklg. Tokiu biudu,
elektromobiliy naudojimas gali padéti iSvengti papildomy investicijy i elektros tinkly
pajégumus.
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MazZesné triukSmo tarSa — elektromobiliai veikia visiskai tyliai, arba bent jau zenkliai tyliau
nei VDV automobiliai. Taigi, platesnis elektromobiliy paplitimas reikSty mazesn]j triukSma
Salies miestuose, kas yra itin aktualu nuo eismo triukSmo kenciantiems didmiesciy
gyventojams.

Galimybé jsitraukti j elektromobiliy versla — elektromobiliy pramoné yra dar tik
besiformuojanti, ypac¢ kalbant apie elektromobiliy infrastruktiiros versla. Tai suteikia galimybeg
vystyti pramong ir jsitraukti j elektromobiliy vertés granding net ir toms Salims, kurios
istoriskai neturéjo automobiliy pramonés.

2.3. Elektromobiliy modeliai ir charakteristikos

Siame poskyryje apzvelgiamos keleto jau egzistuojanéiy elektromobiliy modeliy (BEV ir
PHEV tipo) techninés charakteristikos, bei pateikiama ateityje iSleidziamy modeliy
apzvalga.

Siuo metu galima suskaiéiuoti iki 20 BEV ir PHEV tipo modeliy, esan¢iy pardavime. Toliau
palyginami kai kurie Zinomiausi dabartiniai elektromobiliy modeliai: Nissan Leaf, Mitsubishi
i-Miev., Renault Fluence Z.E., Renault ZOE, Renault Kangoo Z.E., Tesla Roadster, Chevrolet
Volt, Fisker Karma. Pirmoje lenteléje pateikiamas iSvardinty modeliy palyginimas pagal jy
technines charakteristikas:

Lentelé 1. Elektromobiliy modeliy techninés charakteristikos

Modelis Tipas Maks. Variklio Bateriju | Vienu jkrovimu Kaina
greitis galia talpa nuvazZiuojamas
atstumas
Nissan Leaf | BEV 130 km/h 80 kw 24 KWh 117 — 161 km* 39990 €
(M1) (138 000
Lt)
Mitsubishi i- | BEV 130 km/h 47 kW 16 kWh 100 — 160 km* 35000 €
Miev (M1) (121 000
Lt.)
Renault BEV 135 km/h 65 kW 22 kWh 130 — 210 km* 20 000 € **
ZOE (M1) (69 000 Lt)
Renault BEV 130 km/h 44 kW 22 kWh 160 km 17 000 €**
Kangoo Z.E. | (N1) (su (59 000 Lt)
ribotuvu)
Renault BEV 135 km/h 70 kW 22 kWh 160 km 27000 € **
Fluence Z.E. | (M1) (su (93 000 Lt)
ribotuvu)
Tesla BEV 200 km/h 53 kW 22 kWh 393 km 86 600 €
Roadster (M1) (299 000
Lt)
Chevrolet REV 160 km/h 111 kKW (el. | 16 kWh 40 - 80 km —el. 42 000 €
Volt (M1) variklio) Varikliu (bendrai - | (45 000 Lt)
iki 610 km)

* Nurodomas pagal skirtingy testy rezultatus gaunamas nuvaziuojamas atstumas
** Nurodyta elektromobilio kaina be baterijos (Renault parduodamiems elektromobiliams baterija yra

iSnuomojama uz atskirg kaing)

Saltinis: sudaryta Konsultanto remiantis gamintojy suteikta informacija

I$sami kiekvieno iSvardinto modelio apzvalga pateikiama priede nr. 2.
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Pilotiniy projekty rezultatai

Siekiant tirti elektromobiliy vartojimo jprocius, Europoje ir visame pasaulyje buvo ir yra
vykdomi jvairiis pilotiniai projektai. Apibendrinant trijy pilotiniy projekty, vykdyty
Vokietijoje, Danijoje ir JAV (ziuréti prieda nr. 3) rezultatus, galima pateikti tam tikras
iSvadas apie elektromobiliy atitikima vartotojy iprociams:

e Elektromobiliai patenkina absoliu¢ios daugumos vairuotojy poreikius pagal
nuvaziuojamg atstumg ir vairavimo savybes;

e Dabartiniy elektromobiliy baterijy talpa yra pakankama 2-3 dieny vaziavimui
mieste be pakrovimo;

e FElektromobiliai daZniausiai kraunami namuose. Ilgas krovimo laikas namuose
nesudaro nepatogumy vartotojams.

Taigi, dabartiniai elektromobiliy modeliai jau didzigja dalimi atitinka miesto vairuotojy
poreikius.

Nauju elektromobiliy modeliy pasiulos tendencijos

Siuo metu elektromobiliy rinka yra vis dar pradinése vystymosi stadijose. 2012 metais
galima suskaiciuoti iki 20 elektromobiliy modeliy, kurie yra prieinami Europos rinkoje.
Siuo metu didZiaja elektromobiliy rinkos dalj uzima japony automobiliy gamintojai, o kai
kurie i§ stambiausiy Europos automobiliy gamintojy dar néra rinkai pateik¢ né vieno
elektromobiliy modelio.

Vis dél to situacija sparciai keiciasi ir 2012 — 2014 mety laikotarpiu dauguma didziyjy
automobiliy gamintojy (iskaitant beveik visus Vokietijos automobiliy gamintojus)
planuoja pradéti rinkai pristatyti bent po vieng elektromobiliy model;. Ilgesniu laikotarpiu
taip pat numatoma pradéti gamyba elektromobiliy modeliy, kurie §iuo metu dar yra
koncepcinéje stadijoje. Prognozuojama, kad 2025 metais rinkoje jau bus daugiau nei 80
elektromobiliy modeliy.

motmocenres - | SMART CONTINENT clvitta
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Pav. 7. Elektromobiliy modeliy pasitilos tendencijos
~70 modeliy

Jau prieinami: Prekyboje 2012-2014 m.: Koncepciniai modeliai:

80+ modeliy

* Nissan Leaf i* Ford Focus Electric i * Volvo C30 Electric
* RenaultFluence Z.E. '* BMW i3 |+ Audi A1 E-Tron
* Peugeot iOn '+ Smart ED |+ Mitsubishi PX-MIEV
* Citroen C-Zero (v VW E-Up! * Vision $500
* Mitsubishi iMIEV | * VW eGolf L.
* Think City i+ Tesla Model 5
* Tesla Roadster '+ Honda Fit EV
* BYDeb

* Toyota FT-EV

< 20 modeliy

2012 2015 2025

Saltinis: sudaryta Konsultanto remiantis gamintojy suteikta informacija, ,, MEC Intelligence”’

Prognozuojama, kad iki 2020 mety bus pradéta masiné elektromobiliy gamyba, o 2025
metais ] rinkg jau bus pateikta daugiau nei 80 elektromobiliy modeliy i§ jvairiy gamintojy.

IS elektromobiliy modeliy apZvalgos galima daryti Sias iSvadas:

e Elektromobiliai $iuo metu yra Zzenkliai brangesni uz VDV automobilius.
Daugumos elektromobiliy jsigijimo kaina prasideda nuo 100 000 Lt.

e FElektromobiliai vienu jkrovimu nuvaziuoja vir§ 100 kilometry, taigi
elektromobiliai gali pilnai patenkinti miesto vairavimo poreikius (tai patvirtina ir
uzsienio Salyse atlikty pilotiniy projekty rezultatai).

e Tesla Roadster modelio pavyzdys rodo, kad i§ esmés jau dabar yra visos
technologinés galimybés elektromobiliams prilygti arba net lenkti VDV
automobilius pagal greitj, vairavimo kokybe ir nuvaziuojamg atstumg. Vienintelis
barjeras — Siuo metu itin didelé tokiy elektromobiliy kaina.

e Elektromobiliy modeliy pasiiila nuolat augs ir iki 2020 mety j rinkg jau bus
pateikta vir§ 80 skirtingy elektromobiliy modeliy.

2.4. Elektromobiliy plétros tendencijos

Siekiant gerai suvokti pasaulines elektromobiliy tendencijas, buvo iSanalizuotos
tarptautiniy organizacijy ir uzsienio konsultanty atliktos studijos elektromobiliy srityje,
kuriose pateikiamos elektromobiliy plétros prognozés iki 2020 — 2025 mety ar dar
ilgesniam laikotarpiui. Kai kuriais klausimais uZsienio ekspertai pateikia skirtingas
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prognozes, taCiau galima iSskirti keleta bendry jzvalgy, kurias remia dauguma i$
iSanalizuoty studijy:

Tobulés elektromobiliy charakteristikos, taciau 2025 metais elektromobiliai iSliks
Zenkliai brangesni uZ VDV automobilius. Visi ekspertai sutaria, kad elektromobiliy
technologijos tobulés. Tai ypa¢ galioja elektromobiliy baterijoms, kurios ateityje talpins
daugiau kWh tame paciame turyje ir pigs baterijy kaina pagal 1 kWH talpa. Taciau §i
technologiné pazanga pasireiks ne per Zzenkliai maz¢jancia baterijy kaing, bet per didinama
elektromobiliy nuvaziuojamg atstuma. Taigi, ateityje elektromobiliai nuvaziuos didesnius
atstumus ir iSvystys didesnj greitil, o elektromobiliy kaina nors ir mazés, taciau isliks
senkliai didesné uz VDV automobiliy? . Si i§vada paremta prielaida, kad baterijy
technologijos tobulés ligSioliniu grei¢iu. Jvykus netikétam technologiniam proverziui,
jmanoma, jog baterijy talpa padidéty iki lygio, leisiancio elektromobiliams nuvaziuoti
didesnius atstumus nei VDV automobiliai, arba baterijy kaina atpigty kelis kartus.

Masiné elektromobiliy rinka prognozuojama apie 2020 metus. Siuo metu
elektromobiliai islieka niSiniu produktu, kurj jsigyty tik itin nedidelé dalis vartotojy. Dél
tobul¢janc¢iy technologijy, mazésiancios kainos ir didésiancios elektromobiliy modeliy
pasirinkimo, prognozuojama, kad elektromobiliai taps masinés rinkos produktu apie 2020
metus. Pagal skirtingas prognozes, 2020 metais elektromobiliai sudarys apie 5 % naujy
automobiliy pardavimy pasaulyje; 2025 metais — apie 10 % naujy automobiliy pardavimy.
Elektromobiliy dalies pasaulio naujy automobiliy pardavimuose prognozés pavaizduotos 8
paveiksle.

! Frost & Sullivan — Electric Vehicles: New Business Models for Industry Stakeholders
? Deloitte — Unplugged:Electric vehicle realities versus consumer expectations
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é R BTy SMART CONTINENT clvitta




25

Pav. 8. Elektromobiliy sudaroma dalis pasaulio naujy automobiliy pardavimuose
28%
26%
24%
22%
20%
18% F
16% F
14% F
12%
10% r

8%

6%

2%

0% — T T 1
2010 2015 2020 2025

Pilna prognoziy imtis |:|
Centriné prognoziy imtis .

*Centriné prognoziy imtis nurodo didziosios dalies prognoziy spektra; pilna prognoziy imtis pavaizduoja
visas eksperty prognozes, iskaitant ir i§skirtis

Saltinis: Boston Consulting Group®, KPMG*, Oliver Wyman®, Frost & Sullivan®, PwC’ ir Europos
Sgjungos prognozés

Elektromobiliai taps sudétine iSmaniojo elektros tinklo dalimi. Prognozuojama, kad
ateityje elektros grazinimo (ang. vehicle-to-grid) ir iSmaniojo krovimo technologijos lems
tai, kad elektromobiliai turés didelg svarbg optimizuojant elektros energijos suvartojima.

Didés ir VDV automobiliy efektyvumas, taip pat tobulés alternatyvios automobiliy
technologijos (pvz. vandeniliu varomi automobiliai). VDV automobiliai ateityje
pasizymés didesne degaly ekonomija bei mazesniu iSmetamo CO2 kiekiu.
Prognozuojama, kad tobulés ir vandenilio baterijomis varomy automobiliy technologijos.
Siuo metu vandenilio technologija yra visi$kai neekonomiska, tadiau kai kurie ekspertai
netgi prognozuoja, kad vandeniliniai automobiliai ateityje uzims didesng¢ rinkos dalj nei i$
elektros tinklo jkraunami elektromobiliai®.

¥ Boston Consulting Group — Powering Autos to 2020, the Era of the Electric Car?

* KPMG’s Global Automotive Executive Survey 2012

> Oliwer Wiman — E-Mobility 2025

® Frost & Sullivan — Electric Vehicles: New Business Models for Industry Stakeholders
" Pwc — Charging Forward: Electric vehicle survey

8 KPMG’s Global Automotive Executive Survey 2012
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e Tobulés elektromobiliy charakteristikos, ta¢iau 2025 metais elektromobiliai vis dar

18liks brangesni uz VDV automobilius.

e Masing¢ elektromobiliy rinka prognozuojama apie 2020 metus.
e Elektromobiliai taps sudétine iSmaniojo elektros tinklo dalimi.
e Didés ir VDV automobiliy efektyvumas, taip pat tobulés alternatyvios automobiliy

technologijos (pvz. vandeniliu varomi automobiliai).
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3. Esamos situacijos Lietuvoje analizé
Siame Studijos skyriuje:

e Analizuojama esama transporto parko dydis, struktiira bei Siltnamio dujy emisija;

e Pateikiama energetikos sektoriaus situacijos apzvalga;

e Vertinami vartotojy poreikiai remiantis atlikta valstybiniy jstaigy bei verslo
subjekty apklausa;

e Apzvelgiamos iniciatyvos, skirtos elektromobiliy plétrai Lietuvoje;

¢ Analizuojamas mokslo ir verslo sektoriy potencialas.

3.1. Esama transporto sektoriaus situacija

Poskyryje pateikiama esamos transporto parko situacijos, gyventojy vartojimo jproc¢iy
(rida, perkamy automobiliy amzius, kaina) apzvalga bei Sios situacijos palankumo
elektromobiliy plétrai vertinimas.

Automobiliy parko dydis. Remiantis Eurostato duomeny bazé¢je pateikta informacija
Lietuva yra viena pirmaujanciy valstybiy Europoje pagal registruoty automobiliy skaiciy,
tenkantj tukstanciui gyventojy. Akcentuotina, jog Si informacija iSkreipia tikraj

automobiliy parko situacija: Lietuvoje nesant efektyviy transporto priemoniy mokesciy
nemaza transporto priemoniy dalis — neeksploatuojami automobiliai. Taigi, vertinant
eksploatuojamy transporto priemoniy parka lyderiaujancios pozicijos Lietuva neuzima.

Pav. 9. Automobiliy (M1) skaiius, tenkantis tikstan¢iui gyventojy, Lietuvoje ir kitose valstybése
2009 m.

Suomija Vokietija Listuwa Prancizija Myderlandai  Jungting Airija Estija Latwija
karalyste

FA1E (2011 m.): Automobiliy skaifius, tenkantis 1000 gyventojy Listuvaje, vertinant tik ekaploatuajamy autormobiliy parks bei 2001 m,
gyventojy surasymo duomenis

Saltinis: Eurostat, Transeksta, Lietuvos statistikos departamentas

Automobiliy parko amzius. Elektromobiliy plétrai Lietuvoje itin nepalankus veiksnys —
susiformave gyventojy pirkimo jprociai, tiesiogiai susij¢ su jy perkamagja galia. Lietuva
turi vieng seniausiy automobiliy parky Europoje (vidutinis TP amzius 2011 m. —15m.), 0
tai zenkliai sumazina elektromobiliy paplitimo tikimybe Lietuvoje.

® Kitose ES valstybése taikomi auksti transporto priemoniy mokesciai leidzia iSvengti netiksliy duomeny pateikimo
rizikos: automobiliy parko duomenys atspindi eksploatuojamas transporto priemones

g Respublikinis energetiky " S MART CO NTINENT Clvl tt a
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Pav. 10. Automobiliy parko amzius ES ir Lietuvoje

Europos Sally vidutinis automobiliy parko amiius (2009 m.)

Lietuvos automobiliy parko pasiskirstymas pagal amiiy (2010 m.)

<2 metai 2-5 metai

Latvija 2008 m. - 6-10 mety

—xs
Lietuva 2011 m 15
Estija 12
Suomija 12
Portugalija 10
8
8
7
i

ES vidurkis
Vokietija

‘ Jungting karalyste
Airija

>10 mety

éaltinis: ACEA (paveikslas kairéje), Eurostat (pavei’kslas desinéje)

Registruojamos transporto priemonés. Pazymétina, jog lietuviai daugiausia perka
naudotus automobilius, kuriy rinkos verté yra gerokai maZesné nei naujy automobiliy. Si
tendencija padidina rizika, jog elektromobiliy kaina yra esminis Zemos jy paklausos
veiksnys. Tam kad elektromobiliai kainos aspektu tapty konkurencingi vidaus degimo
varikliu varomiems automobiliams biitina valstybés intervencija ar inovacinés
technologijos iSradimas.

Pav. 11. Lietuvoje registruojamos transporto priemones bei vidutiné jy kaina rinkoje
Transporto priemoniy (M1 ir N1 kiasés) registracijos Lietuvoje, Vidutinés naujy Ir naudoty sutomoblliy [sigifimo kainos, 2011 m.
tukst. vt (nejskaiéivojant laikiny registracijy) IV ketvirtis, tikst, Lt
E] Naudotos TP
183 . Naujos TP
133
103
86% a5
89%
92% -t
11
2008 2000 2010 2011 Naujos TP Naudotos TP

Saltinis: Regitra (paveikslas kairéje), Autoplius.lt (paveikslas desinéje)

Vidutiné automobiliy parko rida. [vertinus vidutine transporto priemoniy ridg Lietuvoje
gauti duomenys (M1 klasés automobiliai — 38 km/dieng) parodo, jog lictuviams budinga
palyginti nedidelé vidutiné rida. Tai atitinka dabartiniy elektromobiliy parametry
galimybes, elektromobilio — miesto masinos — vizijg bei jos jgyvendinima.
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Pav. 12. Vidutiné transporto priemoniy rida Lietuvoje

Viduting metiné rida, km, 2011 m. Vidutiné rida per dieng, km, 2011 m.

27.000

14,000

M1 klase N1 klasé M1 klase N1 klase

Saltinis: Transeksta

Transporto sektoriaus Silthamio dujy emisija. Nors Siltnamio dujy emisija Lietuvoje
per pastaruosius 20 m. stipriai sumazéjo, taciau vis dar yra galimybiy $ig tar$g sumazinti
dar labiau — pvz. transporto sektoriuje.

Pav. 13. Bendra $iltnamio dujy emisija Lietuvoje, CO, ekvivalentu, mln. tony ir emisijos
struktiira 2010 m. pagal sektorius

4:§‘-P

A
49,43
22,92 23,31 2544 24,33
19,96 20,81
» Bl Zemes akis [ transportas
" .
1990 2005 2006 2007 2008 2009 2010 [ Pramoné [Jkita

D Energijos pramoné

Saltinis: Aplinkos ministerija ,, Lithuania ‘s national greenhouse gas inventory report 2012

Lietuvos transporto sektoriuje 2010 m. buvo iSmetama net 22 proc. visos Lietuvos
Siltnamio dujy emisijos, o didzigja dalj (99 proc.) Siy transporto sektoriuje iSmetamy
Siltnamio dujy sudaro CO,. Kadangi CO, dujos daro zalg gamtai ir gyventojams, tai
elektromobiliy plétra sumazindama Siy dujy emisijg transporto sektoriuje atnesty nauda
tiek klimatui, tiek Lietuvos gyventojy sveikatai.
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Transporto priemoniy apmokestinimo politika. Vienas i§ elektromobiliy plétra
stabdanc¢iy veiksniy (Lietuvos silpnybé) — menkas transporto priemoniy apmokestinimas
(zr. prieda nr. 7). Lietuvoje $iuo metu lengvieji automobiliai apmokestinami tik simboliniu
registracijos mokeséiu (fiksuotas 50 Lt dydis). Si valstybés praktika neatitinka:

e FEuropos automobiliy gamintojy asociacijos10 bei Europos Komisijos siiilymuy.
Pateiktose rekomendacijose pabréziama harmonizuoto apmokestinimo bitinybé,
todé¢l Lietuva turi atsizvelgti j ES nariy taikomas apmokestinimo schemas;

e ES nariy praktikes. ES valstybése transporto priemoniy (TP) mokesciai
grindziami: CO2 emisija, TP amziumi, galia, kaina, kuro sunaudojimu, svoriu,
variklio darbiniu tiiriu ar keleto parametry kombinacija. 14 ES valstybiy
automobiliy ar degaly apmokestinimo sistemos yra visisSkai ar dalinai paremtos
CO2 emisijos ir/ar kuro sunaudojimo faktoriais.

Mokesciy neefektyvuma liudija augantis automobiliy parkas bei tuo pat metu itin parasta
jo kokybé (vidutinio automobilio amziaus tendencijos). Valstybei rekomenduotina pakeisti
nusistovejusius transporto priemoniy apmokestinimo principus. Naujai jvesti mokesciai
turi siysti aiSky signalg vartotojams bei gamintojams: apmokestinimo sistemose CO2
kriterijy laikant esminiu bus skatinamas mazesnés emisijos transporto priemoniy
Isigijimas.

Viena i§ Lietuvos stiprybiy elektromobiliy sektoriaus vystyme — tai Lietuvos gyventojy
jpro€iai vazinéti automobiliais bei palyginti didelis automobiliy skaiéius Lietuvoje. Kita
vertus, valstybei labai aktuali grésmé, jog elektromobiliy rinka Lietuvoje nesusikurs dél jy
brangumo VDV automobiliy atZvilgiu. Dabartiné situacija rodo, jog norint plésti elektra
varomy transporto priemoniy rinka, bitini valstybés veiksmai: aplinkosaugos faktoriumi
paremta mokesciy sistema bei specialus elektromobiliy rémimas.

3.2.ESir Lietuvos transporto politikos kryptys

Siame skyriuje apzvelgiami Europos Sajungos ir Lietuvos Respublikos programiniai
dokumentai ir teisés aktai nurodyti techninéje uzduotyje ar papildomai parinkti
Konsultanto. Oficialiy Europos Sajungos institucijy dokumentuose pateikti bendri ES
tikslai ir ES tikslai atskiroms Salims naréms. Oficialiy Lietuvos Respublikos institucijy
dokumentuose pateikti ES tikslai Lietuvai bei jy jgyvendinimo planai. Pilnas apZvelgty
programiniy dokumenty ir teisés akty sgraSas pateikiamas priede nr. 4.

Vienas pagrindiniy dokumenty, kuriame jvardijami ES tikslai iki 2020 m. ES Salims
naréms yra ,,2020 m. Europa. Pazangaus, tvaraus ir integracinio augimo strategija“. Siuo
dokumentu siekiama gyventojy gyvenimo kokybés gerinimo (uzimtumas, skurdo lygis,
i$silavinimas), moksliniy tyrimy plétros, aplinkos tarSos mazinimo ir energijos vartojimo
efektyvumo didinimo. Lietuvai, kaip ir kitoms ES $alims, buvo iskelti individualas tikslai
iki 2020 m. kiekvienoje 1§ iSvardinty kategorijy pagal Salies galimybes prisidéti prie
bendry ES tiksly pasiekimo. Siy ES tiksly Lietuvai jgyvendinimo priemonés pateiktos
Lietuvos nacionaliniuose dokumentuose: ,,Nacionalinéje atsinaujinanc¢iy energijos istekliy
plétros strategijoje, ,,Energijos efektyvumo veiksmy plane®, ,,Jungtiniy Tauty Bendrosios

technologinis neutralumas, neutralumas biudzeto atzvilgiu (transporto mokesCiai néra papildomy biudzeto pajamy
surinkimo jrankis). Saltinis: Europos automobiliy gamintojy asociacija. [Zitréta 2012 m. geguzés 15 d.]. Prieiga per
internetg <http://www.acea.be/news/news_detail/co2_related_taxation_is_a_must/>
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klimato kaitos konvencijos jgyvendinimo iki 2012 mety nacionalinéje strategijoje® ir kt.
Kitame ES strateginiame dokumente, ,, Transporto baltojoje knygoje“, yra pateikti su
transportu susij¢ ES tikslai ilgu laikotarpiu — iki 2050 mety. Kol kas Lietuva Sio tikslo
pasiekimui reikalingy priemoniy néra nustaciusi ir jie néra jtraukti j Lietuvos strateginius
dokumentus.

Zemiau paveiksle pateikti esminiai tikslai, prie kuriy pasiekimo galéty prisidéti
elektromobiliy plétra Lietuvoje.

Pav. 14. ES tiksly susijusiy su elektromobiliy plétra santrauka

Tikslas Itaka EM strategijai, EM svarba
2020 m. 2030 m. 2050 m. tikslams pasiokti

D Bendros siltnamio efekta Nedaugiau kaip * Tikslas bus pasiektas kitomis
sukelianciy dujy emisijos +15 % lyginant su iniciatyvomis (energetinis pastaty
matinimas 2005 m,? efektyvumas, alternatyviy energijos

Saltiniy plétra)

Energijos i$ atsinaujinandiy 23 % energijos it * Priemonés tikslui pasiekti numatytos

iftekliy dalies bendrame atsinaujinandiy energetikos strategijoje;

vartojime didinimas Saltiniy? * EM prisidéty prie AEl plétres
netiesiogial.

* Pagal 2010 m. duomenis, tikslas jau

Padidinti energijos vartojimo 417 % lyginant
pasiektas, bet atsilikimas nuo ES vis

D efektyvum su 2009m.!
ktyvuma dar didelis
* Maia transporto jtaka rodikliul.
D Siltnamio efekts sukelianciy - 20 % -60 % * VDV technologine pletra turety
dujy emisijos transporto lyginant su lyginant su utikrinti tikslo pasiekimg 2030 m.;
ektoriuje mazinimas 2008 m,? 1990m.2 * EM skaiciaus augimas galety Zymiai
prisidéti prie tikslo pasiekimo
2 2
D Sumaiintl jprastiniu kuru *30 % -100% * EM - viena pagrindiniy alternatywy;
varomy su bikly * Todél EM plétra batina tikslul
12udo)ima miestuose pastektl.
1 . 3 -
Tikslal Lietuval: 2020 m. Europa. PaZangaus, tvaraus Ir integracinio augimo strateglja EM plétra svarbi tiksly pasiekimui D
2 Bendri ES tikslai: Bendros Europos transporto erdvés kirimo planas. Baltoji knyga

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Elektromobiliy plétra Lietuvoje prisidéty prie iSvardinty tiksly jgyvendinimo, taciau
didziausig svarba turéty ilgalaikiy tiksly pasiekimui:

e ES tikslams Lietuvoje iki 2020 mety pasiekti yra patvirtintos reikalingos
priemongs, o elektromobiliai tarp $iy priemoniy nepatenka ir néra biitini.

e Dabartiniu metu vertinant ilgalaikiy ES tiksly iki 2030 m. ar 2050 m. pasiekima,
elektromobiliy plétra yra realiausia alternatyva. Elektromobiliy plétra ypatingai
svarbi tikslui iki 2030 m. sumazinti jprasty automobiliy naudojimg miestuose
perpus ir iki 2050 mety paSalinti i§ miesty ViSus jprastiniu kuru varomus
automobilius, pasiekti.

Zemiau pateikiama detali tiksly, susijusiy su elektromobiliy plétra, ir priemoniy jiems
pasiekti apzvalga.

A. Sumazinti Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy iSmetima

Europos Komisijos komunikate ,,2020 m. Europa. PaZzangaus, tvaraus ir integracinio
augimo strategija“ iskeltas tikslas sumazinti ES bendrajj $iltnamio dujy'! i¥metima. ES

11 Siltnamio efekta sukeliandias dujas sudaro: Anglies dioksidas (CO,), Metanas (CH,), Nitrito oksidas
(N,0), Hidrofluoroangliavandeniliai (HFCs), Perfluorangliavandeniliai (PFCs) ir Sieros heksafluoridas (SFg)
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siekia iki 2020 mety iSmetimg sumazinti 20 % lyginant su 1990 metais. Lietuva $ig ribg
jau yra pasiekusi ir virSijusi, tad Lietuvai buvo iSkeltas tikslas iSlaikyti pasiekta rezultatg —
iki 2020 m. Lietuva turi nevirSyti Siltnamio dujy iSmetimo daugiau kaip 15 procenty
lyginant su 2005 metais. Sis tikslas apima tuos sektorius, kuriuose neprekiaujama ES
i¥metamuyjy terdaly prekybos apyvartiniais tar$os leidimais™®. Todél iki 2020 mety Lietuva
turi 1Smesti maziau nei 8,53 min. tony CO; ekv. Siltnamio dujy tuose sektoriuose, kuriuose
prekiaujama apyvartiniais tarSos leidimais ir maziau nei 18,3 miln. tony CO, ekv.
sektoriuose, kuriuose neprekiaujama apyvartiniais tarsos leidimais.

Pav. 15. Visuose Lietuvos tkio sektoriuose iSmetamy Siltnamio dujy kiekis, min. tony CO,
ekvivalento ir numatomas tikslo pasiekimas iki 2020 mety

50 - 49,4

40

30 A

22,9 23,1 23,9 24,7 25,1 25,6 25,9 26,4 26,9 Tikslas Lietuvai
20 - ' 18,9 ' 2020 m.
10 1
0

Iy
i
1990 2005 2008 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Saltinis: ,,2020 m. Europa. PaZangaus, tvaraus ir integracinio augimo strategija®, LR Aplinkos
ministerija
Sio tikslo jgyvendinimo Lietuvoje priemonés pateiktos ,,Jungtiniy Tauty bendrosios

klimato kaitos konvencijos jgyvendinimo iki 2012 mety nacionalinéje strategijoje®.
Strategijoje numatomos priemonés tikslo pasiekimui:

skatinti §varesnius gamybos metodus;

plétoti Zaligja investavimo sistema;

didinti antriniy Zaliavy perdirbima;

atsodinti miskus;

skatinti atsinaujinanciy energijos iStekliy gamybg ir vartojima;
skatinti moksliniy tyrimy vykdyma;

Sviesti visuomene klimato kaitos klausimais ir kt.

ISmetamy Siltnamio dujy mazinimui jtaka daryty reikSminga elektromobiliy plétra Salyje.
Kadangi elektromobiliy elektriniai varikliai visiSkai neiSmeta Siltnamio dujy, tai jie
efektyviai pakeisty iSkastiniu kuru varomus automobilius. Nors elektromobiliai neiSmeta
Siltnamio dujy, taciau Sias dujas elektros generavimo metu iSmeta elektrinés. Taigi nors
elektromobiliai savaime neiSmeta terSaly, taciau jiems krauti reikalingos elektros gamybos
metu ] aplinkg yra iSmetami terSalai.

Bendrojo Siltnamio dujy iSmetimo Lietuvoje sumaZinimui iki 2020 m. priemonés jau yra
patvirtintos ir elektromobiliy plétra tikslui pasiekti néra bitina.

12 yisi sektoriai, i§skyrus cemento ir kalkiy gamybos, stiklo, plyty, keramikos ir akmens vatos gamybos,
naftos perdirbimo, pramonés jmones, deginancias kura energijai savo poreikiams generuoti ir popieriaus bei
energetikos sektorius.
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B. Padidinti energijos i$ atsinaujinanciy iStekliy dalj bendrame energijos vartojime

Europos Komisijos komunikate ,,2020 m. Europa. Pazangaus, tvaraus ir integracinio
augimo strategija“ iSkeltas tikslas iki 2020 m. padidinti energijos i$ atsinaujinanciy iStekliy
dalj iki 20 procenty bendrojo ES energijos suvartojimo. Sis tikslas svarbus sprendziant su
klimato kaita susijusias problemas bei didinant Europos Sajungos S$aliy energeting
nepriklausomybe. Kadangi Lietuva virsija ES 27 Saliy vidurkj, todé¢l Lietuvai buvo iskeltas
aukStesnis tikslas — 2020 metais atsinaujinanciy energijos iStekliy dalis galutiniame
Lietuvos energijos suvartojime turi siekti 23 procentus. Viena i§ $io tikslo sudedamyjy
daliy yra siekti, kad atsinaujinantys energijos istekliai visy rusiy transporte sudaryty bent
10 procenty visos transporte suvartojamos energijos.

Pav. 16. Atsinaujinanciy iStekliy energijos dalis bendrame energijos vartojime ir iSkelti tikslai,
procentais
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Saltinis: ,, 2020 m. Europa. Pazangaus, tvaraus ir integracinio augimo strategija “, Eurostat

Sio tikslo jgyvendinimo Lietuvoje priemonés pateiktos ,,Nacionalinéje atsinaujinanéiy
energijos iStekliy plétros strategijoje®, kuria siekiama didinti vidaus energijos iStekliy
gamyba, mazinti importuojamo iSkastinio kuro kiekius, didinti energijos tiekimo sauguma
ir energeting nepriklausomybe. Siy tiksly pasiekimui numatoma didinti atsinaujinanciy
energijos iStekliy dalj Salies energijos balanse, elektros ir Silumos energetikos, transporto
sektoriuose.

LR energetikos ministerijos ,,Atsinaujinanciy iStekliy energijos naudojimo 2010-2020 m.
prognoziy dokumente* numatoma iki 2020 m. padvigubinti (lyginant su 2008 m.)
hidroelektrinése gaminamos elektros energijos kiekius, o véjo jégainése gaminama
elektros energija turi sudaryti iki 10 % bendrojo elektros energijos suvartojimo.
Numatoma padidinti suvartojamy biodegaly dalj transporto sektoriuje nuo 4,3 % bendro
benzino ir dyzelino suvartojimo transporto sektoriuje 2008 m. iki 15 % 2020 metais. Toks
numatomas biodegaly vartojimo padid¢jimas leisty pasiekti atsinaujinaniy energijos
1§tekliy vartojimo transporto sektoriuje tikslg 2020 metams.

Taigi elektromobiliai Sio tikslo pasiekimui néra biitini, nors ir galéty netiesiogiai prisideéti.
Elektromobiliuose judesiui atlikti naudojama elektros energija, taigi kaip ir kitos elektros
energija naudojancios priemonés gali naudoti i§ atsinaujinanciy energijos iStekliy
generuojama elektros energija. Elektromobiliy plétra didinty elektros energijos vartojima,
taigi ir elektros energijos i$ atsinaujinanciy Saltiniy vartojima.
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Energijos i§ atsinaujinanciy energijos iStekliy suvartojimg Lietuvoje numatyta padidinti
didinant biodegaly suvartojimg ir kitas priemones, tad elektromobiliy plétra Siam tikslui
pasiekti néra biitina.

C. Padidinti energijos vartojimo efektyvuma

Europos Komisijos komunikate ,,2020 m. Europa. Pazangaus, tvaraus ir integracinio
augimo strategija“ iskeltas tikslas iki 2020 m. padidinti energijos vartojimo efektyvumag
ES 20 procenty. Energijos vartojimo efektyvumas suprantamas, kaip bendrasis energijos
suvartojimas, tenkantis vienam bendrojo Salies vidaus produkto vienetui. Lietuva pagal
energijos vartojimo efektyvumg smarkiai atsilicka nuo ES 27 Saliy vidurkio (pav. 17).
Lietuvai iSkeltas tikslas yra padidinti energijos vartojimo efektyvumg 17 procenty
lyginant su 2009 metais. Sj tiksla Lietuva pasieké jau 2010 metais, tadiau vis dar smarkiai
virsijo ES vidurkj, tad potencialas efektyvumo didinimui Lietuvoje islieka.

Pav. 17. Bendrasis energijos suvartojimas, naftos kilogramo ekv. / 1 000 eury BVP
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Saltinis: ,, 2020 m. Europa. Pazangaus, tvaraus ir integracinio augimo strategija “, Eurostat

Lietuvos ,,Energijos efektyvumo veiksmy plane ir kituose strateginiuose dokumentuose
numatomos $ios priemongs energijos efektyvumo didinimui:

e vykdyti suderintg energetikos politika;

¢ didinti energijos vartojimo efektyvuma biisty, paslaugy, pramonés ir transporto
sektoriuose;

e stiprinti energijos efektyvumo priemoniy naudojimg regionuose;

e Sviesti visuomeng dé¢l efektyvaus energijos naudojimo.

Taip pat energijos vartojimo efektyvumui didinti planuojama remti daugiabuciy namy ir
vieSosios paskirties pastaty renovavima, siekti energetikos jmoniy efektyvesnés energijos
gamybos ir tiekimo.

Elektromobiliai efektyviau naudoja energija nei iSkastiniu kuru varomos transporto
priemonéslg, todel automobiliy pakeitimas elektromobiliais galéty prisidéti prie energijos
vartojimo efektyvumo didinimo. Vis dél to, energijos vartojimo efektyvumo didinimo iki
2020 m. tikslg Lietuva pasieké jau 2010 m., o dar didesniam efektyvumo didinimui jau yra
numaciusi kitas priemones.

13 Remiantis ,United States Environmental Protection Agency™ duomenimis
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Energijos vartojimo efektyvumo tikslas Lietuvai nors jau ir pasiektas 2010 m., bet vis dar
smarkiai atsilieka nuo ES vidurkio. Tolimesniam energijos vartojimo efektyvumo
didinimui yra numatytos priemonés, tad elektromobiliy plétra jas tik papildyty.

D. Sumazinti Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy iSmetimg transporto sektoriuje.

Europos Komisijos baltojoje knygoje ,,Bendros Europos transporto erdvés kiirimo planas.
Konkurencingos efektyviu iStekliy naudojimu grindziamas transporto sistemos kiirimas”
ES yra iskélusi tikslg iki 2030 mety sumazinti Silthamio dujy iSmetimg ES transporto
sektoriuje 20 procenty (lyginant su 2008 m.). Taip pat iSkeltas tikslas ir dar ilgesniam
laikotarpiui — iki 2050 m. siekiama sumazinti $iltnamio dujy iSmetimg ES transporto
sektoriuje 60 procenty (lyginant su 1990 m.).

ES tikslag 2030 metams Lietuva turéty pasiekti dabartinémis priemonémis jau iki 2025
mety. Labiausiai prie tikslo pasiekimo prisidés senus automobilius pakeisiantys nauji,
kurie aplinka ter§ maziau déka naujy technologijy. ES yra nustaciusi, kad nuo 2020 m.
nauji parduodami Europos Sajungoje automobiliai turés iSmesti ne daugiau kaip 95
gramus anglies dioksido (CO,) dujy vienam nuvaZiuotam kilometrui**. Palyginimui, 2011
mety gamybos benzininis vidaus degimo varikliu (toliau — VDV) varomas automobilis
vidutiniskai i$meta 168 gramus CO, dujy vienam nuvaZiuotam kilometrui'®>. Net 99
procentus Lietuvos transporto sektoriuje iSmetamy Siltnamio dujy sudaro anglies dioksido
dujos'®, todél automobiliy parko atnaujinimas reik§mingai prisidéty prie Siltnamio dujy
iSmetimo mazinimo. Prie Sio tikslo pasiekimo prisidéti turéty ir didesnis biodegaly
naudojimas transporto sektoriuje.

ES tikslo 2050 metams pasiekimui bus reikalingos naujos automobiliy technologijos dar
labiau maZzinancios iSmetamy CO; dujy kiekj. Kaip viena i§ jau egzistuojanciy sprendimo
priemoniy galéty biiti pasirinktas automobiliy parko atnaujinimas elektromobiliais, kurie
patys savaime CO, dujy neiSmeta. Dabartiniu metu automobiliy parko atnaujinimas
elektromobiliais yra viena 1§ galimy priemoniy 2050 mety tikslui pasiekti.

ES tikslas sumazinti Siltnamio efektg sukelian¢iy dujy iSmetimg transporto sektoriuje 20
procenty iki 2030 mety Lietuvoje bus pasiektas jau 2025 m. savaime atsinaujinant
automobiliy parkui. ES tikslui iki 2050 m. pasiekti Lietuvoje bus reikalingos papildomos
priemonés tarp kuriy Siuo metu patenka ir vidaus degimo varikliu varomy automobiliy
pakeitimas elektromobiliais.

E. Sumazinti jprastiniu kuru varomy automobiliy naudojima miestuose

Europos Komisijos baltojoje knygoje ,,Bendros Europos transporto erdves kiirimo planas.
Konkurencingos efektyviu iStekliy naudojimu grindziamas transporto sistemos kiirimas”
ES yra iskélusi tikslg iki 2030 mety dvigubai sumazinti jprastiniu kuru (transporte
naudojami naftos produktai ir dujos) varomy automobiliy naudojima miestuose, o iki 2050
m. pasiekti, kad miestuose jy nebelikty. Tikslo pasiekimui galéty biiti didinamas biodegaly
transporto sektoriuje vartojimas. Numatoma, kad 2020 metais biodegaly suvartojimas

42009 m. balandzio 23 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 443/2009 nustatantis naujy
keleiviniy automobiliy iSmetamy terSaly normas pagal Bendrijos integruota principa mazinti lengvyjy
transporto priemoniy iSmetamo CO; kiekj.

> United States Environmental Protection Agency ,Light-duty automotive technology, carbon dioxide
emissions, and fuel economy trends: 1975 through 2011

R Aplinkos Ministerija ,,National greenhouse gas emission inventory report 1990-2010%
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transporto sektoriuje sudarys 15 % bendro benzino ir dyzelino suvartojimo transporte®’,
todél sunkiai tikétina, kad jau 2030 m. tikslas bus pasiektas vien Sios priemonés pagalba.
Tikslui pasiekti taip pat bus reikalingi kitu alternatyviu kuru — elektra arba vandeniliu —
varomi automobiliai. Preliminariu vertinimu 2030 m. ES tikslo sumazinti jprastiniu kuru
varomy automobiliy naudojimg miestuose pasiekimui elektromobiliai turéty biiti viena i$
papildanciy priemoniy, o 2050 m. tikslui jau taps viena i$ pagrindiniy priemoniy.

Prie ES tikslo iki 2030 mety dvigubai sumazinti jprastiniu Kuru varomy automobiliy
naudojima miestuose pasiekimo stipriai prisidéty elektromobiliy plétra. ES tikslui iki 2050
m. paSalinti i§ miestu jprastiniu kuru varomus automobilius pasiekti, elektromobiliy plétra
yra biitina.

3.3.Vartotojy poreikiy ir galimybiy analizé bei vertinimas

Elektromobiliy plétros pradzioje Lietuvoje taikant elektromobiliy plétros skatinimo
priemones pagrindiniais elektromobiliy naudotojais galéty tapti valstybinés ar verslo
jstaigos. Siekiant jvertinti §iy jstaigy mobilumo poreikius, elektromobiliy atitikima
poreikiams bei plétros galimybes buvo atlikta savivaldybiy, ministerijy, kity valstybiniy
istaigy bei verslo subjekty apklausa'®. Apklausos anketa buvo iSsiysta daugiau kaip 900
verslo ar valstybiniy jstaigy, 0 atsakymy sulaukta i§ 28 valstybiniy ir 41 verslo jstaigos
visoje Lietuvoje. Apklausos anketa pateikta priede nr. 5.

Lietuvos valstybinés ir verslo jstaigos yra tinkamos elektromobiliy plétrai dél trijy
pagrindiniy priezasciy:

e Daugiau kaip pusés jmoniy vidutinis nuvaziuojamas automobilio atstumas per
vieng dieng nevirSija vienu elektromobilio baterijos jkrovimu jveikiamg atstumag
(iki 100 km) (detaly pasiskirstyma zitréti priede nr. 6);

e Daugiau nei puse¢ valstybiniy ir verslo jstaigy per artimiausius 5 metus planuoja
pirkti naujus automobilius;

e Daugiau nei pusé valstybiniy ir verslo jstaigy turi galimybe jstaigos teritorijoje
irengti elektromobiliy pakrovimo stotele (nepriklausomai nuo to ar jstaiga yra
suinteresuota elektromobiliy plétros dalyvavime).

Taip pat svarbu yra tai, kad valstybinés ir verslo jstaigos perkant (ar nuomojantis) nauja
automobil] didZiausig démes] skiria automobilio iSlaikymo kainai (techninés prieziiiros
kaStai ir suvartojamo kuro kiekis) ir ilgaamZiSkumui. Nauji elektromobiliai pagal Sias
savybes lenkia jprastus automobilius, taciau kol kas atsilieka pagal kita svarbig savybe
perkant naujg automobilj — pirkimo kaing.

Y LR Energetikos Ministerijos ,,Atsinaujinanéiy istekliy energijos naudojimo 2010-2020 m. prognoziy
dokumentas
18 Apklausa vykdyta 2012 m. geguzés 17 — birzelio 18 d.
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Pav. 18. Lietuvos savivaldybiy, ministerijy, kity valstybiniy jstaigy bei verslo subjekty
apklausa. Tarnybiniy automobiliy vartojimo jprociai.

Valstybinés jstaigos (28) Verslo jmonés (41)

iki50km [T——118% —110%
51-100 km 1 67% 1 49%
- 101 - 150 km 7%  124%
Automobiliy parkas 151 - 300 km D 4% 179
virs 300 km [0 4% 0%
Per artimiausius 5 m. planueja pirkti naujus automobilius
Planuoja 1 57% f 1 76%
Tal s Suinteresuoti dalyvavime [ 54% e 11%
elektromobiliy plétroje ,
Galimybé jrengti krovimo st. [0 54% I 1 51%
o 1 2 3 4 5 o 1 2 3 4 5
Tech. prieidros katai |a,9 |4,5
llgaamzitkumas |46 |4,4
Svarbiausi bé
varbiausios sa\:fy e Automobilio kaina | 4,6 |4,3
perkant naujg
automobilj, vidurkis (1 Sunaudojamas kuras |4,5 |45
— nesvarbu, 5— labai Pagaminimo metai | 4,4 —  aa
=T Aplinkos tarta 4,1 3,2
Automobilio talpa [ 13,5 37
Techniniai varikliorodikliai [ 13,1 T 29

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Be jau minétos didelés elektromobiliy kainos respondentai kaip vieng svarbiausiy
elektromobiliy plétros trukdziy Lietuvoje jvardijo neiSvystyta elektromobiliy pakrovimo
struktlira miestuose ir uzmiestyje. Tokios pakrovimo infrastruktiros reikalingumas
atsiranda i§ riboto elektromobiliy nuvaZiuojamo atstumo vienu baterijos jkrovimu. Si
problema ypac¢ aktuali jstaigoms turin¢ioms regioninius padalinius iSsidésc¢iusius vienas
nuo kito dideliais atstumais.

Pav. 19. Lietuvos savivaldybiy, ministerijy, kity valstybiniy jstaigy bei verslo subjekty
apklausa. Elektromobiliy plétros trukdziai Lietuvoje.

Valstybinés jstaigos (28) Verslo jmonés (41)

Elektromobiliy plétros

. Reikalinga | 179% | 1 75%
strategijos svarba
*  Finansavimo trokumas (14) *  Didelé elektromobiliy kaina (13)
*  NeiSvystyta krovimo ir techninio aptarnavimo *  NeiSvystyta krovimo ir techninio
infrastruktira (10) aptarnavimo infrastruktdra (9)
Ivardintos *  Elektromobiliy techniniy specifikacijy *  [Elektromobiliy techniniy specifikacijy
elektromobiliy plétros ribotumas (5) ribotumas (7)
kliatys (respondenty *  Matzas elektromobiliy modeliy pasirinkimas *  Naudoty elektromobiliy rinkos nebuvimas
skaitius) Lietuvos rinkoje (3) (1)
*  Elektromobiliy nuomojimo paslaugy *  MaZai informacijos pateikiama (1)
nebuvimas (1) *  Baterijy utilizavimas (1)

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Dalis valstybiniy jstaigy taip pat jvardijo maza elektromobiliy modeliy pasirinkimo
Lietuvoje problemg bei elektromobiliy nuomojimosi paslaugy nebuvimg. Kadangi yra
tokiy valstybiniy jstaigy, kuriy automobiliy parka sudaro vien nuomoti automobiliai, tai
svarbu, kad Lietuvoje atsirasty jmoniy nuomojanciy elektromobilius. Verslo jstaigos

} Respublikinis energetiky
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jvardijo ir dar vieng svarbig elektromobiliy plétros problemg Lietuvoje — naudoty
elektromobiliy rinkos nebuvima. Sios rinkos nebuvimas stabdo elektromobiliy plétra
istaigose, kurios negali skirti 1éSy naujy automobiliy jsigijimui. Prie visy jau iSvardinty
problemy bitina priskirti ir aiskios elektromobiliy plétros strategijos Lietuvoje nebuvimg —
Sios strategijos sukitirimas svarbus trims ketvirtadaliams visy respondenty.

Konsultanto atliktos valstybiniy ir verslo istaigy apklausos rezultatai taip pat parodeé,
kokias paramos priemones elektromobilio jsigijimui respondentai jvardijo svarbiausiomis
(pav. 20). Rezultatai dar karta parodé, kad dabartiniu metu didZiausia parama
reikalinga elektromobilio jsigijimui ir pakrovimo infrastruktiiros plétrai.

Pav. 20. Lietuvos savivaldybiy, ministerijy, kity valstybiniy jstaigy bei verslo subjekty
apklausa. Skatinimo priemonés

Elektromabiliy skatinimo priemones pagal svarbg respondentams, vidurkis (1 — nesvarba, 5 — labai svarbu)

Subsidija elektromobilio fsigifimui Ja7
Lengvalta jkiowimi 145
Krowime infrastruktira mieste ) 4.5
[atiaimas | apribotas 2onas ] 4.5
Valstybiniy jstalgy Lengvatas autamobilio statymu ] a4
HPHEIUSH Kidwiring infrastruktbn ubmiestyje 143
EM jsigijirnas wakstybingse jstaigose 143
Pl lengvata 14
Infarmacings kampanijos 13.9
Elefkctromahiliy pasitlos Lietuvode skatimimas E¥:
YOV automobiliy apmokestininas 135

PUM lengvata 147
Subsidija slekctromabllio jsigijimusl ] 4.7

Krowimo infr ktiira mieste 4.5

Lengyata jkrowimi 14.4

Lengvatos automobilio statymu 4.1

Verslo jmoniy apklausa

Krawird infrastruktiing uimiestyje 4.1

pwaliavirmas j apribotas ronas 14.0
EM jsigijirnas wakstybinese jstaigose 134
Elektromahbiliy pasitlos Lietuvoge skatimimas ] 3.4
Informacings kampanijos 133
WO automobiliy apmokestinimas 130

Saltinis: sudaryta Konsultanto

IS apklausos anketoje iSvardinty skatinimo priemoniy maziausiai svarbia respondentai
jvardijo VDV automobiliy apmokestinimg — $i priemoné elektromobiliy plétra netiesiogiai
skatina VDV automobiliy savininky 1éSomis, tad gali susilaukti automobiliy savininky
nepritarimo.

Rekomendacijy dalyje formuojant pasitlymus de¢l elektromobiliy plétros skatinimo
priemoniy Lietuvoje bus atsizvelgta ir | vartotojy iSsakytus pageidavimus.

3.3.1. Elektromobiliy naudotojy patiriamy problemy Lietuvoje analizé

Siekiant issiaiskinti esamy kistukiniy elektromobiliy (PHEV, REV ir BEV) naudotojy
patiriamas problemas Lietuvoje buvo atlikta elektromobiliy naudotojy apklausa. Biitent
kiStukiniai elektromobiliai susiduria su problemomis nebiidingomis jprastiniams ar
hibridiniams (HEV) automobiliams.

D¢l labai mazo kistukiniy elektromobiliy skaic¢iaus Lietuvoje 2012 m. ir galimybés
identifikuoti $iy elektromobiliy savininkus nebuvimo, | apklausos klausimus atsaké vos du
respondentai. Sie respondentai naudoja jmonei priklausant] gryngjj elektromobilj (BEV).
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Respondentai jvardijo, problemas su kuriomis jiems yra teke susidurti naudojant
elektromobilj:

e Sudétingas vieSosios elektromobilio stotelés pasiekimas;
e Elektromobilio sustojimas kelyje dél iSsikrovusios baterijos;
e D¢l sal¢io sumazéjes nuvaziuojamas elektromobilio atstumas.

Tik pirmos problemos sprendimu turi pasirtpinti ne elektromobiliy gamintojai, o
valstybinés jstaigos kontroliuojanc¢ios automobiliy statymg vieSose vietose arba
elektromobiliy pakrovimo stotelés valdytojas.

Apibendrinant Lietuvos savivaldybiy, ministerijy, kity valstybiniy jstaigy bei verslo
subjekty apklausos rezultatus galima teigti, kad tik apytiksliai pusé jstaigy noréty ir turéty
galimybes naudoti darbo tikslams elektromobilius. Siy jstaigy elektromobiliy parko
plétrai reikalingas ne tik finansinis skatinimas, bet ir elektromobiliy pakrovimo
infrastruktiiros bei nuomojimosi paslaugy plétimas Lietuvos teritorijoje.

3.4.Esama energetikos sektoriaus situacija

Sioje dalyje parodoma, kiek elektros energijos suvartojama ir pagaminama Lietuvoje,
kokie yra galimi elektromobiliy elektros energijos suvartojimo rodikliai.

2011 metais Lietuva beveik dvigubai daugiau importavo elektros energijos nei pagamino
Salyje veikianciose elektrinése. Taciau net ir Lietuvoje gaminamai elektrai dazniausiai
buvo naudojamas iSkastinis kuras (gamtinés dujos, mazutas), kuris importuojamas i$
vienintelio Saltinio — Rusijos™. Taigi Lietuvos energetikos sektorius 2011 m. buvo labai
stipriai priklausomas nuo importo i§ uZsienio $aliy: Rusijos ir kt. Tokia didelé
energetiné priklausomybé mazina Salies energetin} saugumg ir konkurencinguma.

Pav. 21. Elektros energijos gamybos ir importo Lietuvoje struktiira pagal elektrinégje
naudojamos energijos rusj, 2011 m., %

2011 m.
1%
Pagaminta Lietuvoje: 4,6 TWh
Importuota: 8,7 TWh
Eksportuota: 1,9 TWh
Bendras Salies suvartojimas: 11,4 TWh

26%

[] 13kastinis kuras

D Atsinaujinantys istekliai
- Kita

D Importas

Saltinis: Valstybiné kainy ir energetikos kontrolés komisija

65%

Norédami sumazinti Lietuvos energetikos sektoriaus priklausomybe nuo uzsienio tiekejy
turime gaminti daugiau elektros energijos iS vietiniy energijos Saltiniy. Naftos iStekliy
atsargos Salyje yra ribotos, tad alternatyvus energijos Saltinis Lietuvoje galéty biiti

19 Qaltinis: ,,Nacionalinés energetinés nepriklausomybés strategijos projektas (2012)
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atsinaujinantys energijos iStekliai (AEI). Véjo, saulés, vandens ir biokuro energija yra
atsinaujinanti ir kol kas tik maza dalimi iSnaudojama Lietuvoje — tik ketvirtadalis elektros
energijos 2011 metais Lietuvoje buvo pagaminta i§ atsinaujinanciy energijos Saltiniy.
Did¢jant AEI elektros energijos gamybai Lietuvoje, dalis Sios elektros galéty biuti
panaudota ir transporto sektoriuje, pvz. krauti elektromobiliams. Lietuvos elektromobiliy
suvartojamos energijos dalis 2025 m. priklausyty nuo elektromobiliy skai¢iaus ir sudaryty
nuo 0% iki 4% (0,6 TWh) bendro 3alies suvartojimo 2025 metais®®. Tai pakankamai
mazas elektros energijos kiekis, nes palyginimui vien Kruonio hidroakumuliacinés
elektrinés (HAE) uzkrovimui 2011 m. buvo sunaudota daugiau elektros energijos (0,8
TWh)Zl. Kruonio HAE tikslas yra balansuoti elektros energijos gamybos paros kreive, o §j
tiksla pasiekti netiesiogiai padéty ir elektromobiliy plétra — elektromobiliai kontroliuojamo
krovimo déka gali bati kraunami naktj, kada elektros energijos vartojimas bei
importuojamos elektros kaina yra maziausi.

Pav. 22. Elektromobiliy skaiCiaus ir jy suvartojamos elektros energijos dalies* metiniame
Lietuvos elektros energijos suvartojime 2025 m. priklausomybé

>
o

3,5 1

1,5 1
1,0 -

Suvartojamos elektros energijos dalis, %
N
[=)
1

0,0 T T T T T T 1
0 30 60 90 120 150 180 210

Elektromobiliy sk., takst. vnt.

* - Kraunant 100 % elektromobiliy 1étojo krovimo (3,5 kW) stotelése
Saltinis: sudaryta Konsultanto

Elektros skirstomojo tinklo galimybés. D¢l elektromobiliy plétros iSaugusig elektros
energijos paklausg Lietuvoje bus galima patenkinti ir dabartinio galingumo elektros
skirstymo tinklu. 2011 m. elektros energijos skirstomasis tinklas turéjo pakankamai galios
rezervy — tik apytiksliai 11-15 % transformatoriy jrengtos galios buvo iSnaudojama.

2 Ljetuvoje 2025 m. bus suvartojama apytiksliai 14 TWh elektros energijos. Saltinis: ,,Nacionalinés
energetines nepriklausomybés strategijos projektas™ (2012)
2! Qaltinis: Valstybiné kainy ir energetikos kontrolés komisija
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Lentelé 2. Lietuvos elektros energijos skirstomojo tinklo charakteristikos 2011 m.

Transformatoriniy skaicius 35913 vnt.
Atjungta transformatoriy 68 %0
Bendra transformatoriy (10/0,4 kV) galia 9186 MVA
Maksimali panaudota galia 1470 MW
Vidutinis transformatoriy (10/0,4 kV) apkrovimas ~11-15%

Saltinis: sudaryta Konsultanto

3.5. Elektromobiliy plétros iniciatyvos Lietuvoje

Siuo metu valstybéje jau vazinéja pirmieji elektromobiliai, veikia vieninteliai Baltijos
Salyse perdirbéjai, rinkai siiilantys VDV automobiliy perdirbimo technologijas, bei
jdiegtas nedidelis skai¢ius krovimo stoteliy pagrindiniuose miestuose. Lietuvoje jau
taikomas pirmos elektromobiliy skatinimo priemonés bei svarstomi aktyvesni elektra
varomy automobiliy plétros buidai. Kita vertus, elektromobiliy iniciatyvos aktyviau
jgyvendinamos verslo subjekty nesant numatytai elektromobiliy plétros strategijai bei
efektyviam koordinavimo mechanizmui.

Elektromobiliy plétros uZuomazgos

Elektromobiliy dalis bendrame Lietuvos automobiliy parke kol kas labai nezymi: tikryjy
elektromobiliy skaiCiuojama iki 4 vienety, o pagrinding dalj sudaro nekiStukiniai
elektromobiliai (pvz., ,,Toyota Prius“ modelis ir kt.). Atitinkamai neiSplétotas elektra
varomy automobiliy krovimo stoteliy tinklas.

Pav. 23. Elektromobiliy skaic¢ius Lietuvoje 2011 m.

D Tikrieji elektromaobilial
EM iE viso, 2011 m. 4 1.617 [ HEV, PHEV ir REV

|sigyta EM, 2011 m. 616

Saltinis: V] Regitra

Lietuvoje pirmi elektromobiliy prototipai iSbandyti dar 2006 m., ta¢iau tik 2010 m. j Sig
srit] jsijunge verslo atstovai bei jgyvendintos esminés su elektriniy transporto priemoniy
plétra susijusios iniciatyvos, biitinos elektromobiliy populiarinimui visuomengje (esminiy
iniciatyvy detalesné apzvalga pateikiama priede nr. 8).
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Pav. 24. Iniciatyvos Lietuvos elektromobiliy rinkoje

Lietuvos elektromobiliy Elektromaobiliy jkrovimo

asociacijos jkirimas stotelés vietos Zenklas UAB , Arginta” perdaré

Fiat Panda" j

Elektrinis Toyota Ayga” - elektromabil]

Lietuvoje perdarytas
elektromabilis

Pirmasis perdarytas
elektromobilis ,3E”

Nuo 2006 m.
bandomi pirmisji
elektromaobiliy
prototipai

Mitsubishi i-MIEV

Lietuviy sukurta Lietuvaoje

s Pirmaji jkrovimo
Jonelis” sistema

stotelé Kaune

AB , Lietuvos pastas” -
pirmaji valstybes

Klaipédoje nemokamas

Reikalavimai Lietuvoje elektromobiliy Kompleksinés -
struo kavi i imané sidlanti
registrunjamaoms parkawvimas elektromobiliy slaktromabill
perdarytoms elektrinéms transporto plétros !

darbuotojams

transporto priemongms studijos rengimas

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Dabartiné Lietuvos elektromobiliy rinka pasiZymi mazai tarpusavyje koordinuojamomis
iniciatyvomis, kuriy pagrindas — orientacija j surinkimo procesa. Kiekvienai Lietuvos
elektriniy transporto priemoniy rinkos dalyviy grupei budingas skirtingas vaidmuo
elektromobiliy kiirimo vertés grandinéje (zr. priedg nr. 9). Norint pasiekti bendry tiksly
mazinant transporto sektoriaus iSmetamy Siltnamio efekta sukelianciy dujy lygi bei
priklausomybe nuo iSkastinio kuro butinas glaudus institucijy tarpusavio
bendradarbiavimas bei suderinti kryptingi veiksmai.

Pav. 25. Lietuvos jmoniy vaidmuo elektriniy transporto priemoniy gamybos grandinéje

* Nesukurta bendra elektromobiliy plétros strategija
* Diskusijos dél reguliavimo, pilotiniy projekty ir skatinimo priemoniy
* Reguliavimas ir sprendimai priimami atsiradus poreikiui dél privataus sektoriaus wykdomy iniciatywy

Pakrovimo stofiy
gamintojai arba
montuotojai

Elektromobiliy
komponenty ir daliy
gamintojai

Elektromobiliy Elektromobiliy

perdirbéjai

Mokslo institucijos jai
okslo institucijo naudotojai

Transporto priemoniy * UAB * UAB ,Elinta” * UAB ,Elinta” * EM verslgsiekiantys

perdirbimojelektrines Elektromotus” (. Toyota Aygo” (krovimo stoteliy vystytiverslininkai

pavienésiniciatyvos (BMS, EVMS, kita projektas); Kaune (UAB ,Elinta”, UAB

(,,Lotus7"ir kt.) jranga); J. Navickol.]. gaminimas); LArginta®, kt.);

nejtraukiantverslo UAB ,Elinta” (BMS, (,Jonelis” UAB *  Valstybésvaldomos

subjekty: kitajranga) sistema); Elektromotus” imonés (AB, Lietuvos
J. Navickol.]. UAB , Arginta” (krovimo stotelés pastas”);

* VGETU Transporto (keitikliai, trifazé (.,FiatPanda” Vilniuje *  Kiti entuziastai
infinerijosir sistema) perdarymas); projektavimas); (Mindaugo
Mechanikos UAB ,,Samsonas UAB UAB ,, Transmitto” Malisausko elektra
fakultetai; »Motorsport” LElektromobiliai” (krovimo stotelés wvaromas,,HondaHR-

*  KTU Mechanikosir

mechatronikos
fakultetas.

(greitiydeies);
AB ,,Lietkabelis”
(el. varikliai).

Saltinis: sudaryta Konsultanto

W\~

Respublikinis energetiky
mokymo centras

Vilniuje
montavimas);
UAB
LElektromobiliai®

SMART CONTINENT

V).



43

Diegiami bei planuojami elektromobiliy projektai

Nepaisant visuomeniniy diskusijy organizavimo 2012 m. stebima situacija, kai
elektromobiliy naudotojams valdzios institucijos suteiké tik nemokamo automobiliy
stovéjimo bei krovimo galimybe Lietuvos didziausiuose miestuose (Klaipéda, Vilnius,
Kaunas). Dabartiné situacija rodo, jog apie realias iniciatyvas tik kalbama, o jy aktyvaus
jgyvendinimo néra.

Nagring¢jant Siuo metu diegiamus su elektrinémis transporto priemonémis susijusius
projektus pazymétina, jog tokiy projekty vieSinimo lygis néra pakankamas. Susijusi
informacija visuomenei ne visuomet skelbiama ir lieka kiiréjy komercine paslaptimi.
Viesasis sektorius kol kas siekia vieningos nuomonés dél planuojamo elektromobiliy
pirkimo bei infrastrukttros plétros.

Analizuojant planuojamas elektromobiliy vystyma skatinanc¢ias iniciatyvas minétinos:

e Lietuvos elektros skirstomyjy tinkly operatorius ,,Lesto ne tik vykdo diskusijas su
potencialiais partneriais, bet ir siekia suburti elektromobiliy plétra suinteresuoty
dalyviy grupe. Tokiu biidu bty stengiamasi pasiekti vieningg susitarimg dél
elektromobiliy  infrastruktiiros plétros  panaikinant dabartiniy  veiksmy
chaotiskuma;

e Kelios Lietuvos savivaldybés planuoja su elektra varomy transporto priemoniy
plétra susijusias iniciatyvas;

e V3] ,Investuok Lietuvoje” kontaktuoja su elektriniy transporto priemoniy rinkos
dalyviais uzsienyje (potencialiy technologiniy partneriy paieska);

e LR Aplinkos ministerija bando parduoti 50 milijony?? Kioto tarSos leidimy sickiant
gautas 1¢Sas kryptingai panaudoti aplinkosaugos tikslams jgyvendinti.

UiZsienio elektromobiliy gamintojy planai Lietuvoje

Siekiant jvertinti didZiyjy automobiliy gamintojy planus tiekti elektromobilius Lietuvos
rinkai buvo atliktas interviu su automobiliy gamintojy (Renault, Citroen, Nissan,
Mitsubishi) atstovais Lietuvoje. Atlikto interviu metu nustatytos pagrindinés klititys
pateiktos paveiksle nr. 26.

?? Zaltinis: Lietuvos Respublikos Aplinkos Ministerija. [Ziiréta 2012 m. geguzés 29 d.]. Prieiga per interneta
<http://www.am.It/VI/article.php3?article id=9812>
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Pav. 26. Esminés Kkliiitys, stabdancios didziyjy elektromobiliy gamintojy planus prekiauti
naujais elektromobiliais Lietuvoje

Rinkos kurimasi

ribojantys PavyzdiZiai

veiksniai

Valstybés *  Nissan politika ir realis veiksmai tiesiogiai priklauso nuo valdZios iniciatyvy. Atsiradus
elektromobiliy valstybés iniciatyvoms, Nissan galéty jeiti j rinka ir parengti savo distributorius per 3-9
strategijos ir men.

veiksmuy Sioje
srityje nebuvimas
bei infrastruktiros

*  Renault ZOE atveZimas planuojamas tik nuo 2013 m. jdiegus elektromobiliams bating
infrastruktira.

trikumas *  Matydami savo sékme Estijoje, Mitsubishi pristaté savo EM ir Lietuvos rinkai.
Auksta * Llyginant Citroen DS5 Hybrid4 vidutines klasés hibrido (Sios dienos planai; kaina apie
elektromobiliy 140 000Lt.) ir Citroen C-ZERO A klasés elektromobilio vidutines kainas - isvada -
pardavimo kaina, »elektromobiliy Lietuvoje bty nejmanoma parduoti®,

fema daugumos *  Mitsubishi atstovai Lietuvoje jau dabar turi visus bitinus pajégumus tam, kad galéty

BWEH‘EDJI_J_ . patenkinti masinius EM vartotojy poreikius —3iuo metu poreikiy néra (dél aukstos
perkamoji galia kainos)

Saltinis: interviu su Lietuvos automobiliy distributoriais

Akcentuotina, jog Lietuvos valstyb¢je Siuo metu susiformavo ,,uzdaro rato* situacija, kai:

e Dél infrastrukturos nebuvimo elektromobiliai Lietuvos rinkai néra tiekiami;
e Tuo pat metu nesant elektriniy transporto priemoniy paklausai, krovimo stoteliy ir
kitos susijusios infrastruktiros diegimas Salyje néra pagristas.

Automobiliy gamintojy teigimu vienas i§ galimy esamos situacijos sprendimy budy —
auksStos elektromobiliy kainos barjero panaikinimas. Jei Lietuvos valdzia sutikty
subsidijuoti dalj jsigyty elektromobiliy kainos (Estijos iniciatyva), elektra varomi
automobiliai tapty gyventojams jperkamesni, tad atitinkamai iSaugty tritkstama paklausa
(klittis elektromobiliy rinkos plétrai) bei biity sukurtas pagrindas infrastruktiiros jdiegimui
bei realiems automobiliy gamintojy veiksmams.

Verta paminéti, jog apklaustieji automobiliy gamintojy atstovai pabrézé kaimyniniy
valstybiy valdZios vykdomus veiksmus® bei ragino Lietuva pasekti gerosios praktikos
pavyzdziais.

Dabartinéje jaunoje Lietuvos elektromobiliy rinkoje vykdomy iniciatyvy mastas ir sparta
nepakankami norint Zenkliai paskatinti Siy ekologiSky transporto priemoniy plétrg
nacionaliniu mastu. Elektra varomy automobiliy vystymo prielaidoms sudaryti bitinas
netarSiy transporto priemoniy parko strategijos formavimas bei atsakingy wuz
elektromobiliy infrastruktiiros ir strategijos vystyma institucijy paskyrimas. Siuos teiginius
grindzia ir elektromobiliy gamintojy iSreik§ta nuomone, jog efektyviausias biidas

2% Estijos pavyzdys — subsidijos, skirtos jsigyty elektromobiliy 50 % kainos kompensacijai (1¢30s gautos
pardavus perteklinius tarSos leidimus). Minéta Latvija, ketinanti pasekti Estijos pavyzdziu ir jvesti elektriniy
transporto priemoniy kainos kompensavimo mechanizmg bei iki 2012 m. i§ Europos Sgjungos paramos 1&sy
privalanti jdiegti elektromobiliy krovimo stoteliy tinkla
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paskatinti jy aktyvy dalyvavimg Lietuvos rinkoje — valdzios institucijy realiy veiksmy
vykdymas bei butinos elektriniy transporto priemoniy infrastruktiros diegimo
igyvendinimas.

3.6. Lietuvos mokslo ir pramonés potencialo jvertinimas

Siuo metu Lietuvos pramoné elektromobiliy srityje tik vystosi:

e Lietuvos rinkoje veikianciy grieztos specializacijos elektriniy transporto priemoniy
perdirbéjy skaiius néra didelis, taCiau jau dabar gaminamos detalés,
eksportuojamos j uzsienio rinkas;

e Dabartin¢ krovimo stoteliy infrastruktiira — tai investicijos j parodomasias stoteles.
Siuo metu realius planus viesina UAB ,Elinta, ketinanti artimoje ateityje plésti
krovimo stoteliy tinklg.

Kita vertus, Lietuvoje jau dabar rinkoje veikia automobiliy komponenty gamintojai,
elektronikos bei informaciniy technologijy sprendimy tiekéjai. Visos Sios sritys gali
prisidéti prie elektromobiliy komponenty gamybos. Tam buty reikalingas jmoniy
pagrindinés veiklos ar jos dalies perorientavimas bei paciy verslo atstovy motyvacija.

3.6.1. Lietuvos pramonés potencialas elektromobiliy srityje

Nors elektromobiliy pramoné Lietuvoje kol kas nepatenka tarp stipriausiy aukstg pridétine
verte sukurian¢iy sektoriy (biotechnologijos, lazeriai, informacinés ir komunikacijy
technologijos, $variosios technologijos), jau dabar egzistuoja pramonés potencialas su
elektromobiliy plétra susijusiose srityse.

Lietuvos jmoniy inovatyvumas

Analizuojant Lietuvos jmoniy pagamintos produkcijos inovatyvumg, pazymétina, jog
inovaciniy jmoniy dalis bendrame jmoniy skaiciuje lyginant su 2002 m. nepadid¢jo, bet
atvirksciai - sumazéjo: jmonés nesugebéjo pasitlyti rinkai to, kas neiSrasta, nauja.
Vadinasi, galima konkurencingumo potencialo triikumo problema.

Pav. 27. Inovacinius produktus rinkai pasitiliusios jmonés pagal darbuotojy skaiCiaus grupes

41 [ 2008-2010

40 7 36 [ 12002-2004

35
30 +

25 -
21
20 -
15 4 13y% 4% L

Darbuotojy skaicius
15 viso 10-49 50-249 250+

Saltinis: Lietuvos statistikos departamentas
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Lietuvos pramonés inovatyvumo trilkumg grindzia faktas, jog 2008-2010 m. didelé
imoniy dalis (apie 32 %) nurodé, jog jy pagamintas produktas naujas tik jy paciy imonése,
0 ne rinkoje.

Pav. 28. Inovacinius produktus rinkai pasitiliusios jmonés pagal produkty naujuma 2008-2010
m. (procentais nuo visy inovaciniy jmoniy)

329% - Nauja tik jmonéje
15 viso jmoniy 545 |:| MNauja visa rinkoje

|
Saltinis: Lietuvos statistikos departamentas

Gautus rezultatus patvirtina ir ES skai¢iuojamas suminis inovacijy indeksas, nurodantis,
jog Lietuva pirmauja pagal baigusiy vidurinj ar aukstajj moksla asmeny skaiciy (zr. prieda
nr.10). Sis rodiklis galéty biti laikomas valstybés pranasumu, jei jaunieji specialistai,
toliau veikiantys darbo rinkoje kurty pridéting verte, diegty inovacijas. Tokiu atveju Sie
rezultatai atsispindéty naujy inovatyviy jmoniy steigimo skaiciuje, darbo nasumo
rodiklyje.

Potencialus elektra varomu transporto priemoniy rinkos dalyviai

Norint jvertinti privataus sektoriaus subjektus, galinCius ateityje prisidéti prie
elektromobiliy plétros, naudinga iSanalizuoti, kokiy pajégumy jmonés jau dabar veikia ne
tik elektromobiliy bet ir susijusiose srityse: informacinés technologijos, energetika ir kt.
Nors dabartinj lietuviy verslininky potencialag galima identifikuoti daugelyje sriciy,
didesnés verslininky galimybés pastebimos elektromobiliy komponenty gamybos,
informaciniy technologijy bei elektros inzinerijos srityse.

Pav. 29. Elektromobiliy plétrai butiny sri¢iy dabartinis potencialas

Elektromobiliy Elektromobiliy Elektros inZineriné Elektromobiliy Krovimosi stoteliy
priezidra komponentai pramoné ir IT perdirbimas komponentai

* Kol kas techniné + Specializuotos * Lietuvoje didelis * Lietuvos versias * Lietuvoje jau
prieziura su automobiliy skaicius jmoniy jau perdirbo surinktos
neteikiama. pramone sékmingai veikia pirmuosius pirmosios
Plétojantis susijusios elektros paskirstymo elektromobilius pakrovimo
infrastruktarai lietuvisko ir perdavimo Remiantis stotelés
nauji kapitalo ininerijos srityje, vartotojy Verslo
elektromobiliy jmones gali elektros jprociais, potencialas tiek
gamintojai | persiorientuoti skirstomosios ir Lietuvoje didelis stoteliy
rinkg ateis su Ir veiktl valdymo |rangos perdirbty komponenty
savo technines elektromobiliy gamyboje elektromobiliy gamyboje, tiek
priezidros rinkoje ISmanlyjy sistemy potencialas surinkime
sprendimais kurimas

Atsizvelgdama j turima pramoneés potencialg Lietuva turéty siekti iSnaudoti konkreciy nisiniy

Saltinis: sudaryta Konsultanto
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Komponenty gamintojai. ISanalizavus dabartines rinkoje veikian¢ias jmones bei
atsizvelgiant | esamg situacijg (infrastruktiira, sitlomi produktai, technologiniai
sprendimai ir kt.) akcentuotina, jog realiausias lietuviy potencialas elektromobiliy
gamyboje egzistuoja komponenty gamybos srityje.

Siuo metu rinkoje veikia daug jmoniy, sidlanéiy sprendimus ne tik automobiliy
inzinerijoje bet ir elektronikoje. Biitent elektronikos sritis gali biiti laikoma viena i§ nisy,
kurioje ateityje gali pasireiksti Lietuvos santykinis pranasumas (UAB ,,Vilniaus Ventos
puslaidininkiai“, UAB ,,Elga“, UAB ,,Eldes* ir kt.).

Pav. 30. Dabartiniai komponenty gamintojai Lietuvoje

* Gumos ir putplasciy, plastiky gaminiy gamyba UAB Aviatika, UAB Tauda, UAB Stigma ir kt.

Automobiliy ir
Iniinerinés pramonés
gamintojai

Matavimo ir kontroles
prietaisal, techninis
tikrinimas

Elektronika, elektros

Stiklo gamyba

Metaly ir metaly gaminiy gamyba

Masdiny ir jrangos gamyba

Varikliniy transporto priemoniy, priekaby ir
puspriekabiy gamyba

Ausinimas

Kebuly gamyba

Stamokliai

Kabelial

* Greiciy dézes

Siurbliai, automobiliy filtrai
Transformatoriai

Guoliy, krumpliaradiy, krumpliniy pavary ir
varomyjy elementy gamyba

Matavimo ir kontrolés prietaisai
Architektdros Ir inZinerijos velkla
Techninis tikrinimas ir analizeé

Elektrinés jrangos gamyba, elektroniniy
komponenty gamyba

Aleksoto stiklo fabrikas, UAB VSK ir kt,

UAB ABF LT, UAB Butina ir kt.

UAB Maieikona, UAB Stevila ir ke,

UAB Aurida, AB Radviliskio masiny gamykla, UAB
Jukantas, AB Astra, Iskada, Altas |rkt.

UAB Lesta, UAB Autochemija ir kt.

UAB Zalbas, UAB Klantetas, UAB Trinitronas ir kt.
Kauno autotechnika ir kt.

Lietkabelis

Samsonas Matorsport

Panevédio Aurida, UAB Mature, UAB Ogmandija ir kt,

UAB Elfita ir kt,
UAB Krumplitas, UAB Rameta ir kt,

UAB Limatika, UAB Lokmis, UAB GTV moksliniy

paslaugy firma, EGSC Bandymy centro laboratorijos,

moksliné = gamybiné AB Precizika ir kt.

UAB Teltonika®, UAB Elektromotus, UAB Bukrita,
UAB Arevita, UAB Eldes, UAB Elektronines

* Baterijos technologijos, UAB Vilniaus Ventos puslaidininkiai,
rekiy gamyba : 3 1A
PICR SMYe UAB Automatikos sistemos, Vilma electric ir kt.
* Sirijus
* Talpykly, rezervuary gamyba * AB Progresas, UAB Cosmica, UAB Mechanika ir kt.
Utilizavimo galimybeés * Atlieky surinkimas, tvarkymas Ir 3alinimas, * UAB Zalvarisir ke,
perdirbimas

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Pagrindiniai elektromobiliy komponenty gamintojai: siauros specializacijos UAB
,,Samsonas Motorsport™ (pavary déziy rinkiniy gamyba), AB ,,Lietkabelis* (elektriniy
varikliy gamyba), UAB ,,Elektromotus* (akumuliatoriy valdymo sistemos) bei J. Navicko
I.]. Lietuviy gamintojy komponentai naudojami tiek vidaus rinkoje, tiek eksportuojami:

e AB ,Lietkabelis*: pagaminty kabeliy eksportas j Didzigja Britanijg, Airija,
Lenkija, Norvegija, Suomijg, Ukraing. 2010 m. jmoné apdovanota Lietuvos
eksporto prizu;

e UAB ,,Samsonas Motorsport* produkcijos (apie 20 skirtingy jrankiy rinkiniy)
klientai Europoje: Latvija, Estija, Suomija, Rusija, Ukraina, Ispanija, Italija,
Graikija; bendrové daug investavo j inzinerines laboratorijas bei naujus jrenginius.

e UAB ,[Elektromotus“ apibiidina save kaip potencialius elektriniy transporto
priemoniy daliy gamintojus ir eksportuotojus (grieZta specializacija), tiekiancius
produkcija, panaudojama automobiliy, aviacijos, dviraciy ir vandens transporto
priemoniy pramoneése.

Respublikinis energetiky
mokymo centras
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Pazymétina, jog Lietuvoje vykdomiems automobiliy perdarymo sistemy kiirimo
procesams biidingas lietuvisko produkto — sukurtos elektroninés elektromobilio valdymo
sistemos®* (toliau — EVMS) — apjungimas su jvairiy uZsienio gamintojy komponentais.
EVMS veikia kaip visy esminiy elektromobilio parametry reguliatorius, uztikrinantis
patikimo ir saugaus produkto pateikima galutiniam vartotojui. EVMS pagrindiniai
funkciniai komponentai:

e Elektrinio variklio valdiklis;

e Akumuliatoriaus krautuvas;

Pagrindinio akumuliatoriaus valdiklis — BMS (angl. Battery Management System);
Sasaja su esamomis automobilio elektros sistemomis;

Grafinis vaizduoklis vairuotojui.

Sukurtos sistemos pagrindinis tikslas — optimalaus elektromobiliy perdarymo rinkinio
sukonstravimas, kurio pagalba vidaus degimo variklio transporto priemon¢ galima bty
perdaryti | elektromobilj daugelyje Lietuvos autoservisy. UAB ,,Elektromotus” atstovai
nurodo aiSkius planus tiekti rinkai tokio tipo sistemas artimoje ateityje.

Informacijos ir komunikacijos technologijos. Elektronika taip pat neatsiejama nuo
informaciniy technologijy (toliau — IT) sferos. Pazymétina, jog elektromobiliy pramonés
vienas i§ pagrindiniy skirtumy nuo tradicinés automobiliy pramonés — ypatingai didelis
paslaugy bei infrastruktiiros vaidmuo. IT sprendimais grindziama paslaugy sfera, veikianti
kaip tarpiné grandis ir kartu jungtis tarp elektromobilio bei krovimo stoteliy
infrastrukttiros. Valstybés, neturincios didelio potencialo transporto priemoniy gamybos
srityje, turi alternatyviy galimybiy iSnaudoti Sias papildomy paslaugy ir infrastruktiiros
kiirimo bei diegimo nisas.

Nagrin¢jant Lietuvos aukStos pridétinés vertés sektorius, akcentuotina, jog vienas 1§ tokiy
sektoriy yra biitent informacinés ir rySiy technologijos. Akcentuotina, jog §i sritis Salyje
sekmingai vystoma kaip prioritetin¢, gaunanti didesn¢ valstybés paramg. Todél svarbu
pabrézti, jog elektromobiliy vystyme galimas auksStos pridétinés vertés — Lietuvos IT
sektoriaus — potencialo panaudojimas.

Informaciniy ir komunikacijos technologijy srityje veikiancios jmonés gali elektromobiliy
sektoriy atrasti kaip nauja niSg bei vystyti dalj sprendimy, orientuoty biitent  Sig sritj.
Apacioje pateikiamos IT sprendimy paklausos sirtys, kuriose galimas Lietuvos IT
specialisty potencialo panaudojimas bei keli pavyzdziai i§ susijusiy dabartiniy lietuvisky
Imoniy iniciatyvy.

 UAB ,,Elektromotus* gaminys

b)) o .
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Pav. 31. Informaciniy technologijy sektoriaus svarba elektromobiliy plétroje
IT poreikis elektromobiliy plétroje Lietuvoje veikiandiy IT jmoniy pavyzdiiai

* Valdymo sistemy programavimas * Elektromotus Elektromobiliy valdymo

+ Grafinés sasajos su vartotoju kiirimas sistemy, grafiniy sasajy,

* Vartotojisky programéliy kiirimas pakrovimo stoteliy valdymas
Elektromobiliy

naudojimas * Bukrita E[cktromobllnu valdymo sistemy
kurimas, programavimas ir
konfigiravimas
* Ruptela Transporto priemoniy
stebésenos, marsruty
) o ) planavimo sistemos
* Krovimo stoteliy tinklo valdymo sistemos
* Krovimo stotelly duomeny baziy kirimas + Simbiotecha Transporto stebéjimo realiu
et * Krovimo stoteliy grafinés sgsajos su vartotoju laiku sistemos
Krovimosi valdymas « I¥manusis krovimas _ o
* Baltijos Procesy monitoringas,
informacinés duomeny rinkimas, elektroniné
sistemos komercija
* Baltic Amadeus Duomeny apdorojimas, grafiniy
» Atsiskaitymo telefonu sistemos s3sajy kurimas, ismaniyjy
+ Atsiskaitymo RFID ar banko kortele sistemos programeliy kirimas
Krovimosi * Moki pay Atsiskaitymai mobiliuoju
apmokéjimas telefonu

* Firstdata Elektroniniy apmokejimy
valdymas, apmokeéjimo korteliy
aptarnavimas

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Iprastiniy automobiliy perdirbimas j elektromobilius. Analizuojant pagrindinius
privataus sektoriaus vykdytus pilotinius projektus pazymétini: pirmasis Lietuvoje
jregistruotas i§ jprasto vidaus degimo variklio j elektra varomg perdarytas elektromobilis
»3E“ (Honda 3E sistema/,,HR-EV* projektas), JONELIS sistema bei automobiliy
perdarymo sistema Toyota Aygo (Zr. prieda nr.11). Dabartiné situacija nurodo, jog
iniciatyvos vyksta bandymo stadijoje ir yra parodomojo pobiidzio, o Lietuvos perdirbéjai
laukia valdzios iniciatyvos.

Identifikuojant potencialius perdirbéjus, veikiancius Lietuvos rinkoje, akcentuotina UAB
,Elinta* elektromobiliy perdarymo procese naudojanti:
e Savo pagamintus, sukurtus komponentus (galios valdymo sistema);
e Lietuvos gamintojy komponentus (UAB ,,Elektromotus® akumuliatoriy valdymo
sistema; UAB ,,Lietkabelis* komponentai);
e Uzsienio gamintojy sukurtus komponentus (kiny gamybos akumuliatoriai ir kt.).

Imon¢ yra jvertinusi dabartinius pajégumus, kurie yra pakankami norint pradéti masinj
perdirbimo procesg Lietuvoje. Verslininkai akcentuoja valstybiniy uZsakymy svarba
pabrézdami, jog privaty sektoriy domina ilgalaikiai planai — realiis uzsakymai. Tokio
pobiidzio veiksmai yra vertinami kaip viena 1§ aktualiausiy skatinimo priemoniy,
pabréziant, jog iki Siol vieSasis sektorius pasiruoses iSnuomoti ir iSbandyti elektromobilius
trumpuoju laikotarpiu, o tai verslui néra paranku. Potencialiy gamintojy interviu metu
paaiskéjo, jog Lietuvoje nesant efektyviy transporto sektoriaus mokesciy aktualiausios
skatinimo galimybés taip pat yra PVM lengvatos bei elektra varomy automobiliy kainos
subsidijavimas.

Kitas potencialus elektromobiliy perdirbéjas — tai individuali J. Navicko jmonég, sitilanti:
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e Trifazg sistema, vidaus degimo varikliy transporto priemoniy perdarymui |
elektrines. Minétoje sistemoje didelé dalis naudojamy daliy — tai pacios jmonés
gaminiai;

e Jrangg rinkoje prekiaujamam populiariam hibridiniam Toyota Prius automobiliui,
kurios déka po modifikacijos automobilis veikia kaip Toyota Prius Plug-in,
galintis elektros energijos déka pasiekti 50-70 km. rida.

Taip pat pazymétinas UAB ,,Arginta“, UAB ,,Bukrita® bei sporto klubo ,,Artas Racing”
bendras projektas, kurio rezultatas — VDV varomo ,Fiat Panda“ perdarymas |
elektromobilj. Planuojama §j elektromobilj testuoti, o testavimo metu gautus duomenis
panaudoti galimai lenktyninio elektromobilio gamybai. ,,Fiat Panda” projektas parodo, jog
automobiliy perdarymo procese gali dalyvauti kelios jmonés, tad numanomas lietuvisky
imoniy potencialas gali buti kur kas didesnis.

Elektromobiliy krovimo stoteliy gamyba. Siuo metu Lietuvoje jdiegtos penkios viesai
prieinamos elektromobiliy krovimo stotelés bei vienas buitinis krovimosi aparatas (angl.
homebox). Stotelés montuotos atsizvelgiant j tarptautinius bei Lietuvos elektromobiliy
asociacijos® patvirtintus standartus.

Pav. 32. Elektriniy transporto priemoniy krovimo stotelés Lietuvoje

Miestas Krovos stotelé Techniniai parametrai Vertinimas
Pirmoli Vilniuje elektromobiliy Dviejy tipy rozetés: standartiné Mode 1 (164) ir Lietuviskas produktas,
jkrovimo stotelé {jrengta UAB trifazée Mode 3 - Type 2 {63A) r tatiau ateityje gaminti
JElektromotus®) Arsiskaitymas/valdymas telefonu arba RFID kortele ‘ neketinama

Vilnius (3 UAB Transmitto" sumontucta Dviejy tipy rozetés: Mode 1 {16A)ir 32A trifazis Sujungtos uZsienio
krovimo |krovimo stotele {2 vietos) A gamintojy detales
stotelés)
UAB ,AKS sistemos” jrengta 2 viety Standartiné bultiné rozeté: Mode 1 (16A)
stotelé (DBT prancizy koncerne | Ulsienietitko gaminio
gamybos). Vieta - prekybos centras montavimas
JOZAS"
Pirmo|l Kaune UAB _Elinta" krovimo Dviejy tipy rozetés: Mode 1 (16A), Mode 3 - Type 2
stotelé (324)
|krovimui reikalinga LEA RFID kortelé. |krovimas
nemokamas
Kaunas (2
"r°"’"‘9 UAB Elinta” buitiné krovimo stotelé Dviejy tipy rozetés: Mode 1 (16A), Mode 3 - Type 2 Karimas; gamyba bel
stotefés ir 1 (angl. homebox) (324) : skirtingy gamintojy
namy krovos detaliy apjungimas
sk
SN UAB Elinta” krovimo stotelé Dviejy tipy rozetés: Mode 1 (164), Mode 3 - Type 2
(32A)}

|krovimui reikalinga LEA RFID kortele aktyvuojama
mobiliu telefonu. Krovimas nemokamas

Saltinis: sudaryta Konsultanto remiantis LEA tinklapyje pateikta informacija bei interviu su verslo
atstovais

Prieiga prie krovimo stotelés suteikiama:

e Specialiy identifikavimo (ir/ar banko mokéjimo) korteliy pagalba: kortelés
iSduodamos krovimo stoteliy statytojy (pvz., Siuo metu ,,Elektromotus® turi dvi
tokio tipo korteles). Planuojama, kad ateityje jas iSduos LEA;

e Mobiliojo telefono pagalba: naudotojas skambina j krovimo stotele ir atsiliepus
automatizuotam zmogaus balsui pasirenkg norimg funkcija.

2 Lietuvoje montuojamos transporto priemoniy jkrovimo stotelés privalo turéti IEC-62196-1 3 rezimg
atitinkancig 2 tipo jungtj

) .
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UAB ,,Elektromotus® atstovy teigimu btisimos krovimo stoteliy aptarnavimo sistemos
ateitis turéty biiti infrastruktiira, valdoma mobiliojo tinklo pagalba. Kita vertus, neaisku,
koks valdymo metodas vyraus ateityje. Ateityje taip pat planuojami Sie RFID korteliy
apmokéjimo biidai:

e [Sankstinis apmoké&jimas, panasus ] iSankstinio apmokéjimo telefono sgskaitas;
e Bankinis pavedimas vartotojo jkrovimo saskaitg susiejant su asmeniniu mobiliojo
telefono numeriu.

Ivertinus elektriniy transporto priemoniy pakrovimo stoteliy diegimu suinteresuotus rinkos
dalyvius Lietuvoje, akcentuotina, jog nors UAB ,,Elektromotus* sukiir¢ pakrovimo stotele,
ateityje imon¢ ketina specializuotis valdymo sistemy gaminime. Rinkos lyderis — UAB
,,Elinta“, ketinanti nuo $iy mety rugséjo meénesio plésti tinklg. Kitos Lietuvos jmonés noro
dalyvauti krovimo stoteliy montavime bei gamyboje kol kas neiSreiskeé.

Svarbu pabrézti, jog krovimo stoteliy tinklo plétra turi tiesioging jtaka visam
elektromobiliy pramonés vystymuisi. Krovimo sototeliy diegimas yra viena esminiy
elektromobiliy plétros daliy, veikianti automobiliy gamintojy planus tiekti elektra varomas
transporto priemones rinkai.

3.6.2. Lietuvos mokslo tiriamasis potencialas elektromobiliy srityje

ISsivysCiusiose pasaulio valstybése privatus sektorius vykdo veiklg suvokdamas, jog
verslo sékmingas plétojimas sunkiai jgyvendinamas be mokslo pagalbos. Lietuvoje Siuo
metu verslo ir mokslo bendradarbiavimas yra pradiniame etape. Nacionalinéje rinkoje
veikian¢ios jmonés, inicijuojancios laboratorijy atidarymg — pavieniai atvejai (zr. prieda
nr.12).

ISlaidos moksliniy tyrimy sektoriui

Analizuojat islaidas, tenkanc¢ias MTEP, pastebima, jog Lietuvoje didziausia 18y skiriamy
MTEP veiklai dalis priklauso aukstojo mokslo sektoriui, o verslo dalis Zenkliai mazesné.
Lyginant Lietuvos situacija su Estijos atveju, pastebima kitokia tendencija — daugiausia
1ésy MTEP veiklai Estijoje skiriama verslo sektoriaus, tuo tarpu aukstojo mokslo
tirlamajai veiklai skirta maziau. Tokia tendencija vyrauja ir kitose ES valstybése, tik
skirtumas tarp skiriamy 1ésy sektoriy MTEP veiklai dar didesnis.

motmocenres - | SMART CONTINENT clvitta

W\~




52

Pav. 33. Islaidos MTEP pagal sektorius 2010 m. (procentais nuo BVP)
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Saltinis: EUROSTAT duomeny bazé

Ivertinus 1¢8y, tenkan¢iy MTEP, skirtingus finansavimo Saltinius pastebima, jog mokslo
tyrimai ir eksperimentiné veikla Lietuvoje finansuojama daugiausiai valstybiniy 1éSy
pagalba (2009 m. duomenimis apie 54 %), o verslo investicijos sudaro dvigubai mazesng
dalj. IssivysCiusiose ES valstybése tendencija atvirkS¢ia — dominuoja verslo sektoriaus
investicijos. Pavyzdziui, Belgijoje, Danijoje, Svedijoje 2009 m. apie 60 % visy investicijy
sudaré privataus sektoriaus investuotos 1¢5os.

Pav. 34. MTEP finansavimo $altiniai 2009 m. (procentais nuo bendry is§laidy MTEP sri¢iai)
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Saltinis: EUROSTAT duomeny bazé

Su elektromobiliy plétra susijusios moksliniuy tyrimuy sritys
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Aukstojo mokslo institucijy inZineriniam potencialui jvertinti pagrindinis démesys buvo
skirtas Vilniaus Gedimino technikos (toliau — VGTU) ir Kauno technologijy (toliau —
KTU) universitetams, pagrindinéms inzineriniy moksly specialisty rengimo institucijoms
valstybéje. Vertinant mokslininky bei verslo potencialg elektromobiliy vystyme biitina
nagrinéti kuo platesnj veiklos sri¢iy spektra, nagrin¢jant ne vien tradicing transporto
inzinerijos sritj, bet ir medziagotyros bei elektronikos sritis.

Pav. 35. Lietuvos aukstojo mokslo sektoriaus potencialas, aktualus elektromobiliy pramonés

plétrai

KTuU:

Mechanikos Ir mechatronikos fakultetas ;

*  Transporto inZinerijos katedra (22
darbuotojai su doktorantais)
Mechanikos inZinerijos katedra (20
darbuotojy su doktorantais)

VGTU:

Transporto InZinerijos fakultetas:

*  Automobiliy transporto katedra (37
darbuctojai su doktorantais)
Transporto technologiniy jrenginiy
katedra (27 darbuotojai su
doktorantals)

Mechanikos fakultetas (84 darbuotojal)

Fundamentiniy moksly fakultetas :

* Teorinés mechanikos katedra (14

darbuotojy su doktorantais)

Ekstensyvumas: nepaisant didelio
fakultety skaiclaus nesékmingas
aplikavimas ] 7 BP kelia abejoniy dél
mokslo tyrimy produkcijos kokybes ir

KTu:

Cheminés technologijos fakultetas:

* Intinerinés ekologijos katedra
[nanotechnologijos ir aplinkosauga;
medziagy mokslas )

* Fundamentaliyy moksly fakultetas
[mediiagy mokslas)

VGTU:
Fundamentiniy moksly fakultetas:
* Mediiagy atsparumo katedra

Vu:

Chemijos fakultetas ;

* Analizinés ir aplinkos chemijos katedra
[nanotechnologijos analizingje
chemijoje)

Vystymosi etapas: dainiausiail
mediiagotyra ir nanotehnologijos tik
jtrauktos kaip moduliai studijy
programose

Elektronika

KTu:

« Elektros ir valdymo InZinerijos fakultetas
(6 katedros)

* Informatikos fakultetas (7 katedros)

* Telekomunikacijy ir elektronikos
fakultetas (4 katedros)

« Panevélio Institutas . Technologijy
fakultetas (Eilektros inZinerijos katedra)

* Mechanikos ir mechatronikos fakultetas
[Energijos inZinerija)

VGTU:

* Elektronikos fakultetas (S katedros)

* Fundamentiniy moksly fakultetas
(Informaciniy sistemy katedra,
Informaciniy technologljy katedra)

Dabartinis potencialas: didele
kvalifikuoty informacijos ir rysiy
technologijos specialisty pasiGla

naujumo

Saltinis: sudaryta Konsultanto

ISanalizavus minéty jstaigy studijy programy pasiiila, jy turinj bei jvertinus universitetus
baigusiy specialisty tolesnés tiriamosios veiklos rezultatus pagrindinis potencialas
identifikuotas elektronikos srityje. Toliau pateikiamas lakoniskas kiekvienos srities
mokslinio pasirengimo laipsnio vertinimas bei aukstojo mokslo problematikos jzvalgos.

Mechanika. Pagrindiniai mechanikos srities Lietuvos aukstojo mokslo sektoriaus dalyviai
— Kauno technologijos bei Vilniaus Gedimino technikos universitetai. Nepaisant didelio
fakultety darbuotojy skaiciaus Lietuvos auk$tojo mokslo institucijos néra sékmingai
jgyvendinusios (savarankiskai ar kaip konsorciumy narés) nei vieno transporto inZinerinio
projekto automobiliy srityje. Nesékmingas aplikavimas26 1 Europos Komisijos
organizuojamg moksliniy tyrimy 2007-2013 m. programg kelia abejoniy dél mokslo
tyrimy produkcijos kokybés ir naujumo. Galima iSvada, jog dél maZzo mokslininky
jsitraukimo ir finansavimo schemy nebuvimo mechanikos srities moksliniy tyrimy
potencialas elektromobiliy srityje yra mazas.

Pazymétina Lietuvos auks$tojo mokslo institucijose nusistovéjusi vidiné organizacija,
nepalanki studijy proceso ir mokslinés veiklos suderinamumui. AukStojo mokslo

% Lietuvos universitety zinomas bandymas aplikuoti buvo nesé¢kmingas, nepraeita minimaliy barjery, dél
idéjos inovatyvumo ir mokslinés kokybés (universitetai bandé tirti tai, kas ES seniai iSrasta, patentuota ir

veikia)

} Respublikinis energetiky
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sektoriaus darbuotojai dél Svietimo sistemos orientacijos 1 studijy procesa bei
nusistovejusio ,,etato* principo moksliniy tyrimy veiklag daznu atveju atlieka tik kaip
antraeilg. Lietuvoje rinkos dalyviai mokslo ir tyrimy srityje veikia ,,ad hoc* principu:

e Universitetai vykdo tiriamaja veikla priklausomai nuo savo interesy bei noro, be
projektinio finansavimo schemuy;
e Ministerijos bei tikio subjektai retai uzsako mokslo tyrimy darbus.

Lietuvos mokslo taryba konkursiniu biidu finansuoja mokslinius tyrimus projektams
konkuruojant tarpusavyje bendroje eiléje. Prioritetai teikiami dazniausiai biotechnologijy,
chemijos, fizikos projektams fundamentiniams projektams, o tarp SeSiy prioritetiniy
Lietuvos mokslo krypc¢iy transporto inzinerija néra jvardyta27.

Medziagotyra. Medziagy mokslo sritis kol kas Lietuvoje plétojasi vangiai, ta¢iau vykdant
Sio mokslo vystymui palankius veiksmus plétra gali biiti Zenkliai paspartinta.
Akcentuotina ypa¢ perspektyvi medziagotyros atSaka — nanotechologijos. Nano mokslas,
pasizymintis plac¢iu pritaikymo budy spektru, gali buti viena i§ Lietuvos jmoniy
konkurencingumo kélimo galimybiy. Galimi nanotechnologijy pritaikymo pavyzdziai
elektromobiliy pramongje:

e Nano medziagy panaudojimas elektromobiliy valdymo sistemy elektroninei jrangai
gaminti (lengvesni, plonesni, eikvojantys maziau energijos sprendimai);

e Nano konstrukcijy, nano junginiy sprendimai (nano plastikas ir kt.) elektromobilio
daliy (kébulas, padangos) gamyboje;

e Metalo nano kristaly panaudojimas elektronikoje — naujos nanoelektronikos srities
plétros galimybeg;

e Visi kiti sprendimai, déka kuriy technologija tampa zenkliai atsparesné, tvirtesné
bei tuo pat metu lengvesné (rimta konkurencija eiliniams gamintojams).

[Sanalizavus pagrindiniy Lietuvos universitety studijy programas, pastebima, jog atskiros
pirmosios pakopos studijy programos® déstomos tik KTU Fundamentaliyjy moksly
fakultete bei VU Chemijos fakultete su galimybe toliau studijas testi magistrantiiroje.
Medziagy mokslas studentams modulio forma siilomas Siose aukStojo mokslo
institucijose bei jy programose:

e KTU. Technologijos mokslai. Studijy programos: ,,Aplinkosaugos inzinerija”,
,»Chemin¢ technologija ir inzinerija”, ,Elektros energetikos technologijos”,
,» Lelekomunikacijos”;

e VGTU. Fiziniai mokslai. Studijy programos: ,,Inovatyvioji gamybos inZinerija“
(pirmosios  pakopos = studijos); ,,Medziagy ir suvirinimo inZinerija“,
,Nanobiotechnologija* (antrosios pakopos studijos).

Universitetuose déstant modulius Salia teorijos taikomi praktiniai studijy metodai:
laboratoriniai darbai, praktika privac¢iame sektoriuje, tyrimo bei mokslo institutuose.

%7 Lietuvos mokslo taryba. Mokslo konkursinis finansavimas: nacionalinés mokslo programos, mokslininky
grupiy projektai. [Zitréta 2012 m. geguzés 22 d.]. Prieiga per internetg <http://www.Imt.It/It/mkf/nmp.html
>

8 KTU Fundamentaliyjy moksly fakultetas: studijy programa , MedZiagos ir nanotechnologijos* (Medziagy
technologijy bakalauras). VU Chemijos fakultetas: studijy programa ,,Nanotechnologijos ir medziagotyra”
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Taip pat akcentuotinas Fiziniy ir technologiniy moksly centras, jkurtas 2010 metais
reorganizuoty ir apjungty Puslaidininkiy fizikos, Chemijos bei Fizikos instituty pagrindu.
Viena i§ centro studijy kryp¢iy — medziagy inzinerija (,,Elektroniné medziagotyra ir
funkciniy medziagy technologijos®). IS centre veikianciy SeSiolikos skyriy, trys i$ jy apima
medziagotyra: ,,Medziagotyros ir elektros inzinerijos skyrius®, ,,Medziagy struktiirinés
analizés skyrius® bei ,,NanoinZzinerijos skyrius“. Centras taip pat:

e Vykdo ilgalaike nanostrukturizuoty medziagy ir technologijy programa;

e Organizuoja doktoranturos studijas kartu su nacionaliniais universitetais;

e Suteikia galimybe studentams atlikti praktika;

e Dalyvauja tarptautiniuose, nacionaliniuose moksliniuose projektuose bei tkio
subjekty uzsakymy jgyvendinime;

e Veikia kaip moksliniy pramoniniy bei taikomyjy tyrimy paslaugy teikéjas.

Elektronika. Nagrinéjant Lietuvos aukstojo mokslo institucijy sitilomy studijy kryp¢iy ir
studijy programy bei jy moduliy turinj, galima daryti iSvada, jog dabartiné auksStojo
mokslo sistema suteikia galimybe rinkai pasitilyti didelj skai¢iy elektronikos srities
specialisty.

KTU elektronikos krypties studijy pasitla:

e Elektronikos ir elektros inZinerija. Studijy krypties Sakos: ,Elektronikos
inzinerija“, ,,Elektros energija®, ,,Elektros inzinerija“, ,,Robotika ir kibernetika®,
»lelekomunikacijy inzinerija®, ,,Valdymo sistemos®;

e Energijos inZinerija. Studijy programos: ,,Silumos energetika ir technologijos,
»Atsinaujinancioji energetika®;

e Gamybos inZinerija. Studijy programa ,,Gamybos inZinerija ir technologijos®;

¢ Informatikos inZinerija. Studijy programa ,,Informatikos inzinerija“.

VGTU elektronikos krypties studijy pasitila

e Technologijos. Studijy programa ,,Saulés elementy ir moduliy inzinerija“;

e Informatikos inZinerija. Studijy programos: ,Informacinés elektroninés
sistemos*; ,,Informacinés technologijos*;

e Gamybos inZinerija. Studijy programa ,,Medziagy ir suvirinimo inZinerija‘;

¢ Energijos inZinerija. Studijy programa ,,Energijos inZinerija ir planavimas®;

¢ Elektronikos ir elektros inZinerija. Studijy programos: ,,Elektronikos inzinerija“,
~Automatika®, ,Elektros energetikos sistemy inzinerija®“, ,, Telekomunikacijy
inZinerija®, ,,Kompiuteriy inzinerija“.

Pazymétinas Lietuvos aukstosiose mokyklose déstomy elektronikos studijy inovatyvumas.
Kauno technologijy universitetas elektronikos ir elektros inzinerijos studijy kryptyje,
studijy programoje ,, Transporto elektronika* studentams sitilo privaloma studijy modulj
,,Elektromobiliy elektroninés sistemos®. Tokiu biidu studentams suteikiama galimybé
susipazinti su nauja elektra varomy transporto priemoniy sritimi. Siuo pavyzdZiu gali sekti
ir kitos aukstojo mokslo institucijos.

Baige studijas jaunieji specialistai sékmingai veikia rinkoje, vystydami Lietuvos mokslinj
potencialg. Vienas i§ pavyzdziy — Lietuvos energetikos institutas:

e Tarptautiniy projekty koordinatorius (pvz., TATENA) bei dalyvis;
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e Priémimo j doktorantiirg skelbé¢jas;
e Moksliniy tyrimy ir eksperimentinés veiklos vykdytojas.

Akcentuotina, jog Lietuvos tkio konkurencingumui didinti biitina naujy technologiniy
sprendimy paieska ir naujy pramonés Saky plétojimas. Siuo atveju viena i§ galimybiy —
nanoelektronika, kuri:

e Leis iSnaudoti bei vystyti elektronikos srities inovacijas;
e Leis elektronikoje sukauptas zinias sujungti su nauju nanotechnologijy mokslu.

Lietuvoje jau vykdomi tam tikri veiksmai nanoelektronikos plétojimo link — jsteigta
nacionaliné Nanoelektronikos ir elektronikos technologiné platforma, taciau kol kas plétra
Sioje srityje yra léta.

Plétojant elektromobiliy pramong tikslinga atrasti sritj, kurios déka biity skatinamas
valstybés konkurencingumas. Kiekvienais metais Lietuvos aukStojo mokslo institucijas
baigia didelis skai¢ius kvalifikuoty elektronikos bei energijos inzinerijos specialisty, kuriy
Zinios ir geb¢jimai panaudojami rinkoje. Svarbu skirti investicijy $io mokslinio potencialo
spartesniam vystymui. Viena i§ galimybiy yra elektronikos bei medziagotyros specialisty
bendradarbiavimas, kurio metu biity vystoma nauja kryptis — nanoelektronika (aktuali ir
elektromobiliy rinkoje). Nors medziagotyros mokslo sritis §iuo metu yra vystymosi etape,
Lietuvoje jau dabar yra nedidelis medZiagotyros mokslo potencialas, o jam vystyti
vykdomos konkrecios valstybés ir paciy mokslininky iniciatyvos (Fiziniy ir technologiniy
moksly centro pavyzdys).
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4. Uzsienio Saliy patirties analizé

Sioje studijos dalyje pateikiamos pagrindinés jZzvalgos, gautos ianalizavus uZsieniy 3aliy
patirt] elektromobiliy kontekste.

4.1.Uzsienio Saliy apZvalga

Studijoje analizuojamos kelios Europos $alys ir jy patirtis, kuriant elektromobiliy rinka,
pasirenkant efektyviausias skatinimo priemones bei infrastruktiiros valdymo modelius ir
vykdant krovimo stoteliy tinklo plétra. Detaliai analizei buvo pasirinktos SeSios Salys:
Airija, Portugalija ir Norvegija — vienos i§ dabartiniy lyderiy elektromobiliy kontekste;
taip pat — Latvija, Estija ir Lenkija — kaimyninés $alys, kurios yra aktualios dél krovimo
tinkly suderinamumo. Latvijos ir Lenkijos elektromobiliy rinkos yra dar tik pradinéje
vystymosi stadijoje, tad informacijos apie Sias dvi Salis nepakanka. Trumpai apzvelgti
Vokietijos, Pranctzijos, Olandijos, Jungtinés Karalystés ir Japonijos valstybiy atvejai (Zr.
priedg nr. 13). Pla¢iau apzvelgiami Airijos, Portugalijos, Norvegijos ir Estijos atvejali.

Zemiau esanciame paveiksle pateikiama pagrindiné informacija apie i$analizuotas $alis
elektromobiliy kontekste. ISpléstiné kiekvienos i§ keturiy pagrindiniy uZzsienio Saliy
apzvalga pateikta priede nr. 14.

Pav. 36. Uzsienio Saliy rodikliy palyginimas

Gyventojy sk. 4,6 min. 10,6 min 5 mlin. 1,3 min.
EM* sk. ~ 100 ~ 250 ~ 6400 ~ 500
Viedyjy = 250 viedyjy krovimo =1300 viesyjy krovimo =3200 viesyjy krovimo Siuo metu vyksta statybos
krovimo tasky tasky tazky viety parucsimas
stoteliy sk.
Viesyjy 1530 vieZojo krovimo 1350 viegieji krovimo > 30 tokst. tasky 2020 m. 750 viegojo krovimo
krovimo tasky  tazkaiiki 2013 m. taskai (pilotinio projekto tatkai iki 2013 m.
sk. planas apimtis)
EM sk. tikslai 10% viso automobiliy 3,5% viso automobiliy 8% viso automobiliy parko 1-2% viso automobiliy
parko 2020 metais parke 2020 metais 2020 metais parko 2020 metais

EM Netiesioginis valstybés Pusiau valstybés Valstybés finansavimasper  Valstybés finansavimas
infrastruktiros finansavimas per valstybés  finansavimas per naujai naujai jkurtg bendrove per KredEx (valstybinj
vystymas ir valdoma elektros ikurtg bendrove (Inteli), j (Transnova) kredito fondas, jkurtg
finansavimas skirstymo bendrove (ESB) kurig pritraukta privataus 2001 metais)

kapitalo
EM jsigijimo Taip, jvairiomis Taip, jvairiomis Taip, jvairiomis Taip, jvairiomis
skatinimas priemonémis priemonémis priemonémis priemonémis

* EM = kistukiniai elektromobiliai
Saltinis: sudaryta Konsultanto

Norvegija $iuo metu uzima lyderés pozicijas pagal elektromobiliy ir krovimo stoteliy
skai¢iy. Norvegijos elektromobiliy rinka buvo sukurta déka ekstensyvaus skatinimo
priemoniy paketo ir nuo 2009 mety taikomo valstybinio finansavimo krovimo tasky
statybai.

Estijoje atlickamas vienas 1§ ambicingiausiy pilotiniy projekty Europoje, vertinant pagal
elektromobiliy skai¢iy — pilotiniame projekte dalyvauja 507 Mitsubishi iMiev
elektromobiliai. Estijos atveju, tokio plataus masto pilotinis projektas tapo jmanomas déka
CO2 tarSos leidimy pardavimo Mitsubishi korporacijai.
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Airjja ir Portugalija diegia panaSios apimties pirminj infrastruktiiros tinkla siekdama
iSbandyti infrastruktiros pritaikomumg elektromobiliy vartojimo jpro¢iams ir pagreitinti
elektromobiliy skvarba. Abiejose Salyse elektromobiliy skaicius §iuo metu yra pakankamai
zemas, nepaisant elektromobiliams taikomy subsidijy ir kity skatinimo priemoniy.

Infrastruktiira plétojama 1§ esmés pilotiniy projekty pagrindy — siekiama i$ anksto jdiegti ir
iSsibandyti elektromobiliy infrastruktiirg, nors poreikis infrastruktiiros naudojimui atsiras
tik vélesnése rinkos stadijose. Tai iliustruoja faktas, kai kuriose Salyse jdiegta zenkliai
didesnis skaicius viesy krovimo stoteliy, nei yra Salyje naudojamy elektromobiliy. Verslo
modelis i§ elektromobiliy krovimo Siuo metu dar néra susiformaves nei vienoje valstybéje
18 apzvelgty.

Siuo metu elektromobiliy rinkos plétra didZigja dalimi finansuojama valstybiy, skiriant
tiesiogin] finansavima pilotiniams projektams — visose analizuotose valstybése uz
infrastrukttiros diegimg ir finansavimg yra atsakingos valstybinés arba pusiau valstybinés
institucijos. Taip pat naudojamos 1éSos i§ europiniy iniciatyvy, tokiy kaip ,,Green Cars
Initiative” ar ,,Green eMotion”. Sios iniciatyvos skiria finansavima jvairiems
elektromobiliy tyrimams, tokiose srityse kaip elektromobiliy komponenty gamyba,
elektromobiliy integravimas ] iSmaniuosius elektros tinklus, pilotinés elektromobiliy
infrastruktiiros bandymai ir t.t. Detalus Europos elektromobiliy apraSymas pateikiamas
priede nr. 15.

Europos Salyse elektromobiliy infrastruktira Siuo metu yra plétojama pilotiniy projekty
pagrindu, naudojat finansavima i§ valstybés arba i§ ES iniciatyvy. Daugelyje Saliy
infrastruktiiros plétojime aktyviai dalyvauja miesty savivaldybés; kai kuriose Salyse
(Vokietija, Pranctizija) aktyvy indelj jnesSa ir privatus verslas. Elektromobiliy skatinimui
naudojamos kompleksinés skatinimo priemones, taciau daugelyje Saliy elektromobiliy
skaicius islieka salyginai Zemas.

4.2. Elektromobiliy pakrovimo tinklo infrastrukturos valdymo
modeliai ES Salyse

Pagal nuosavybés paskirstymo ir rinkos atvirumo charakteristikas, EURELECTRIC?
i§skiria keturis galimus vieSosios infrastruktiiros valdymo modelius. Modeliai yra sukurti
atsizvelgiant j skirtingose Salyse vykdomus pilotinius infrastruktiiros projektus. Siame
skyriuje apzvelgiami infrastruktiros valdymo modeliai ir aptariami jy privalumai ir
trikumai. Toliau pateiktame paveiksle pristatomas Siy modeliy apibendrinimas.

» EURELECTRIC - Market Models for the Roll-Out of Electric Vehicle Public Charging Infrastructure
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Pav. 37. Infrastruktiiros valdymo modeliy apibendrinimas

Naujos dalys elektros vertés grandingje; sujungti blokai -
integructos dalys

n Integruotos infrastrukturos modelis
Elektros Krovimo Elektros
skirstymas  infrastruktira tiekimas

n Atskiros infrastruktliros modelis

Elektros Krovimo Elektros
skirstymas infrastruktara tiekimas

H Nepriklausomo EM paslaugy tiekéjo modelis

* Krovimo infrastruktra - egzistuojantios skirstomyjy
tinkly operatoriaus infrastruktlros tasa, finansucjama
is elektros skirstymo tarifo

* Krovimo infrastruktlra —atskiras ir nepriklausomas
vertés gradinés elementas

* Sukuriama viena duomeny ir apmokéjimo sistema,
uztikrinanti vartotojy galimybe laisvai pasirinkti ir tarp
krovimo stoteliy operatoriy, ir elektros tiekéjy

* Uidaras rinkos modelis: vienintelis vieSosios

Elektros Krovimo s infrastruktiros operatorius teikia EM paslaugy paketg
skirstymas infrastruktira tiekimas pagal pasirinktg apmokestinimg (pvz. elektra krovimui,

parkavimas, EM baterijos lizingas ir techniné prieZidra)

n Krovimo tasky operatoriaus modelis * Infrastruktarg daugelis privaiy ir galimai valstybés,
savivaldybés operatoriy;

Elektros sl Elektros ) * QOperatoriai patys pasirenka, kokj apmokéjimo, kainos
skirstymas infrastruktira tickimas T i

* Atitikmuo degaliniy tinklams.

Saltinis: Eurelectric

Toliau pateikiamas §iy modeliy analizé pagal jy teikiama naudg ir diegimo sudétinguma.
Pazymétina, kad infrastruktiros diegimo greitis labiausiai priklauso ne nuo infrastruktiiros
valdymo modelio, o nuo paties diegimo tinkamo organizavimo ir potencialiy kliti¢iy
savalaikio paSalinimo.

Integruotos infrastruktiiros modelis

Pagal §j modelj, krovimo infrastruktiira traktuojama kaip egzistuojancios skirstomyjy
tinkly operatoriaus infrastruktiiros tgsa (visos krovimo infrastruktiiros savininkas — STO).
Rinkoje dalyvauja visi elektros tiekéjai. Vartotojas turi kontrakta su konkreciu tiekéju ir
moka uz suvartota elektros kiekj, pagal tiekéjo tarifg (gali buti papildomas mokestis uz
greitaj] krovimg). Krovimo infrastruktiiros kaStai padengiami valstybés, arba jskai¢iuojami
1 elektros tarifa.

Lentelé 3. Integruotos infrastruktiiros modelio jvertinimas

Laisvos elektros Uztikrinamas rinkos liberalumas — Vvartotojas turi galimybe
energijos rinkos pasirinkti norimg elektros tiekéja.
uztikrinimas

Klienty pasirinkimo

laisvé . . .
nepriklausomi operatoriai)

Klientas gali pasirinkti norimg elektros tiekeja, taciau visas krovimo
stoteles valdo vienintelis operatorius — STO (nebent susikurty

Infrastruktiiros Pritaikomumas priklauso nuo pasirinktos technologijos krovimo

pritaikomumas kuo stoteléms.
didesniam Kiekiui
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elektromobiliy

Istatyminé bazé

Gali biiti reikalingi tam tikri jstatyminés bazés pakeitimai, tam, kad
reglamentuoty krovimo infrastruktiros jtraukimg j skirstomyjy
tinkly operatoriaus reguliuojamo turto baze. Taip pat reikéty
atnaujinti elektros skaitikliy reglamentavimg. [prastomis saglygomis
vieng vartotojg apskaito vienas skaitiklis, taciau krovimo stotelése
vienas skaitiklis apskaito didelj skaiciy vartotojy).

Idiegimo greitis

Kadangi infrastruktiira plétojama centralizuotai (STO iniciatyva),
jdiegimas turéty vykti operatyviai. Taciau pazymétina, jog
infrastruktiiros diegimo greitis labiausiai priklauso ne nuo
infrastruktiiros valdymo modelio, 0 nuo paties diegimo tinkamo
organizavimo ir potencialiy kli¢iy savalaikio paSalinimo.
Priklausomai nuo reguliatoriaus nustatyty procediry — galimas ilgas
stoteliy vietos parinkimo procesas.

Ekonominé nauda

Sis modelis nesukuria didelés ekonominés naudos, kadangi modelio
rémuose néra galimybiy atsirasti verslui i§ elektromobiliy krovimo,
o visa infrastruktiiros plétra turi buti finansuojama STO IéSomis.

Tiketina, kad integruotos infrastruktiiros modelis reikS$ty mazesnius
kastus infrastruktiiros diegimui. Kadangi visg infrastrukttros tinklg
diegia vienas rinkos dalyvis — gali buti uztikrintas kasty atzvilgiu
optimalus  krovimo stoteliy iSdéstymas, be nereikalingy
persidengimy. IS kitos puses, infrastruktira biity diegiama ne
atsizvelgiant j rinkos poreikius ir verslo logika, o pagal valstybines
monopolijos iniciatyva, taigi, idiegto tinklo iSdéstymas gali buti
neoptimalus i§ vartotojo patogumo poziiirio. Be to, gali biiti jdiegtas
nepakankamas stoteliy skaiCius vietose su itin dideliais klienty
srautais — taigi neisnaudotas rinkos potencialas.

Rizikos

Pagal §] model;, infrastruktira yra vystoma STO arba valstybés
iniciatyva, nors tiesioginés ekonominés naudos i§ to néra. Kadangi
infrastruktiiros plétrai néra tiesioginio verslo intereso, atsiranda
tikimybé, jog eksponentiSkai augant elektromobiliy skaiciui,
reikiamos infrastruktiiros plétra gali veéluoti. Be to, kadangi i
infrastruktiros plétojimg néra jtraukiamas tiesiogiai suinteresuotas
verslas, ilgalaikéje perspektyvoje tai gali riboti krovimo
infrastrukturos ir paslaugy elektromobiliams inovacijas.

Kita rizika — nepatenkinti elektros energijos vartotojai, kurie moka
uz elektromobiliy infrastruktirg, kadangi elektromobiliy
infrastruktiiros kastai jskaiCiuojami i visiems vartotojams taikomag
elektros tarifa.

Taip pat atsiranda rizika, kad vietos krovimo stoteléms bus
parinktos nepilnai patenkinant vartotojy poreikj — kadangi
infrastruktiira diegiama valstybinés monopolijos, kuri gali nebiiti
tiesiogiai suinteresuota kuo patogesnio tinklo iSplétojimu.

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Respublikinis energetiky
mokymo centras
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Atskiros infrastruktiiros modelis

Pagal §] modelj, krovimo infrastruktiira tampa atskiru ir nepriklausomu vertés grandinés
elementu — infrastruktiirg valdo nepriklausomi operatoriai. Rinka atvira visiems elektros
tiek¢jams ir visiems operatoriams. Galima jdiegti centralizuotg IT ir apmokéjimo sistema
(bendrg visiems krovimo stoteliy operatoriams), arba kiekvienas operatorius gali turéti
atskirg sistema savo tinklui. Bendra sistema biity naudinga tuo, kad leisty standartizuotai
valdyti informacijos srautus, apimancius visos $alies krovimo stoteles, taip pat uztikrinty
mokéjimy uz krovimo paslaugas suderinamumg visos Salies mastu. Bendros sistemos
diegimo atveju susiformuoja atskiri rinkos dalyviai centrinés sistemos valdymui ir
krovimo stoteliy valdymui (operavimui). Krovimo tasky jrengimg vieSose vietose
operatoriai derina su savivaldybémis. Infrastruktiira gali buti finansuojama jplaukomis i$
elektromobiliy naudotojy (uz prieiga prie infrastruktiiros), arba jplaukomis i§ elektros
tiekéjy (iS tiekéjy biity imamas mokestis uz prieigg prie centrinés sistemos).

Lentelé 4. Atskiros infrastruktiiros modelio jvertinimas

Laisvos elektros Uztikrinamas rinkos liberalumas — vartotojas turi

galimybe

energijos rinkos
uztikrinimas

pasirinkti norimg elektros tiekéja, nepriklausomai nuo to, kurio
operatoriaus stoteléje kraunamas elektromobilis.

Klienty pasirinkimo
laisveé

Klientas gali pasirinkti norimg elektros tiekéjg ir norimg operatoriy.

Infrastruktiros
pritaikomumas kuo
didesniam kiekiui
elektromobiliy

Pritaikomumas priklauso nuo pasirinktos technologijos krovimo
stoteléms.

Istatyminé bazé

Sis modelis reikalauja tam tikry pakitimy jstatyminéje bazéje, tam,
kad biity reglamentuojamas krovimo stoteliy operatoriy ir elektros
tiekéjy grandziy atskyrimas ir centrinés duomeny valdymo sistemos
veikla bei uZztikrintas visy elektros tiekéjy dalyvavimas rinkoje.

Idiegimo greitis

Pagal §] model;, infrastruktiros diegimu riipinasi privatus verslas.
Tai reiSkia, kad pradingje rinkos vystymosi stadijoje, verslas gali
nebuti aktyvus diegiant infrastruktirg, kol nebus aiSkaus verslo
modelio ir atsiperkamumo garantijy. Reikia atsiZvelgti | tai, kad
pradingje stadijoje infrastruktira tikriausiai turés biiti diegiama
valstybés iniciatyva — pilotiniy projekty pavidalu.

Ekonominé nauda

Didelé¢ ekonominé nauda dél atviro verslo modelio, pasireiskianti
sukurtomis darbo vietomis ir surinktu pelno mokesciu. Taciau Siuo
atveju  krovimo stoteliy operatoriams suteikiama maZiau
pelningumo galimybiy, dél to, kad atskiriamos operatoriy ir elektros
tiekéjy grandys.

Kadangi infrastruktiira diegia tiesiogiali suinteresuoti privatls
operatoriai, didel¢ tikimybé, kad parinktas krovimo stoteliy
iSdéstymas pilnai iSnaudos rinkos potencialg. Taciau atsiranda
rizika, kad skirtingy operatoriy stotelés tarpusavyje persidengs,
Salies mastu krovimo tinklo diegimo kaStai bus didesni nei
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optimalis, dé¢l pertekliniy investicijy.

Rizikos

Kadangi yra atskiriamos krovimo infrastruktiiros operatoriy ir
elektros tiekéjy grandys, infrastruktiiros operatoriams atsiranda
maziau galimybiy pelningumui. Dél to, ankstyvose elektromobiliy
rinkos kiirimosi stadijose privatiis operatoriai gali vengti diegti
krovimo stoteles, tol kol nebus aiskiy pelno perspektyvy
elektromobiliy krovimo verslui. Pradinése stadijose bus reikalingas
valstybinis finansavimas, tam, kad skatinty privaty verslg jsitraukti j
infrastruktiros plétojima.

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Nepriklausomo EM paslaugy tiekéjo modelis

Tai yra uzdaras rinkos modelis, kuomet dominuojantis infrastruktiiros operatorius teikia
elektromobiliy krovimo paslaugg, kartu su kity susijusiy paslaugy paketu (pvz.,

parkavimas,

EM baterijos lizingas ir techniné priezidra). IS

esmés, sukuriama

elektromobiliy paslaugy teikimo monopolija (bent jau pradinése rinkos plétros stadijose).
Elektros tiekéja parenka operatorius, galimi jvairis mokéjimo planai. Operatoriumi gali
tapti vieSa arba pusiau vieSa jstaiga arba privatus operatorius per valstybés suteikiama
licencijg. Infrastruktiira finansuojama jplaukomis i§ vartotojy.

Lentelé 5. Nepriklausomo EM paslaugy tiekéjo modelio jvertinimas

Laisvos elektros
energijos rinkos
uztikrinimas

Rinkos liberalumas uZztikrinamas operatoriaus lygmenyje.
Operatorius gali laisvai pasirinkti elektros tiekéja, taciau vartotojai
naudojasi tuo tiekéju, kurj pasirinko operatorius.

Klienty pasirinkimo
laisveé

Klientas neturi galimybés pasirinkti nei norimo elektros tiekéjo, nei
norimo operatoriaus.

Infrastruktiros
pritaikomumas kuo
didesniam kiekiui
elektromobiliy

Pritaikomumas priklauso nuo pasirinktos technologijos krovimo
stotelems. Vis dél to, §io modelio rémuose atsiranda tikimybe¢, kad
infrastruktiira bus pritaikyta maZesniam skaiciui elektromobiliy
modeliy, priklausomai nuo to, kokiag technologija pasirinks
vienintelis operatorius. PavyzdZiui, krovimo tinklui gali biti
pasirinktas CHAdeMO standartas, kuris §iuo metu pritaikytas tik
japoniSkiems elektromobiliams; arba gali biti pasirinkta baterijy
keitimo technologija (ka pasirinko Better Place), kurig Siuo metu
palaiko tik vienintelis elektromobilio modelis.

Istatyminé bazé

Sis modelis gali reikalauti tam tikry pakitimy jstatyminéje bazéje,
jeigu buty taikoma valstybiné licencija elektromobiliy paslaugy
teikéjui/operatoriui.

Idiegimo greitis

Jeigu operatoriumi tampa privataus verslo subjektas, tai reiskia, kad
infrastruktira bus pradéta diegti tik tada, kai blisimasis operatorius
matys aiskias verslo ir atsiperkamumo perspektyvas Salyje.

Ekonominé nauda

Sukuriama tam tikra ekonominé nauda per surenkamg pelno
mokest] ir kuriamas darbo vietas. Taciau nesukuriama terpé
konkurencijai ir didelio jmoniy skaiCiaus jsitraukimui j rinka, kas
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ilgalaikéje perspektyvoje reiskia mazesng ekonoming nauda.

Tikétina, kad nepriklausomo elektromobiliy paslaugy tiekéjo
modelis reikSty optimalius infrastruktiiros diegimo kaStus ir
optimaly rinkos potencialo iSnaudojimg. Kadangi infrastruktiirg
diegia vienintelis (arba rinkoje dominuojantis) operatorius turintis
tiesiogin] verslo interesa, biity parenkamas optimalus krovimo
stoteliy 1Sdéstymas tiek kasty prasme, tiek vartotojy poreikiy
prasme.

Rizikos

Pagrindiné $io modelio rizika — monopolijos grésmé. Suteikiant
i8skirting licencija vieninteliam elektromobiliy paslaugy tiekéjui,
kyla grésmé sukurti uzdarg rinka, su neperZzengiamais ]&jimo
barjerais potencialiems konkurentams. Ilgalaikéje perspektyvoje tai
gali reiksti neoptimalig naudg vartotojui ir valstybei.

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Krovimo tasky operatoriaus modelis

Infrastruktiira diegia privatls operatoriai, prieS tai gave savivaldybés leidimag dél
kiekvieno krovimo taSko jrengimo vieSoje vietoje. Kiekvienas operatorius pasirenka
elektros tiekéja ir laisvai nustato EM vartotojams perparduodamos elektros kaing — galimi
jvairlis mokéjimo planai. Vartotojas sudaro kontrakta su vienu ar keliais operatoriais,
tikétina naudojimosi keliy operatoriy paslaugomis galimybé (angl. Roaming). Galima
idiegti centralizuotg IT ir apmokéjimo sistemg (bendra visiems operatoriams), arba
kiekvienas operatorius gali turéti atskirg sistema savo tinklui.

Lentelé 6. Krovimo tasky operatoriaus modelio jvertinimas

Laisvos elektros
energijos rinkos
uztikrinimas

Rinkos liberalumas uztikrinamas operatoriy lygmenyje. Operatoriai
gali laisvai pasirinkti elektros tiekéja, taciau vartotojai naudojasi tuo
tiekeéju, kurj pasirinko operatorius.

Klienty pasirinkimo
laisveé

Klientas gali pasirinkti norimg operatoriy, bet ne elektros tiekéja.

Infrastruktiros
pritaikomumas kuo
didesniam kiekiui
elektromobiliy

Pritaikomumas priklauso nuo pasirinktos technologijos krovimo
stoteléms.

Istatyminé bazé

Sis modelis gali reikalauti tam tikry pakeitimy jstatyminéje bazéje,
siekiant reglamentuoti licencijy i8davimg operatoriams dél krovimo
stoteliy  jrengimo  vieSose vietose. Taip pat gali biti
reglamentuojamas elektros perpardavimas.
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Idiegimo greitis

Pagal §j modelj, infrastruktiiros diegimu riipinasi privatus verslas.
Tai reiSkia, kad pradingje rinkos vystymosi stadijoje, verslas gali
nebiti aktyvus diegiant infrastruktira, kol nebus aiskaus verslo
modelio ir atsiperkamumo garantijy. Reikia atsizvelgti j tai, kad
pradinéje stadijoje infrastruktiira tikriausiai turés buti diegiama
valstybés iniciatyva — pilotiniy projekty pavidalu.

Ekonominé nauda

Didelé ekonominé nauda dél atviro verslo modelio, pasireiskianti
sukurtomis darbo vietomis ir surinktu pelno mokes¢iu. Sis modelis
suteikia didziausias pelno galimybes krovimo stoteliy operatoriams,
kadangi néra atskirtos elektros tiekimo ir infrastruktiros valdymo
grandys ir néra ribojama perparduodamos elektros kaina. Todél
elektromobiliy krovimo kaina gali buti maziau patraukli
elektromobiliy vartotojams, taciau dél aiSkesniy verslo perspektyvy
tikétina, jog operatoriai aktyviau plétos krovimo infrastruktiiros
tinkla, o valstybe surinks daugiau jplauky per pelno mokescius.

Kadangi infrastruktiira diegia tiesiogiai suinteresuoti privatiis
operatoriai, didelé tikimybé, kad parinktas krovimo stoteliy
iSdéstymas visiskai iSnaudos rinkos potencialg. Taciau atsiranda
rizika, kad skirtingy operatoriy stotelés tarpusavyje persidengs,
Salies mastu krovimo tinklo diegimo kaStai bus didesni nei
optimalis, dél pertekliniy investicijy.

Rizikos

Kadangi pagal §j modelj krovimo infrastruktiiros plétojimu uzsiima
privatus verslas, ankstyvose elektromobiliy rinkos kiirimosi
stadijose privatiis operatoriai gali vengti diegti krovimo stoteles, tol
kol i$ elektromobiliy krovimo nebus aiskios verslo naudos.

Taip pat atsiranda rizika, kad nebus sukurtas patogus biidas
vartotojams atsiskaityti uz paslaugas — tuo atveju, jeigu skirtingi
paslaugy tiekéjai jdiegs skirtingas apmokéjimo sistemas, kurios bus
nesuderintos tarpusavyje.

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Zemiau esanéiame paveiksle pateikiamas modeliy palyginimas pagal rinkos atvirumo
kriterijus ir nurodomos pavyzdinés Salys, kuriose modelis yra jgyvendintas:
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Pav. 38. Infrastruktiiros valdymo modeliy vertinimas

Integruotos

infrastruktdros
modelis

Atskiros
infrastruktdros
modelis

Nepriklausomo EM
paslaugy tiekéjo
modelis

65

Krovimo tasky
operatoriaus modelis

Nuosavybé

Valdymas ir
prieZidira
Finansavimas

Galimybé rinktis
infrastruktiiros
operatoriy

Galimybé rinktis
elektros tiekéja

Pavyzdinés salys

Skirstomujy tinkly
operatorius

Skirstomyjy tinkly
operatorius

Skirstymo tarifas

STO -vienintelis
operatorius

Taip, galima rinktis i% visy
tiekdjy

Airija

Krovimo stoteliy
operatorius arba skirstomy
tinkly operatorius, veikla
wykdantis atskirai nuo
elektros skirtymo

Krovimo stoteliy /
infrastruktiiros operatorius
(gali bati daug)

Moka EM vartotojai

Taip, uztikrinama galimybé
rinktis i3 visy operatoriy,
sukuriant vieningg
vartotojy identifikavimo ir
atsiskaitymo sistemg

Taip, galima rinktis i% visy
tiekéjy

Portugalija

Nepriklausomas EM
paslaugy tiekéjas

Nepriklausomas EM
paslaugy tiekéjas (dainai
vienas)

Moka EM vartotojai

Vienintelis (arba rinkoje
dominuojantis)
operatorius

Isigijama bendra paslauga
i5 EM paslaugy tiekéjo,
kuris parenka elektros
tiekéja

Estija

Vietos savininkas (dainai —
savivaldybés, kurios
suteikia teise statyti ir
valdyti infrastruktarg)

Nepriklausomi EM
paslaugy tiekéjai / tatko
operatoriai (gali bati daug)

Moka EM vartotojai

Visi operatoriai, tafiau
kiekvienas gali taikyti
skirtingas apmokajimo
sistemas

Isigijama bendra paslauga,
el. tiekéjas parenkamas
konkretaus krovimo tasko
operatoriaus

Norvegija (i8 dalies)

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Ilgalaikéje perspektyvoje modeliai gali kisti. Be to, vienoje valstybéje/rinkoje vienu metu
gali veikti keli modeliai (pvz. STO jdiegtas krovimo stoteliy tinklas, kartu su
nepriklausomy operatoriy idiegtomis stotelémis). Pazymétina, jog vieno ,,gerosios
praktikos* modelio néra, pasirinkimas priklauso nuo individualiy valstybiy charakteristiky
ir aplinkos faktoriy.

Atlikus modeliy palyginamaja analiz¢, nustatyta, jog atviriausig rinka sukuria atskiros
infrastruktiiros modelis ir krovimo tasky operatoriaus modelis. Daugiausiai investicijy i$
valstybés reikalauja integruotos infrastruktiiros modelis. Nepriklausomo elektromobiliy
paslaugy tiekéjo modelis yra labiausiai uzdaras. Vieno ,,gerosios praktikos* modelio néra,
pasirinkimas priklauso nuo individualiy valstybiy charakteristiky ir aplinkos faktoriy.

4.3. Elektromobiliy infrastrukturos valdymo platformos

Salia apra$yty teoriniy infrastruktiiros modeliy egzistuoja ir praktiskai veikiancios
infrastruktiiros platformos — standartizuoti verslo modeliai, kurie gali biti taikomi
daugelyje valstybiy. Siame skyriuje aprasomos trys §iuo metu Zinomiausios infrastruktiiros
platformos — MOBI.E, Better Place ir ChargePoint.

Pazymétina, kad Siame skyriuje aprasomos biitent tos platformos, kurios yra jau
veikiancios bei yra pritaikomos tarptautiniam standartizavimui. Atskiros valstybés taip pat
diegia savitas platformas infrastruktiiros valdymui, kuriuos Siuo metu dar yra bandomojoje
stadijoje arba dar néra pritaikytos naudojimui uZsienio Salyse. Taigi platformy sarasas néra
baigtinis ir ateityje gali buiti papildomas naujais modeliais.

4.3.1. MOBIE

Sia platformos autorius — Inteli — Portugalijoje veikiantis pusiau valstybinis idéjy
inkubatorius. Platforma buvo sukurta vadovaujantis 2009 metais paskelbta ,,Portugalijos

elektrinio mobilumo programa®“. MOBLE sistemos pagrindiné idéja — turéti atvirg rinkg
clvitta
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visiems su elektromobiliais susijusiy paslaugy tiekéjams ir integruoti visas su
elektromobiliais susijusias paslaugas vienoje sistemoje. Pagrindinis platformos prioritetas
— nauda ir patogumas elektromobiliy naudotojams, o ne maksimalus pelnas elektromobiliy
paslaugy verslui.

Veikimo principas

MOBLE platforma i§ esmés atitinka atskiros infrastruktiros modelj. Pagal §ig platforma,
elektromobiliy krovimo paslaugy vertés grandinéje yra atskiriamos infrastruktiiros
operatoriy ir elektros tiekéjy grandys. Tai reiSkia, kad elektromobiliy naudotojai gali pirkti
elektrg i§ norimo elektros tiekéjo, kraudami savo elektromobilj bet kurio operatoriaus
krovimo stotelése (jeigu operatorius jtrauktas ] MOBLE tinklg). MOBLE sistemos schema
pavaizduota Zemiau:

Pav. 39. MOBI.E platformos veikimo schema

Imamas mokestis uz Kiekvienas Vartotojas mokg uZ
prieigg prie krovimo operatorius klientui sunaudots elektra,
infrastruktiiros ir leidZia naudotis visy pagal elektros
papildomas elektros tiekajy tiekéjo plang/tarifg
paslaugas { paslaugomis |

® tiekéjas 1

Elektros
tiekéjas 2

Operatorius 2

. Elektros
Operat s 3 e as
tiekéjas 3

Centrinis MOBI.E

MOBI.E
kortelé*
*Susieta su sistemos Valdytojas

| konkretiu elektros

A, Atlieka integratoriaus ir )
transakcijy valdytojo vadmenj Suderinamumas

Saltinis: interviu su MOBI.E atstovais

Elektrag krovimo stoteléms gali tiekti tik tie tiekéjai, kurie turi elektrinio mobilumo
elektros tiekéjo licencijg (angl. EMER — Electric Mobility Electricity Retailer).
Atsiskaitant uz krovimo paslaugas naudojama speciali MOBLE magnetiné kortelé, kuri
yra susieta su konkreciu, vartotoju ir vartotojo pasirinktu elektros tiek¢ju. MOBLE kortelé
gali biti tiek iSankstinio apmokéjimo, tiek abonentiné. Su Sia kortele ateityje bus galima
atsiskaityti ne tik uz elektromobiliy krovima, bet ir uz visas su elektromobiliais susijusias
paslaugas (pvz. parkavima, jvairiy mobiliyjy programy naudojima, techning priezitirg)
jeigu paslaugy tiekéjai priklauso MOBLE tinklui.

Itin didele reikSme¢ MOBLE sistemoje turi centriné IT sistema. Centrinés sistemos
valdytojas atliecka integratoriaus vaidmenj ir turi uztikrinti, kad atskiri MOBI.E platformos
elementai darniai veikty tarpusavyje. Sistemos valdytojas kontroliuoja visus informacijos
srautus, taip pat atlieka sgskaity ir mokéjimy valdymo funkcijas. Centrinés sistemos
valdytoju gali buti privataus verslo subjektas ar valstybiné arba pusiau valstybiné
institucija.
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Salys, kuriose platforma veikia

Siuo metu MOBLE platforma yra naudojama Portugalijos krovimo tinkle. Taip pat
planuojama, kad MOBI.E IT sistema bus naudojama Norvegijoje diegiamame Ishavsieien
greitojo krovimo tinkle, kurj sudarys 250 greitojo krovimo tasky.

4.3.2. Better Place

Si platforma yra neatsiejama nuo to paties pavadinimo JAV — Izraclio jmonés Better
Place, kuri uzsiima Better Place modelio infrastruktiiros diegimu. Imon¢ 2007 metais
iktiré¢ Izraelio verslininkas Shai Aggasi, kuris iki Siy dieny ir yra jmonés vadovas.
Pagrindinis Better Place tikslas — suteikti vartotojams integruotg elektromobiliy paslaugy
paketa, paremta baterijy keitimo (angl. battery swap) modeliu. Pirmasis Better Place
infrastruktiiros tinklas pradétas diegti 1zraelyje 2008 metais.

Pazymétina tai, kad Better Place yra bene labiausiai iSvieSinta elektromobiliy
infrastruktiros platforma pasaulyje, déka intensyvaus marketingo jvairiais kanalais.
Nepaisant to, pats Better Place verslo modelis turi rimty trikumy ir mazai tikétina, kad
modelis galéty sékmingai veikti kitomis salygomis, nei Izraelyje, kur Better Place jmonei
1§ esmés suteikta monopolijos teis¢ elektromobiliy tiekimui ir elektromobiliy
infrastruktiiros plétojimui. Be to, Better Place tinklas iki Siol dar néra iSbandytas rinkos
salygomis (pirmosios baterijy stotys atvertos klientams tik 2012 mety viduryje Izraelyje).

Veikimo principas

Better Place platforma atitinka nepriklausomo elektromobiliy paslaugy teikéjo model;.
Pagal Better Place verslo modelj, vartotojas i§ jmonés jsigyja elektromobilj be baterijos.
Tokiu biidu vartotojas patiria Zymiai mazesnius momentinius elektromobilio jsigijimo
kastus, o baterija jam yra iSnuomojama pagal pasirinkta mokéjimo plang. UZ baterija
vartotojas moka kas menes; pagal 1§ anksto pasirinkta meting ridg. Better Place
jsipareigoja klientui be papildomo mokescio teikti automobilio krovimo ir techninés
priezitiros paslaugas. Tokiu biidu Better Place verslo modelis i$ kliento perspektyvos yra
labai panaSus | mobiliojo telefono jsigijimg iSsimokétinai kartu su numatytu mokéjimo
planu.

ISskirtinis Better Place elektromobiliy krovimo infrastruktiiros bruozas yra tai, jog
infrastruktiiros pagrindg sudaro baterijy keitimo stotys, kuriose per kelias minutes
i18sikrovusi elektromobilio baterija pakei¢iama pilnai pakrauta baterija. Klientas nemoka
papildomo mokescio uz kiekviena baterijos keitima, tol kol neiSnaudoja i§ anksto uzsakyto
nuvaziuojamy kilometry skaiciaus. I$ klienty elektromobiliy paimtos iStustéjusios baterijos
véliau yra pilnai pakraunamos ir toliau naudojamos baterijy keitimo stotyse. Better Place
infrastruktiiroje taip pat naudojamos ir jprastinio (kiStukinio) krovimo stotelés. Pilna
Better Place veikimo schema pavaizduota toliau:
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Pav. 40. Better Place platformos veikimo schema

Better place

— Baterijy keitimo
= s
-

Krovimo
P l stotelés

Baterija iSnuomojama pagal
abonentinj plang atskirai nuo
elektromobilio

Vartotojas naudojasi krovimo
infrastruktira pagal baterijos
nuomos abonentinj plang

Saltinis: Konsultanto analizé
Salys, kuriose platforma veikia

Better Place infrastruktiiros tinklas labiausiai iSplétotas Izraelyje. Infrastruktura taip pat
plétojama Danijoje ir Australijoje, pilotiniai projektai vykdomi Japonijoje, Kinijoje,
Olandijoje ir JAV.

Pazymétina, kad Izraelyje Better Place i§ esmés veikia monopolijos salygomis. Sioje
Salyje Better Place turi iSskirting licencijg pardavinéti elektromobilius ir teikti
elektromobiliy krovimo paslaugas — konkurentai negali jeiti j rinka.

4.3.3. ChargePoint

Sios platformos kiiréjai — 2007 metais jkurta JAV jmoné Coulomb Technologies.
ChargePoint tinklas susideda i§ dviejy komponenty — ChargePoint krovimo stoteliy ir
ChargePoint valdymo sistemos. Pagrindinis ChargePoint platformos tikslas — sujungti
elektromobiliy krovimo informacijos srautus (i§ vartotojy, operatoriy ir elektros tiekéjy
pusés) 1 vientisg IT sistema, kuri biity pritaikoma ir mazo ir didelio masto infrastruktiirai.
Daugeliu atzvilgiu, ChargePoint platformos principai sutampa su MOBLE platforma.

Veikimo principas

ChargePoint platforma i§ esmés atitinka krovimo tasky operatoriaus modelj. ChargePoint
tinklas gali biiti diegiamas tiek valstybés uzsakymu, tiek ir privataus verslo iniciatyva.
Pagal uzsakyma, Coulomb Technologies (arba Sios jmonés atstovybés uzsienio Salyse)
klientui jdiegia ChargePoint krovimo stoteles (ChargePoint tinklas yra atviras ir kity
gamintojy stoteléms). Klientais gali biiti privatiis krovimo stoteliy operatoriai (uzsiimantys
verslu 1§ elektromobiliy krovimo), jmonés norinCios suteikti elektromobiliy krovimo
galimybe savo darbuotojams ar lankytojams, taip pat individualiis vartotojai. ]diegtos
ChargePoint krovimo stotelés yra tarpusavyje susietos bendra IT sistema ir tokiu bidu
sudaro ChargePoint tinkla, kaip pavaizduota 41 paveiksle.
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Pav. 41. ChargePoint platformos veikimo schema

Coulomb ‘B Individualus
Technologies Inc. namas

Krovimo jrangos gamintojai;
Pagal uisakyma diegia EM
| krovimo stoteles

;$ Prekybos centro

stovejimo aikstele

ChargePoint tinklas

Bendra apmokéjimo sistema
*  Techning priezitra stoteléms
*  Interaktyvus krovimo tasky
zemélapis ir kita reikalinga
informacija
*  Transakcijyvaldymas
*  Platforma krovimo stoteliy
valdymui ir kainodarai
(operatoriams)

Saltinis: Konsultanto analizé

Bendra IT sistema integruoja visus informacijos srautus ir trimis atskirais internetiniais
portalais teikia visg reikalingg informacijg ir valdymo funkcijas:

e vartotojams,
e krovimo stoteliy operatoriams
e clektros tiekéjams

Vartotojy patogumui sukurtas interaktyvus zemelapis su visais ChargePoint taskais ir jy
statusais (laisvas/uzimtas) realiame laike. Taip pat galima matyti kiekvieno tasko
kainoraStj, naudojantis jvairiomis mobiliosiomis programomis. ChargePoint kortelés
turétojai turi galimybe 1§ anksto rezervuoti krovimo stotelg.

Norédami gauti prieiga, vartotojai turi turéti asmening ChargePoint kortele, kurios biina
dviejy tipy — ,nemokama kortelé*, leidzianti krautis tik nemokamose Chargepoint
stotelése, ir jprastiné kortelé. | jprasting kortele turi biiti jneSami pinigai, kurie galés biiti
panaudojami visose ChargePoint tinklui priklausanciose stotelése. Kiekvienas krovimo
stoteliy operatorius turi galimybe nusistatyti savo kainodarg ir sidlyti jvairius mokejimo
planus.

Salys, kuriose platforma veikia

ChargePoint tinklas labiausiai i§plétotas JAV (apie 2700 krovimo tasky), taip pat yra taSky
Vokietijoje, Olandijoje, Italijoje, po kelias stoteles Turkijoje, Airijoje, Bulgarijoje,
Ispanijoje, Norvegijoje, Latvijoje, Lenkijoje, Latvijoje, Anglijoje ir Kroatijoje; pradéta
plétra i Australija.

Platformuy palyginimas
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Zemiau esanéioje lenteléje pateikiamas platformy palyginimas pagal privalumus ir
trikumus.

Lentelé 7. Infrastruktiiros valdymo platformy palyginimas

MOBI.E

Platformos privalumai

Platformos trukumai

Rinka atvira visiems operatoriams ir
visiems elektros tiekéjams

Vienoje sistemoje integruojami visi
informacijos srautai (elektromobiliy
naudotojams, krovimo tasky
operatoriams ir elektros tiekéjams)

Vienoje sistemoje integruojamos visos
elektromobiliy naudotojams teikiamos
paslaugos

Galimybé¢ kurti jvairius verslo modelius
i$ EM krovimo paslaugy ir papildomy
paslaugy teikimo

Modelis lengvai modifikuojamas ir
pritaikomas skirtingoms Salims

Silpnas verslo modelis kiekvienai
atskirai vertés grandinés daliai

Labai didelé priklausomybé nuo
centrinés duomeny valdymo sistemos

Better Place

Platformos privalumai

Platformos trukumai

Zenkliai sumaZinami momentiniai
elektromobiliy jsigijimo kaStai
naudotojams

Eliminuojami elektromobiliy
nuvaziuojamo atstumo apribojimai,
kadangi tuScia elektromobilio baterija
per kelias minutes pakei¢iama pilnai
pakrauta

Visos elektromobiliy paslaugos
teikiamos viename pakete

Uzdaras verslo modelis — isigij¢s
elektromobilj be baterijos, vartotojas yra
pririSamas prie vienintelio paslaugy
tiekejo - Better Place (néra galimybés
pasirinkti nei krovimo infrastrukttiros
operatoriy nei elektros tiekeja).

Veikimo modelis dar néra pasiteisings
realiomis rinkos saglygomis — iki $iol
veike tik kelios Better Place baterijy
keitimo stotys pilotiniy projekty
principu, tuo tarpu nei vienoje Salyje kol
kas néra funkcionuojancio ir rinkos
salygomis veikiancio baterijy keitimo
stociy tinklo

Reikalingos itin didelés investicijos —
kadangi viena baterijy keitimo stotis gali
kainuoti iki 400 000 € (1,38 mln. Lt);
palyginimui — viena greitojo krovimo
stotelé kainuoja iki 70 000 € (242 000
Lt), o jprasto krovimo stotelés kainuoja

W\~
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zenkliai maziau.

e Baterijy keitimo technologijai §iuo metu
yra pritaikytas tik vienintelis
elektromobilio modelis (Renault Fluence
Z.E)).

e Sparciai tobuléjant baterijy
technologijoms, bet kuriame laiko taske
naudojami Better Place baterijy
standartai gali per kelis metus tapti
visiSkai pasenusiais.

e Rizika dél ilgalaikio naudojimo metu
mazéjancios baterijy talpos (neiSsprestas
baterijy utilizavimo klausimas).

e Neaiski perspektyva taikyti Better Place
modelj vienoje Salyje lygiagreciai su
kitu infrastruktiiros valdymo modeliu.

ChargePoint

Platformos privalumai

Platformos trakumai

e ISbandyta ir veikianti apmokéjimo
sistema, kuri jau yra tinkama diegimui
kaip galutinis produktas, kai tuo tarpu
daugelyje Saliy elektromobiliy
krovimas vis dar yra nemokamas dél
neiSvystytos apmokéjimo sistemos.

e Kiekvienas operatorius turi galimybe
taikyti savo kainodarg ir jvairius
mokeéjimo planus.

e Kadangi ChargePoint IT sistema yra
standartizuotas produktas, yra galimybé
taikyti Sig sistemg ir didelio, ir itin
mazo masto infrastruktiirai.

e Lyginant su MOBI.E platforma,
ChargePoint teikia daugiau pelno
galimybiy krovimo stoteliy operatoriy
verslui, kadangi operatoriams
suteikiama galimybé naudoti savo
kainodarg elektros perpardavimui ir
sitilyti jvairius mokéjimo planus.

e ChargePoint tinkle vartotojas neturi
galimybés pasirinkti elektros tiekéjo.
Elektros tiekéja parenka krovimo
stoteliy operatorius

e | ChargePoint tinklo sistemg néra
itraukiamos papildomos
elektromobiliy paslaugos.

e Verslo modelis néra toks atviras kaip
MOBI.E platforma, kadangi krovimo
stoteles apjungianti ChargePoint IT
sistema visose Salyse yra valdoma
Coulomb Technologies jmonés, arba
Sios jmonés filialy.

Saltinis: sudaryta Konsutanto

MOBI.E platforma sukuria atvirg rinkg su atskirtais vertés grandinés elementais, kuriuos |
vieng sistemg apjungia centriné duomeny valdymo platforma, ir suteikia galimybe
elektromobiliy naudotojui pasirinkti norimg elektros tiekéja. ChargePoint platforma veikia
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panasiu principu, taciau Sioje platformoje néra operatoriaus atskyrimo nuo elektros tiekéjo.
Better Place platforma vartotojams siiilo integruota paslaugy paketa, kurj sudaro
elektromobilio baterijos nuoma ir naudojimasis baterijy ketimo stoteliy infrastrukttira. I$
palyginamosios analizés matyti, jog MOBLE ir ChargePoint sukuria panasSia nauda, tuo
tarpu Better Place platforma i§ esmés turi gerokai daugiau trikumy negu privalumy.

4.4. Elektromobiliy pakrovimo tinklo infrastrukturos
technologijos ES salyse

Siuo metu egzistuoja jvairlis standartai elektromobiliy jkrovimo technologijai. Kadangi
elektromobiliai (ir susijusios technologijos) yra palyginti nauja sritis, daug dirbama ties
naudojamy standarty suvienodinimu tarptautiniy mastu. Daliai standarty jau dabar yra
suformuotos aiskios rekomendacijos, kurios yra beveik visuotinai priimtos, taciau kai
kurie standartai dar néra nusistovéje. Elektromobiliy gamintojai ir jy naudojamos
technologijos turi didZiausig jtakg krovimo technologijy standartizavimui. Detali krovimo
technologijy apzvalga yra pateikta priede nr. 16.

Analizuojant prioritetines Europos Salis buvo atlikta ir Siose Salyse naudojamy krovimo
stoteliy technologijy palyginamoji analiz¢, pateikiama toliau esan¢iame paveiksle.

Pav. 42. Elektromobiliy pakrovimo technologijos Europos Salyse

@ | Portugalija | 5,}: Norvegija — Es.tiia
Létojo Greitojo Létojo Greitojo Létojo Greitojo Létojo Greitojo
krovimo krovimo krovimo krovimo krovimo krovimo krovimo krovimo
Skaicius 250 25 Apie 1300 50 Apie 3200 Apie 60 500 200 -250
planuojamy planuojamy  planuocjamy
rangos Elektromotive, EBG, Efacec, Siemens, Jvairds tiekéjai ABB
tiekeiai Chargemaster, Siemens, Magnum Cap
] POD Point
Techninis Mode 3/  CHAdeMO  Mode3/  CHAdeMO Model CHAdeMO Mode 3 / CHAdeMO/
standartas Type 2 (Mode 4) Type 2 (Mode 4) (Mode 4) Type 2 Mode 3 /T2
Krovimo 22kW; 400 SOkW 120 @ 3,68kW  S0kW 125  2,5-3,5kW | ~50 kW 3kw DC: 50 kw,
alia W 3M32A ADC400V 1016 A ADC400V 16 A230V 634;
g 230V AC: 3,7/22
kw

Saltinis: sudaryta Konsultanto

IS uzsienio Saliy krovimo tinkly technologijy apzvalgos galima padaryti tris pagrindines
1Svadas:

e AiSkus standartas létam krovimui — Mode 3 Type 2 stotelés. Beveik visose ES
Salyse létojo/vidutinio krovimo vieSosioms stoteléms pasirinktas biitent Mode 3
Type 2 standartas (iSskirtinis atvejis — Pranciizija, kur naudojamas Mode 3 Type 3
standartas). Eurelectric ir ACEA rekomenduoja $j standartg ateiCiai tiek krovimo
infrastrukttrai, tiek ir naujiems EM modeliams, todél visuotin; Sio standarto
idiegima galima laikyti investicija ] netolima ateiti. Iprastinis (Schuko) elektros
lizdas yra vienintelis krovimo standartas, kurio pilng pajégumg gali iSnaudoti
dabartiniai elektromobiliy modeliai. Dabartiniai elektromobiliai gali biiti kraunami
ir 1§ Mode 3 Type 2 stoteliy (naudojant kiStuky adapterius), taciau yra nepajégis
pilnai i$naudoti Sio standarto krovimo galig. Tuo tarpu visi elektromobiliy modeliai
nuo netolimos ateities jau bus pritaikyti pilnai panaudoti §io standarto teikiamas
galimybes. Iprastiné rozeté (Schuko lizdas) kol kas islieka placiai naudojamu
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standartu krovimui namuose, o kai kuriose salyse (pvz. Norvegijoje) Schuko lizdas
naudojamas net ir vieSose krovimo stotelése.

e Kol kas nesuderinti greitojo krovimo standartai su Europoje planuojamais
gaminti elektromobiliais. Siuo metu CHAdeMO yra vienintelis Europoje jdiegtas
standartas greitajam krovimui. Taciau yra kuriamas Combo krovimo standartas
(AC ir DC iseigos vienoje stoteléje), kuris bus pritaikytas dalyje naujos kartos
elektromobiliy modeliy (Vokietijos ir JAV gamintojy - GM, Ford, Chrysler, BMW,
Audi, Volkswagen). Tai gali sukelti greitojo krovimo suderinamumo problemas ir
infrastrukttiros pagal naujg standartg trilkuma. Tai reiksty papildomas investicijas |
infrastrukttirg, jeigu tekty atnaujinti CHAdeMO standartu pagrista greitojo
krovimo stoteliy tinklg.

e Nesuderinamumas tarp skirtingy Saliy krovimo tinkly Siuo metu kyla dél
neatitinkanciy apmokéjimo sistemuy. D¢l vienody krovimo rézimy ir kiStuky
standarty (Mode 3 Type 2; CHAdeMO), Saliy krovimo taSky tinklai i§ techninés
pusés yra suderinami. Nesuderinamumas didzigja dalimi gali atsirasti dél vartotojo
identifikavimo ir apmokéjimo sistemy neatitikimy.

Ateities standartas vidutinio grei¢io vie$ajam krovimui — Mode3 Type 2. Siuo metu néra
aiSkaus ilgalaikio standarto greitajam krovimui. Analizuoty Saliy krovimo tinklai yra
techniSkai suderinami, mobilumo apribojimai didzigja dalimi gali kilti dél skirtingy
identifikavimo ir apmokéjimo sistemy.

4.5. Uzsienio Salyse taikomos skatinimo priemonés

Visose Europos Salyse elektromobiliy rinka yra dar tik pradingje pletros stadijoje, o
vartotojai neskuba pirkti elektromobiliy dél jy didelés kainos. Siame skyriuje apzvelgiama,
kokiomis priemonémis ES Salys skating elektromobiliy naudojima.

Visose ES Salyse, kurios siekia sukurti elektromobiliy rinka, yra taikomos tam tikros
elektromobiliy skatinimo priemonés. Daugumoje ES Saliy taikomos kompleksinés
skatinimo priemonés, apimancios subsidijas, mokestines lengvatas ir tokias priemones
kaip nemokamas parkavimas ar leidimas elektromobiliams naudotis vieSojo transporto
juostomis. Toliau esan¢iame paveiksle pateikiama elektromobiliy skatinimo priemoniy 15-
oje Europos Saliy apzvalga.

el SMART CONTINENT clvitta
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Pav. 43. Elektromobiliy skatinimo priemonés Europos $alyse

Skatinimo priemonés elektromobiliams | Salys, kuriose talkomos
BV NS |8 8 e (B ™ i =5
1IE PT |NO |EE | LV | PL BE |DE|DK|SW F |FR|GR|NL|UK
Transporto priemonny regstravimo mokestio 7
lengvatos v Vv v AL ArAarars
Skatinimas Metinio transporto priemaniy naudojimo |
per mokesio lengvatos v :‘/ v v v !‘ VAR
transporto - ‘
priemoniy Pajamy, PVM mokestiy lengvatos ViV v ) | \/ { v
mokes<iy 7 | i -
lengvatas Atleidimasz nue kompanijos automobilio (v
makestio " v v v
| Subsidijos, skirismos jsigijusiems elektrines |
transporto priemanes v 4 v / v
Nemokamas elektriniy transporto priemoniy
parkavimas v v vIv
Papildomi v
elektromo - Loidimas nemokamal vafinéti mokamals ,
biliy kelials v
skatinimo
instrumentsi Krowmo tasky namuose finansavimas v v v
Leidimas nemokamai ekeploatuoti vielojo v
transpocto linijas
Nemokamas krovimas viesuosivose tatkuose v \/‘ VI iVvIVIVIVIVIVIV YV } v IV V|V

ERnstu0js mokestia, nepagsjstas CO2 Mokestis amtomaobdiams diferenciivolamas ‘/ Takomos ekktromatstyy skatinemo
emedjos lyghu priglauscmasi oo (02 emisgos ygo PemOnes

Saltinis: interviu su uzsienio valstybiy atstovais; oficialiis antriniai Saltiniai

Kalbant apie Europoje taikomas elektromobiliy skatinimo priemones, labai svarbu
atkreipti démes;j ] tai, jog beveik visose ES Salyse taitkomi VDV automobiliy registracijos
ir nuosavybés mokesciai, kurie gali buti diferencijuojami pagal apmokestinto automobilio
iSmetamo CO?2 kiekj. Be to, pagal ACEA rekomendacijas, automobiliy mokesciai Europos
Salyse turéti biiti harmonizuoti (suvienodinti, siekiant bendros rinkos integruotumo).
Kitaip tariant, visoms ES naréms rekomenduojama taikyti tam tikrus automobiliy
registracijos ir nuosavybés mokes¢ius, kurie buty diferencijuojami pagal automobilio
iSmetamo CO2 kiekj. Tokie mokesCiai Zenkliai padidina bendrus VDV automobilio
jsigijimo ir naudojimo kaStus. Tai galima iliustruoti keliy Saliy pavyzdziais:

e Airijoje automobilio registracijos mokestis sudaro 14 % — 36 % automobilio vertés
(priklausomai nuo automobilio iSmetamo CO2 kiekio); metinis nuosavybeés
mokestis taip pat diferencijuojamas pagal CO2 kiekj ir gali siekti 160 € — 2 258 €
per metus (550 — 7 800 Lt); vidutiniam automobiliui — 481 € (1 660 Lt)

e Portugalijoje automobilio registracijos mokestis diferencijuojamas pagal variklio
darbinj turj ir iSmetamo CO2 kieki. Vidutiniam naujam 1,4 | darbinio tirio
automobiliui Sis mokestis siekia apie 3 340 € (11500 Lt). Metinis nuosavybés
mokestis taip pat diferencijuojamas pagal variklio darbinj tarj ir iSmetamo CO2
kiekj ir vidutiniam automobiliui siekia apie 140 € (483 Lt).

e Norvegijoje automobilio registracijos mokestis priklauso nuo registruojamo
automobilio kainos, svorio, iSmetamo CO2 ir NOx kiekio. Registracijos mokestis
gali sudaryti apie 30 % - 70 % automobilio vertés, o metinis nuosavybés mokestis
sudaro 383 € (1 322 Lt) automobiliams iki 7,5 tony svorio.

Minéty Saliy atvejais, elektromobiliy atleidimas nuo §iy mokes¢iy automatiSkai skatina
elektromobiliy jsigijimg. Tai itin gerai parodo Norvegijos pavyzdys — Salyje taikomi
automobiliy registracijos mokes¢iai yra vieni 1§ didZiausiy Europoje, o pagrindiné
Norvegijoje taikoma skatinimo priemoné¢ — atleidimas nuo registravimo mokesciy.
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Siandien Norvegijoje jregistruota per 6400 elektromobiliy (didZiausias vienam gyventojui
tenkantis elektromobiliy skaicius pasaulyje, taigi galima daryti iSvadg apie tokio skatinimo
veiksminguma.

Sioje studijoje nagrinétos Salys (Airija, Portugalija, Norvegija ir Estija) teikia vienus i3
dosniausiy skatinimy priemoniy pakety visos Europos kontekste:

e Airijoje bendra skatinimo priemoniy verté vienam elektromobiliui gali siekti iki
5000 € (17 300 Lt) (be to, namuose nemokamai jrengiama krovimo stotel¢),

e Estijoje — 18 000 € (62 150 Lt),

e Portugalijos skatinimo priemoniy bendra verté gali siekti 8 500 € (29 350 Lt.) ir
daugiau,

e Norvegijos skatinimo priemoniy suma gali siekti iki 12 000 € - 19 000 € (41 430 Lt
— 65 600 Lt) - lyginant su naujo VDV automobilio jsigijimu ir darant prielaida, jog
vidutinis naujas VDV automobilis kainuoja 20 000 € (69 000 Lt).

ES Salyse taikomos kompleksinés elektromobiliy skatinimo priemonés, apimancios
subsidijas, mokestines lengvatas ir jvairius kitus paskatinimus. Nors kai kuriose uZsienio
Salyse ir sukuriamos itin palankios salygos jsigyti elektromobilius, jy skai¢iai auga gana
létai.

4.6. Gerosios ir blogosios praktikos pavyzdziai

Uz pasirinktg infrastruktiros valdymo model]j ne maziau svarbu ir teisingai
organizuojamas infrastrukttros diegimas. I$ atliktos Europos Saliy analizés galima iSskirti
kai kurias bendras tendencijas infrastruktiros diegime tiek i§ gerosios, tiek i§ blogosios
praktikos puses.

Zemiau pateikiamas uZsienio 3aliy geryjy ir blogyjy praktiky apibendrinimas bei geryjy
praktiky pritaikomumas Lietuvai:

Gerosios praktikos

Aukstas visuomenés susidoméjimas elektromobiliais ir jsitraukimas } infrastruktiiros
plétojima:

e Norvegija — sioje Salyje elektromobiliai yra salyginai populiarts jau keleta mety,
o elektromobiliy naudotojy asociacija yra jsitraukusi j infrastruktiiros plétojima.
Didzioji dalis krovimo stoteliy pastatyta ne centrinés valdzios nurodymu, bet pagal
individualias paraiSkas 1§ savivaldybiy, verslo subjekty ar kity organizacijy.
Sékmingai veikia sprendimy priémimas is apacios (angl. bottom-up). Valstybé tik
suteikia finansavima.

e Pritaikomumas Lietuvoje. Norvegijos geroji praktika Sioje srityje nebtity lengvai
pritaikoma Lietuvai. Susidoméjimas elektromobiliais Norvegijoje atsirado del itin
dosnaus skatinimo priemoniy paketo, kurio didzigja dalj sudaro atleidimas nuo
automobilio registracijos mokescio, kuris Norvegijoje sudaro Zenklig jsigyjamo
automobilio vertés dalj. Tuo tarpu Lietuvoje automobilio registracijos mokestj
tesudaro 50 Lt. taip pat neaiskios galimybés taikyti dideles subsidijas.

Savivaldybiy jtraukimas j infrastrukttiros vystymo process:
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Portugalija — diegiant infrastruktiirg, savivaldybéms buvo suteikiama daug
atsakomybés ir nurodyta pasiruosti planus infrastruktiiros diegimui. Dél to
savivaldybés tiesiogiai jsitrauké ] infrastruktiros plétrg. Rezultatas — operatyvus
igyvendinimas, pasiekti uzsibrézti plétros tikslai.

Pritaikomumas Lietuvoje. Sis gerosios praktikos pavyzdys yra itin aktualus
Lietuvai. Lietuvos miesty savivaldybés turi itin didel¢ autonomijg ir néra linkusios
operatyviai vykdyti centrinés valdzios rekomendacijas, kurios neatitinka vidiniy
savivaldybés interesy. D¢l to yra biitina pasiekti bendrg susitarimg su
savivaldybémis ir uztikrinti, kad savivaldybiy interesai atsispindéty infrastruktiiros
plétojimo planuose.

Uz elektromobiliy infrastruktiiros plétojima atsakinga viena konkreti vieSa arba pusiau
viesa institucija.

Airijoje infrastruktiros plétojimag vykdo ESB ecars (skirstomyjy tinkly
operatoriaus padalinys); Portugalijoje — Inteli (pusiau valstybinis idéjy
inkubatorius); Norvegijoje — Transnova (valstybinis projektas CO2 emisijy
mazinimui); Estijoje — KredEx (valstybinis kredito fondas). Infrastruktiiros plétros
funkcijy sutelkimas vienoje institucijoje reiskia aiskig atsakomybe ir atskaitomybe.
Taip pat sukuriamos sglygos centralizuotai koordinuoti ir vykdyti valstybinio
masto pilotinius projektus.

Pritaikomumas Lietuvoje. Sis pavyzdys taip pat aktualus Lietuvai, o jo
igyvendinimas yra lengvai jmanomas. Esant reikalui, Lietuvoje vykdanciosios
institucijos vaidmenj galéty atlikti naujai jsteigta valstybiné¢ jmoné. Taip gali buti
suteikiamos naujos atsakomybés ir papildomas finansavimas jau egzistuojanciai
institucijai.

Pasirtipinama tarptautiniu infrastruktiiros suderinamumu

Portugalija yra vienintelis teigiamas pavyzdys tarptautinio tinklo suderinamumo
klausimu. Portugalijoje diegiama MOBLE platforma yra sukurta taip, kad biity
galimybeé $ig platforma lengvai adaptuoti ir diegti ir kitose Salyse. Inteli klasteris
(MOBLE autoriai) deda dideles pastangas, kad kaimyninés (ir ne tik) Salys taip pat
diegty MOBLE platformg. Savaime suprantama, kad tame yra ir komercinis
interesas 1§ Inteli pusés, taCiau faktas, kad bent jau daromi Zingsniai link
tarptautinio standartizavimo.

Pritaikomumas Lietuvoje. Norint uZztikrinti tarptautinj suderinamuma, reikéty
bendradarbiauti su kaimyninémis Salimis, suderinant krovimo tinkly i8déstyma ir
naudojamas apmokejimo sistemas. Taip pat galima diegti bendrg duomeny ir
apmok¢jimo valdymo sistemg. Galima panaudoti jau egzistuojancig platforma
(pvz. MOBI.E), arba diegti vietiniy IT jmoniy sukurta platformg. Detalios
rekomendacijos  tarptautinio  infrastruktiiros  suderinamumo  uZtikrinimui
pateikiamos skyriuje 8.3.

Blogosios praktikos

Nesukurtas visuomenés susidoméjimas elektromobiliais:

W\~

Airija, Portugalija, Estija — nepaisant dosniy skatinimo priemoniy ir plétojamos
infrastruktiiros, Siose Salyse vartotojy susidome¢jimas elektromobiliais iSlieka
mazas, o registruoty elektromobiliy yra maziau nei pastatyty vieSy krovimo
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stoteliy. Galima daryti iSvada, jog Siose Salyse nepakankamai veiksmingali
vykdomi vieSieji rySiai ir visuomenés Svietimas apie elektromobiliy privalumus.

Prastas koordinavimas su savivaldybémis:

e Airija — infrastruktiiros plétra vystoma centrinés valdzios iniciatyva, taCiau be
Ipareigojanciy nurodymy savivaldybéms. To rezultatas — ESB turi dél kiekvienos
krovimo stotelés vietos atskirai derinti su savivaldybe ir laukti leidimo, kas reisSkia
vilkinamg infrastrukttiros plétrag — 2012 mety viduryje pasiekta viso labo apie 33%
infrastruktiiros diegimo tikslo, uzsibrézto 2011 metams.

Diegiama per didelio masto infrastruktiira, nesulaukus nusistovéjusiy krovimo
technologijy standarty:

e Estija — didzioji dalis Salies krovimo infrastruktiiros paremta greitojo krovimo
CHAdeMO standartu, kurio ilgalaiké perspektyva dar néra aiski.

Salies viduje néra infrastrukttiros suderinamumo:

e Didzioji Britanija — Sioje Salyje didzioji dalis krovimo infrastruktiiros diegiama
per ,,Plugged-in-places® iniciatyva, kuri dalinai finansuoja infrastrukttros diegimo
projektus 8 prioritetiniuose Salies regionuose. Krovimo tinkly taskai kiekviename
1§ Siy regiony diegiami pagal atskirg privataus sektoriaus ir savivaldos iniciatyva
(gaunant dalinj finansavimg i§ ,,Plugged-in-places programos), o Kkiekvienas
diegiamas regioninis krovimo tasky tinklas turi savitag apmoké&jimo sistema, kuri
yra nesuderinama su kity regiony sistemomis. Taigi, Jungtin¢je Karalystéje Siuo
metu néra standartizuoto ir visg Sali apimancio krovimo taSky tinklo, kuriuo
naudotis vartotojams uztekty vienos identifikavimo kortelés ar vienos sutarties su
operatoriumi.

Infrastruktiira diegiancios Salys nesirtipina krovimo tinklo suderinamumu su
kaimyninémis Salimis:

e Prancazija, Vokietija — Siose Salyse krovimo infrastruktiira diegiama regioninio
pobiidZio pilotiniais projektais, kurie vykdomi atskiromis iniciatyvomis ir néra
tarpusavyje koordinuojami. Siose 3alyse §iuo metu sickiama iSbandyti jvairius
elektromobiliy krovimo verslo modelius, tad kol kas nesiriipinama atsiskaitymo ir
identifikavimo sistemy suderinamumu Salies viduje. Tuo labiau, visiSkai néra
skiriamas démesys tarptautiniam infrastruktiiros suderinamumui. PavyzdZiui,
skirtingai nuo daugelio Saliy, Prancizijoje yra naudojamas Type 3 standarto
kistukas Iéto ir vidutinio greicio krovimui.

Priede nr. 17 pateikiamos elektromobiliy plétros klititys, su kuriomis susidiiré uZsienio
valstybés igyvendinancios elektromobiliy plétros projektus, bei jy sprendimo budai.

Uzsienio praktika rodo, jog svarbu kelti Zzmoniy susidoméjima elektromobiliais ir jtraukti
savivaldybes ] infrastruktiiros plétojimo procesg. Nepaisant keleto jzvelgty bendry
tendencijy, galima teigti, jog vienos ,,geros praktikos® elektromobiliy infrastruktiiros
diegimo srityje néra. Visy Saliy krovimo infrastruktiira vystoma vykdant pilotinius
projektus bandymuy ir klaidy keliu.
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5. SSGG analizeé

Sioje dalyje remiantis ankstesniuose skyriuose pateikta medziaga pateikiama apibendrinta
stiprybiy, silpnybiy, galimybiy ir grésmiy (SSGG) analizé ir elektromobiliy plétros
Lietuvoje probleminiai veiksniai bei jy Salinimo budai.

5.1. Elektromobiliy transporto diegimo Lietuvoje SSGG analizé

Sioje dalyje pateikiama apibendrinta SSGG analizé:

Stiprybés

Stiprios verslo ir mokslo pozicijos IT ir Kitose specializuotose srityse;
Kompetencijos elektromobiliy komponenty gamyboje bei elektromobiliy
perdirbime;

Elektromobiliy srityje jau dabar yra aktyviy verslo veikéjy, besidominéiy
elektromobiliy galimybémis;

Didelis automobiliy skaiius Lietuvoje ir gyventojy jprociai vazinéti automobiliais.

Galimybés

Transporto sektoriaus aplinkos tarSos bei sukeliamo triuk§mo sumazinimas;
Priklausomybés nuo naftos produkty sumazinimas;

Galimybé verslui ir mokslui jsitraukti ] naujos didelj potencialg turincios rinkos
plétra;

Galimybé valstybei sudaryti salygas elektromobiliy plétrai, jei padidéty
elektromobiliy konkurencingumas (kasty bei nuvaziuojamo atstumo atzvilgiu).

Silpnybés

Nei$plétota automobiliy bei jy komponenty gamybos pramong;

Silpnos mokslo pozicijos transporto ir su elektromobiliais susijusiose srityse;
Dominuojanti antriné, seny automobiliy rinka;

Zema gyventojy perkamoji galia;

Aukstos pasaulings elektromobiliy ir jy baterijy kainos;

Nezymus transporto priemoniy apmokestinimas;

Kompetencijy ir iniciatyvy trukumas didziojoje dalyje savivaldybiy dél bendros
elektromobiliy politikos ir strategijos nebiivimo valstybiniu lygmeniu.

Grésmeés

W\~

Elektromobiliy plétrai reikalingos didelés valstybés investicijos;

Dar tik pasaulyje besiplétojanti elektromobiliy rinka ir jos ateities neuztikrintumas
(standartai, kiti techniniai parametrai, kaStai naudotojams);

Naudoty elektromobiliy rinkos susikiirimo neuZztikrintumas dél grésmés, jog
Visuomeneés informavimo trilkumas gali lemti elektromobiliy atmetima;

Pasaulyje konkuruojancios alternatyvos transporto priemoniy technologijos.
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5.2. Probleminiai veiksniai ir jy Salinimo budai

Diegiant krovimo infrastruktiirg ir plétojant elektromobiliy rinka bus neiSvengiamai
susidurta su tam tikrais probleminiais veiksniais. Zemiau pateikiamos galimos kliiitys ir jy
Salinimo biidai, paremti egzistuojanciais pavyzdziais i§ uzsienio Saliy analizés.

Lentelé 8. Elektromobiliy rinkos diegimo klititys ir galimi jy sprendimo biidai

Kliutis

Sprendimo budas

Teisinés kliutys

Elektromobiliy ir krovimo
infrastrukturos diegimas ir
naudojimas néra reglamentuojami
egzistuojanciais teisés aktais

Galima sekti Portugalijos
pavyzdziu ir iSleisti atskirg
elektromobiliy jstatyma, kuris
reglamentuoty visas susijusias
sritis.

Galima taikyti minimaly
reglamentavima, kuris apimty tik
svarbiausias sritis (pvz., licencijy
teikimg operatoriams).

sprendimus ir tinkamai koordinuoti
elektromobiliy infrastruktiiros plétra
— dél transporto padaliniy (skyriy)
nebuvimo daugelyje savivaldybiy,
del transporto klausimy silpno
iSreiskimo savivaldos strateginiuose

Administracinés | Sudétinga elektromobiliy plétra, | Uz elektromobiliy plétros
klittys kurig turéty buti jtraukiamas didelis | jgyvendinimg ir koordinavimag
skaiCius dalyviy (ministerijos, paskirti vieng atsakingg institucija.
savivaldybés, verslo ir mokslo
atstovai, kt.), galimai apsunkinantis
elektromobiliy plétros
igyvendinimg.
Siuo metu néra institucijos, kuri
galéty prisiimti visg atsakomybe uz
elektromobiliy infrastruktiiros
diegimo ir pilotiniy projekty
koordinavimg.
Sunki koordinacija su Skleisti informacija apie
savivaldybémis del didelés elektromobiliy naudg miestui ir
savivaldybiy autonomijos. elektromobiliy infrastruktiiros
PraktiSkai néra galimybés jpareigoti | reikalinguma. Jtraukti
savivaldybes vykdyti jy savivaldybes | sprendimy
atsakomybés ribose esancius priémimo procesg ir suteikti
sprendimus dél elektromobiliy galimybe sitilyti savo planus deél
plétros (pavyzdziui dél krovimo infrastruktiros plétojimo.
stoteliy diegimo savivaldybiy
teritorijose; isskirtiniy parkavimosi
salyguy suteikimo
elektromobiliams).
Kompetencijos | Didzioji dalis savivaldybiy néra Skleisti informacijg savivaldybiy
klittys kompetentingos priimti reikiamus vadovams bei specialistams apie

elektromobilius, jy teikiamg nauda
ir infrastruktiiros plétros
galimybes. Centrin¢ valdzia turi
paruosti bendrus plétros planus,
standartus, vykdymo principus.
Savivaldybés savo ruoztu toliau

mokymo centras
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Kliutis Sprendimo biidas
dokumentuose. turi plétoti planus ir juos
igyvendinti savivaldybiy
lygmeniu.
Ekonominés Valstybé neturi 1€y finansuoti Bandyti pritraukti ES fondy 1ésas,
klitutys plataus masto infrastrukttros arba vykdyti CO2 tarSos leidimy
projekty ir elektromobiliy skatinimo | pardavimus. Taip pat jtraukti
priemoniy privaty verslg. Realiausias
variantas — po truputj jvesti VDV
automobiliy naudojimo
apmokestinimg (pagal visoje ES
taikomas praktikas) ir toki badu
finansuoti elektromobiliy
skatinimg.
Maza vartotojy perkamoji galia — Taikyti subsidijas elektromobiliy
elektromobiliy rinkos kaina yra jsigijimui ir kitas skatinimo
gerokai per didélé Lietuvos priemones, tokiu biidu didinant
vartotojams elektromobiliy ekonominj
patraukluma.
Mazas privataus verslo Pradingje rinkos stadijoje plétoti
suinteresuotumas dalyvauti valstybés finansuojama piloting
plétojant infrastruktiirg ankstyvose | infrastruktiirg. Arba subsidijuoti
elektromobiliy rinkos stadijose krovimo stoteles, tokiu biidu
skatinant privataus verslo
jsitraukima j infrastrukttiros
diegima.
Infrastruktiiros | Per mazas skirstomyjy tinkly 1. Pleésti tinkly pajégumus.
Kklititys pajégumas ,,kapiliariniuose* 2. Gyvenamiesiems rajonams
tinkluose mazose gyvenvietése ir numatytas krovimo stoteles statyti
dideliy miesty gyvenamuosiuose Salia transformatoriniy.
rajonuose
Ribota galimybé steigti naujus Pasinaudoti jau egzistuojancia
pakrovimo taskus prie magistraliy degaliniy infrastruktiira ir diegti
greitojo krovimo stoteles degaliniy
teritorijoje (pries tai suderinus su
degaliniy operatoriais).
Technologinés Siuo metu néra visuotinai Sulaukti nusistovejusio standarto ir
Kklititys patvirtinto standarto greitajam trumpajame laikotarpyje nediegti
elektromobiliy krovimui. greitojo krovimo stoteliy. Sukurti
palankias salygas 1étojo krovimo
tinklo kiirimui namuose bei darbo
vietose.
Politinés Kkliatys | Rinkimy ciklas — pasikeitus Pasitvirtinti ilgalaike
valdZiai, persidalinami postai elektromobiliy plétros strategija,
ministerijose ir jvairiy sri¢iy kuri tapty dalimi nacionalinés
(iskaitant elektromobilius) transporto strategijos. Tokiu buidu
strateginés kryptys gali kardinaliai | sumazinama tikimybeé, kad
pasikeisti. politiniai poky¢iai Salyje pakeisty
elektromobiliy plétros kryptis.

mokymo centras
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Kliutis

Sprendimo biidas

Politikai gali nenoréti finansuoti Sviesti visuomeng apie
elektromobiliy plétros, nes bet koks | elektromobiliy naudg ir sukurti
elektromobiliy subsidijavimas gali | susidoméjima elektromobiliais.

biiti neigiamai priimtas
visuomengje.

Saltinis: sudaryta Konsultanto
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6. Elektromobiliy nuosavybeés kastai

Pirké¢jas pirkdamas automobil; dazniausiai atsizvelgia ne tik j jo kaing, tadiau ir |
automobilio iSlaikymo kaStus. Bitent brangus VDV automobiliy iSlaikymas (didelé kuro
kaina, Kkiti eksploataciniai kaStai) yra vienas didziausiy jy trokumy elektromobiliy
atzvilgiu. Todél prie tam tikros nuvaziuotos ridos bus pasiektas VDV ir elektromobilio
naudojimosi kasty susilyginimas (elektromobilio atsiperkamumas). Tolesnése Sio skyriaus
dalyse ir yra vertinamas elektromobiliy (gamykliniy ir perdirbty) atsiperkamumas
skirtingomis salygomis.

6.1. VDV ir elektromobiliy naudojimo kastai

Sioje dalyje lyginami VDV ir elektromobilio naudojimosi kastai penkeriy mety
laikotarpyje vidutiniam Lietuvos vairuotojui (nuvaziuojan¢iam vidutiniskai 14,5 tikst. km
per metus). Lyginimui pasirinktas vidutinés klasés benzininis automobilis Volkswagen
Jetta (toliau — VW Jetta) bei panasSiy techniniy ir patogumo specifikacijy elektromobilis
Nissan Leaf.

Pav. 44. Nissan Leaf ir VW Jetta

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Lenteléje Zemiau pateikiamos lyginamy transporto priemoniy jsigijimo ir naudojimo kasty
vertinimui reikalingos prielaidos.
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Lentelé 9. Elektromobilio ir atitinkamos klasés VDV automobilio jsigijimo ir i§laikymo kastai

EM VDV 5
Prielaidos Saltinis
Nissan Leaf VW Jetta
e . Nissan ir Volkswagen
1 | Isigijimo kaina, Lt 140 000 62 000 atstovai
LR ,,Keliy transporto
TP nuvertéjimas per 5 0 0 priemoniy vertés
2 m., iki 75.000 km ridos 62% 62% nustatymo tvarka“
(2000)
LR ,,Keliy transporto
TP nuvertéjimas per 5 0 0 priemoniy vertés
3 m., iki 200.000 km ridos 1% 1% nustatymo tvarka“
(2000)
4 | Eksploatacinis periodas 5 metai 5 metai Konsultanto prielaida
Kuro/energijos . Modeliy techninés
S suvartojimas 100 km 20,5 kWh 8,2 litro specifikacijos
6 | Kuro/energijos kaina 0,46 Lt/kWh 4,79 Lt/ LeSt(.)i §tat0|l (2012 m.
rugpjicio 3 d.)
Kuro/energijos kastai, Konsultanto
" | Ly100km 9.4 39.3 skai¢iavimai
Aptarnavimas Interviu su Nissan ir
8 . ~2 ~3 Volkswagen atstovais
(privalomas), Lt/100km Lietuvoje

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Toliau pateiktame paveiksle vaizduojamas VDV automobiliy ir elektromobiliy kaSty
palyginimas 5 mety laikotarpyje vertinant du skirtingus vairuotojy automobiliy naudojimo
profilius: vidutinj ir intensyvy naudojima. Naudojimo kastai sudaryti i§ TP jsigijimo kasty
(1sigijimo kainos ir likutinés vertés po nuvertéjimo skirtumas), i§laidy kurui / el. energijai,

privalomajam techniniam aptarnavimui, metiniy draudimo jmoky.
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Pav. 45. VDV automobiliy ir elektromobiliy naudojimo kasty palyginimas, tiikst. Lt

Kastai vidutiniam transporto priemonés savininkui 5 mety laikotarpyje Il isigiimas sunuventejimy

Tukst. Lt, 14.500 km rida per metus [ kuras
D Kiti ekaploataciniai kaitai

Naujas VDV automobilis
¥ Elektromobilial $iuo metu

néra finansifkai patrauklis

vidutiniams naudotojams
Naujas elektromobilis (BEV)

Kastai daug nuvaziuojanciam transporto priemones savininkui 5 mety laikotarpyje
Tukst. Lt, 34.000 km rida per metus

Elektromobliiai §iuo metu

. galéty bati patraukdi

6<,v,i 121 altematyva intensyvial

transporto priemones

naudojantiems vairuotojams,

13%. 4% 121 tatiau gali kilti problemos dél
; riboto vienu krovimu

nuvativojamo atstumo

Naujas VOV automobilis

Naujas elektromobilis (BEV)

Saltinis: Konsultanto skaiciavimai

Pirmuoju atveju, 5 mety laikotarpiu nagrinéjamas vidutinis automobilio naudotojas
vidutiniskai per metus nuvaziuojantis 14500 km (arba apie 40 km per dieng). Tokiam
vartotojui, elektromobilio naudojimo kastai yra apytiksliai 24 ttkst. Lt aukStesni lyginant
su vidutinio Lietuvoje parduodamo VDV automobilio naudojimo kastais. Kita vertus,
vertinant intensyvaus naudotojo, nuvaziuojan¢io 34 000 km per metus (arba apie 93 km
per dieng) profilj, matome, jog elektromobilis tokio tipo naudotojui gali buti patraukli
alternatyva.

Elektromobiliams dar tik pradedant atsirasti Lietuvoje, svarbu atkreipti démesj | tuos
iSlaikymo faktorius, kurie kol kas néra aktualiis, t.y. baterijy utilizavima, privalomajj
transporto priemoniy draudimg.

Bateriju utilizavimas

Dabartiniuose elektromobiliuose montuojamos li¢io jony baterijos pilnavertiskai tarnauti
gali apytiksliai 2 0003 000 krovimo cikly®® (apie 250 000 km rida), po kuriy jau gali
pasijausti reikSmingas baterijos talpos sumazéjimas. Baterijos gyvavimo trukmé kol kas
nustatoma apytiksliai, nes priklauso nuo naudojimo salygy: aplinkos temperatiiros,
krovimo jprociy ir kt. Taip pat artimiausioje ateityje gamykliniuose elektromobiliuose jau
bus montuojamos naujesniy technologijy baterijos (pvz., gelezies fosfaty), kurios dar
padidins baterijy naudojimo trukme ir patoguma.

Vis délto, anksCiau ar véliau baterijai tapus netinkamai naudoti elektromobilyje svarbu
atsizvelgti ne tik | naujos baterijos jsigijimo kaStus, bet ir | senos baterijos utilizavima.
Pagal Lietuvoje galiojancius jstatymus, Lietuvoje uz baterijy ir akumuliatoriy surinkimg
bei utilizavima yra atsakingi jy gamintojai arba importuotojai*’. Jie privalo organizuoti ir
finansuoti baterijy ir akumuliatoriy surinkimg, apdorojimag bei perdirbimg. Taciau

%0 Nissan, Lietuvos elektromobiliy perdirbéjy informacija
SR Valstybinis strateginis atlieky tvarkymo planas, 2007 m. spalio 31 d. nutarimu Nr. 1224
Internetiné nuoroda: http://wwwa3.Irs.It/pls/inter3/dokpaieska.showdoc_1?p_id=309431
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nebetinkamos elektromobiliy baterijos vis dar gali buti panaudotos stacionariuose
jrenginiuose, pvz., atsarginiuose elektros energijos  Saltiniuose (ligoninése,
gyvenamuosiuose namuose ar gamyklose), elektros tinkle suvartojamos elektros energijos
balansavimui, elektros energijos saugojimui elektromobiliy krovimo stotelése ir kt. Dalis
elektromobiliy pardavéjy Lietuvoje numato panaudotas ir surinktas i§ vartotojy
elektromobiliy baterijas toliau sékmingai naudoti stacionariuose Saltiniuose. Likusi dalis
elektromobiliy pardavéjy Lietuvoje kol kas neturi plany, ka darys su panaudotomis
elektromobiliy baterijomis.

Perkant elektromobilj ar tik pacig baterijg ne Lietuvoje, uz jos utilizavimg yra atsakingas
subjektas importaves baterija i Lietuva. Subjektas gali elektromobilio pasenusig baterija
panaudoti savo tikslams arba atiduoti utilizavimui ar perdirbimui. 2012 m. Lietuvoje
priklausomai nuo pasirinktos baterijy utilizavimo jmonés li¢io jony baterijos buvo
priimamos nemokamai arba uz 4,5 Lt kilogramui (be PVM) papildoma mokesti, mokama
utilizavimo jmonei. Taigi priklausomai nuo aplinkybiy, senos elektromobilio baterijos
utilizavimas jos importuotojui gali kainuoti papildomai.

Elektromobilio draudimo mokestis

Elektromobiliai kaip ir jprasti VDV automobiliai Lietuvoje turi biti draudziami
privalomuoju vairuotojy civilinés atsakomybés draudimu. Draudiky teigimu, $iuo metu
elektromobiliy draudimo kaina nuo jprastiniy VDV varomy automobiliy nesiskiria.
Draudziant elektromobilj reikalaujama ty paciy duomeny apie transporto priemoneés
savininkg bei transporto priemongés technines charakteristikas. Visgi, tam tikros draudimo
bendrovés elektromobiliy draudimo paslaugy neteikia (,,ERGO Lietuva®“, AAS
"Gjensidige Baltic" Lietuvos filialas®).

PaZzymétina, jog gamyklinio elektromobilio draudimas papildomy sunkumy nesukelia.
Taciau norint apdrausti perdaryta elektromobil} papildomai biitina pasirasyti individualia
sutartj, leidZzianCig drausti tokio tipo elektromobilj, kitas etapas — tikrosios perdaryto
elektromobilio vertés nustatymas.

Elektromobiliy nuosavybés kastai jprastiniam vairuotojui Lietuvoje per 5 metus kol kas
yra didesni nei panasiy savybiy VDV varomy automobiliy, todél elektromobiliy plétrai
Lietuvoje ypatingai svarbios skatinimo priemonés.

6.2.Kuro, elektros ir elektromobilio jsigijimo kainos itaka
atsiperkamumui

Kaip buvo parodyta ankstesniame skyriuje, elektromobiliai per 5 naudojimosi metus
atsiperka tik prie didelés metinés ridos (34 tiikst. km). Vis délto, pasiekti elektromobilio
atsiperkamumui per 5 metus gali pakakti ir kity veiksniy kitimo: kuro, elektros ar jsigijimo
kainos. Siame skyriuje modeliuojamas iy veiksniy poveikis elektromobilio atsipirkimui
per 5 metus prie vidutinés ridos (14,5 tikst. km). Kaip ir ankstesniame skyriuje lyginami
VW Jetta automobilis ir Nissan Leaf elektromobilis.

Toliau pateiktame paveiksle dar kartg galima matyti ankstesnio skyriaus iSvadg — dél
didelés jsigijimo kainos Nissan Leaf jo savininkui neatsipirkty per 5 naudojimo metus
(~72,5 tukst. km), 0 atsiperkamumas esant dabartinéms kainoms biity pasiektas tik po 15-
16 mety naudojimo.

%2 Bendrové neteikia pasitilymo elektromobiliy KASKO draudimui
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Pav. 46. Nissan Leaf ir VW Jetta naudojimo kasty palyginimas

Nissan Leaf ir VW Jetta kaSty palyginimas esant dabartinei situacijai

TP nuosavybés kaStus sudaro

2407 Missan Lee{f —— VW Jetta dyzelinis | ) TP js.ig.ijimo I-(.a§tai {jsigijin?t.). kainos ir
L L likutinés vertés po nuvertéjimo
200 A VW Jetta t:enzmmls ! —_ skirtumas
5 : : *  Kuro / energijos suvartojimas
~ 160 : - *  Privalomasis techninis aptarnavimas
kv, | Metinis TP valstybinis civilinés
2 120 1 : : atsakomybés draudimas
5 : I *  Baterijos kaina
-
8 80 !
X |
I I
40 1 : [
| I
0 ! T T T I T T T T T T T T I T T T 1

| |
0 20 40 60 :80 100 120 140 160 180 200 2200 240 260 280 300
. S

* Baterijos keitimas | ~5 metai i Rida, tukst. km | 1516 mety |
Saltinis: sudaryta Konsultanto
Elektromobilis atsipirkty per 5 naudojimo metus, jei:
e Metiné rida padidéty iki 34 tikst. km (ankstesnio skyriaus jvertinimas);
arba
e EM jsigijimo kaina sumazéty iki 100 tikst. lity;
arba
e Degaly kaina padidéty apie 75 % lyginant su 2012 m. (pasiekty ~8,2 Lt/l kaing).

Sios atsipirkimo salygos galioja, Kai Kiti veiksniai ir prielaidos nekinta (ceteris paribus).
Vizualiné Siy pokyciy jtaka elektromobilio atsipirkimui pateikiama Zemiau esan¢iame
paveiksle.
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Pav. 47. Salygos reikalingos Nissan Leaf atsipirkimui per 5 metus, lyginant su benzininiu VW

Jetta
200 q i
Nissan Leaf : = VW Jetta dyzelinis
160 VW Jetta ben{zininis
5 | o X
+ EM jsigijimo ||
n i '
= 120 kaina: '
*. | 100000Lt |
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i
i
| i
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0 20 40 60 :8[} 100 120 140 160 180 200 220 240 260 280 300
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I
R B
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300 |
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250 1 .
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B 207 | vovkure ||
= ! kaina: il
e T
v R '
sa 100
©
¥
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Saltinis: sudaryta Konsultanto

Artimiausioje ateityje sunku tikétis tokio didelio elektromobiliy kastus lemianciy atskiry
veiksniy pasikeitimo, taciau jiems kintant kartu bei prisidedant papildomiems veiksniams
atsiperkamumas galéty biti  pasiektas. Dideli poveikj atsiperkamumui turéty
elektromobilio kainos maz¢jimas del baterijy atpigimo, naujy technologijy iSradimo,
didéjancios elektromobiliy pardavéjy konkurencijos.

Vidutiniam vartotojui elektromobilis esant dabartinei situacijai Lietuvoje neatsipirkty per
5 naudojimosi metus. Atsiperkamumui pasiekti prireikty didesniy kuro kainy, jsigijimo
kainos maz¢jimo ir kity veiksniy kitimo: elektros kainos mazéjimo, technologijy
tobuléjimo ir kt.. Visy $iy veiksniy pasiekimo laukiama artimiausioje ateityje.

6.3. Perdirbty elektromobiliy nuosavybés kasty skaiCiavimas

Kaip ir gamykliniai elektromobiliai, perdirbti elektromobiliai pasizymi dideliais
momentiniais jsigijimo kasStais (perdirbto elektromobilio atveju didzigja kasty dal; sudaro
perdirbimo paslauga ir elektriniai komponentai) ir mazais kintamais naudojimo kastais.
Taigi, siekiant jvertinti perdirbamy elektromobiliy atneSama ekonoming naudg vartotojui,
reikia apskaiciuoti bendrus perdirbto elektromobilio nuosavybés kastus, i kuriuos jeina ir
fiksuoti, ir kintami kastai.

} Respublikinis energetiky
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Baziniam nuosavybés kasty skai¢iavimo modeliui naudotos $ios prielaidos:

e Perdirbtas elektromobilis suvartoja tiek pat elektros energijos 100 kilometry, kaip
ir palyginamas gamyklinis elektromobilis;

e Draudimo ir techninés priezitiros kaStai nesiskiria tarp gamyklinio ir perdirbto
elektromobilio;

e Automobilio vertés nusidévéjimas neskai¢iuojamas;

VDV automobilio perdarymo j EM kaina — 66 000 Lt (UAB ,,Elinta* sitiloma

Toyota Aygo perdirbimo paslaugos kaina su PVM);

Nuvaziuoti 100 km benzininiu VDV automobiliu kainuoja 39,3 Lt;

Nuvaziuoti 100 km elektromobiliu kainuoja 9,4 Lt;

Vidutiné metiné rida — 14 500 km;

Nuosavybés kastai skai¢iuojami 5 mety laikotarpiui;

Analizéje neatsizvelgiama j ekonominius CO2 tarSos sutaupymus.

Toliau pateikiama perdirbto elektromobilio atsiperkamumo analizé. Skaifiuojama, ar
mazesni naudojimo kaStai (lyginant su VDV automobiliu) 5 mety laikotarpiu atperka
perdirbimo kaing. Skai¢iavimo rezultatai pateikiami 48 paveiksle.

Pav. 48. Perdirbto elektromobilio finansinis atsiperkamumas, lyginant su VDV automobiliu

Perdirbto elektromobilio finansiniai sutaupymai, lyginant su VDV automobiliu, tikst. Lt

bb,6

Perdirbimo kaina Kuro kasty sutaupymai Techninés priezidros Nepadengta kasty dalis
kasty sutaupymai

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Kaip matyti i§ grafiko, kuro ir techninés priezitiros kasty sutaupymai 5 mety laikotarpyje
atperka tik 1/3 perdirbimo kainos ir vartotojas patiria 44,2 tukst. Lt finansinj nuostol;.
Taigi, daroma iSvada, kad taikant bazines prielaidas VDV automobilio perdarymas j
elektromobilj vartotojui yra nenaudingas i§ ekonominés pusés. Pagal taikomas prielaidas,
elektromobilio perdarymas atsipirkty 5 mety laikotarpiu tik tuo atveju, jeigu perdarymo
kaina biity mazesné negu 22 tiikst. Lt.

Keiciantis naudojamoms prielaidoms, kei€iasi ir perdirbto elektromobilio atsiperkamumas.
Pagrindiniai kintamieji, kurie lemia perdirbty elektromobiliy ekonomiskuma yra:

Perdirbto elektromobilio eksploatacijos laikotarpis;
Vidutiné metiné rida;

Benzino kaina;

Perdirbimo kaina.
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Siekiant parodyti $iy kintamyjy jtaka perdirbty elektromobiliy atsiperkamumui bei surasti,
kokiomis salygomis perdirbtas elektromobilis yra ekonomiskai naudingas, toliau
pateikiama skirtingy kintamyjy jautrumo analizé. Analizuojant kintamyjy jtaka yra
taikomas ceteris paribus principas — visos Kitos bazinés prielaidos iSlieka nepakitusios.
Finansiniai perdirbto elektromobilio sutaupymai skaiciuoti pagal $ig formule:

Finansiniai sutaupymai = kuro kasty sutaupymai + techninés prieziuros kasty sutaupymai
— perdirbimo kaina

Eksploatacijos laikotarpis

Perdirbto elektromobilio atsiperkamumas didele dalimi priklauso nuo eksploatacijos
laikotarpio. Kuo ilgiau eksploatuojamas elektromobilis, tuo didesni yra kuro ir techninés
priezitros kaSty sutaupymai. Pav. 49 parodomi perdirbto elektromobilio finansiniai
sutaupymai, priklausomai nuo eksploatacijos laikotarpio dviem atvejais:

e Automobiliui nuvaziuojant 14 500 km per metus (vidutiné automobilio metiné rida
Lietuvoje)

e Automobiliui nuvaziuojant 30 000 km per metus (rida su intensyviu elektromobilio
naudojimu darbo reikméms — vidutiniskai 115 kilometry rida per darbo dieng)

Pav. 49. Perdirbty elektromobiliy finansiniy sutaupymy priklausomybé nuo eksploatacijos
laikotarpio

Perdirbto elektromobilio finansiniai sutaupymai lyginant su VDV automobiliu, tOkst. Lt

- Finansiniai sutaupymai Lt.
esant 14.500 km ridai

|:| Finansiniai sutaupymai Lt.
esant 30.000 km ridai

15,3
6,2
-2,9
12,0
21,1
-30,2 31,4 -27.0
39.3 40,2 -35,8
-49,0 44,6
53,4 '
3 4 5 6 7 8 g

Eksploatacijos laikotarpis (metai)

Saltinis: sudaryta Konsultanto

IS grafiko matyti, kad prie 14 500 km metinés ridos automobilio perdirbimo kastai
neatsiperka netgi 9 mety laikotarpiu, taigi perdirbtas elektromobilis iSlieka ekonomiskai
nenaudingas vidutiniam vartotojui. Su 30 000 km metine rida elektromobilio perdirbimo
kaina atsiperka 7—8 mety laikotarpiu. Pazymétina, kad eksploatacijos laikotarpiui yra ir
techniniy apribojimy, kadangi elektromobilio baterija gali biiti naudojama ribotam skaiciui
pilny iSkrovimo cikly. Ilgalaikio ir intensyvaus naudojimo metu atsiranda rizika, kad
baterija taps nebenaudojama dar neatsipirkus perdirbimo kastams.
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Metiné rida

Kitas svarbus kintamasis yra vidutiné metiné rida. Did¢jant ridai didéja ir perdirbto
elektromobilio kintamyjy kasSty sutaupymai, lyginant su VDV automobiliu. Toliau
esanCiame paveiksle pavaizduota, kaip kinta finansiniai perdirbto elektromobilio
sutaupymai, priklausomai nuo metinés ridos, naudojant du atvejus:

e 5 mety eksploatacijos laikotarpi
e 7 mety eksploatacijos laikotarpi

Pav. 50. Perdirbty elektromobiliy finansiniy sutaupymy priklausomybé nuo nuvaziuojamos
metinés ridos

Perdirbto elektromobilio finansiniai sutaupymai lyginant su VDV automobiliu

- Finansiniai sutaupymai Lt.
per 5 metus

|:| Finansiniai sutaupymai Lt.
per 7 metus

5,6

= B
11,4 15,0
21,1
27,2
-33,2
—35,9 _39'3
45,3 45,3
51,4
10.000 14.000 18.000 22.000 26.000 30.000 34.000

Metiné rida (km)

Saltinis: sudaryta Konsultanto

I§ grafiko galima daryti iSvada, jog elektromobilio perdirbimo kaina per 5 mety laikotarpj
neatsiperka prie jokios realistiSkos ridos. 7 mety laikotarpiu elektromobilio perdirbimas
atne$ finansine naudg tik prie 30 000 — 34 000 metinés ridos. Pazymétina, kad 34 000 km
metiné rida reikSty vidutiniSkai 130 km ridg per darbo dieng. Tai yra Siuolaikiniy
elektromobiliy maksimalus nuvaziuojamas atstumas, taigi tokia rida i$ principo jmanoma
tik naudojantis greitojo krovimo galimybe, arba Zenkliai patobuléjus elektromobiliy
baterijy technologijoms.

Benzino kaina

Didé¢jant benzino kainai, VDV automobilio naudojimas tampa brangesnis, taigi su benzino
kainos augimu didéja ir perdirbto elektromobilio finansiniai sutaupymai, lyginant su VDV
automobiliu. Toliau esan¢iame paveiksle pavaizduota 8i priklausomybe.
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Pav. 51. Perdirbty elektromobiliy finansiniy sutaupymy priklausomybé nuo benzino kainos

Perdirbto elektromobilio finansiniai sutaupymai 5 mety laikotarpyje lyginant su VDV automobiliu

- Finansiniai sutaupymai, Lt.

27.8 -24,9

33,6 -30,7

394 365

-42,3

-45,2
51,0 481

3,5 4,0 4.5 5,0 55 6,0 B,5 7,0 7.5 8.0
Benzino (E95) kaina (Lt. uz 1 litrg)

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Akivaizdu, kad net ir augant benzino kainai, elektromobiliy perdirbimas vis dar
neatsiperka. Net jei benzinas kainuoty 8 Lt uZz litrg, 5 mety laikotarpiu perdirbto
elektromobilio finansiniai sutaupymai biity neigiami (-24,9 tikst. Lt), lyginant su VDV
automobiliu.

Perdirbimo kaina

Svarbiausias atsiperkamuma jtakojantis kintamasis — perdirbimo kaina. Bazinése
prielaidose naudojama kaina atitinka dabarting rinkos kaing vienetiniams perdirbimams.
Esant didesniam uzsakymy skaiciui, vieno perdirbimo kaina galéty mazéti iki 54 000 —
60 000 Lt (su PVM)*. Susiformavus masinei perdirbty elektromobiliy rinkai ir esant bent
keliems konkuruojantiems perdirb&jams, galima tikeétis ir gerokai zemesniy kainy. Taigi,
perdirbty elektromobiliy ekonominé nauda vartotojui didele dalimi priklauso nuo to, ar
Lietuvoje bus sudarytos salygos susiformuoti elektromobiliy perdirbimo pramonei.

B Pagal UAB ,Elintos* suteikta informacija
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7. Scenarijy vertinimas

Siame skyriuje pateikiami elektromobiliy plétros Lietuvoje iki 2025 m. scenarijai bei
pagrindiniai kriterijai, lemiantys elektromobiliy plétros Lietuvoje galimybes ir galimas
naudas. Remiantis analize, pateikiamos rekomendacijos dél valstybés strateginiy tiksly
plétojant elektromobiliy rinkg Lietuvoje.

7.1. Scenarijai

Studijoje nagrin¢jami trys elektromobiliy plétros Lietuvoje scenarijai. Du i§ nagriné¢jamy
scenarijy buvo parengti pagal Studijos uzsakovy nurodytus tikslus (Siy tiksly detalesné
analizé pagal Uzsakovy nurodytg reikalavimg pateikta 1 priede), papildomas scenarijus —
pasiiilytas konsultanty, jvertinus realy elektromobiliy paplitimo potencialg, jei buity placiai
taikomos elektromobiliy skatinimo priemonés. Nagrinéti scenarijai:

e Tikslas 1 — 20 % automobiliy parko — elektromobiliai;
e Tikslas 2 — 4 % automobiliy parko — tikrieji elektromobiliai;

e Tikslas 3 — 10 % naujai jsigyjamy automobiliy (I % automobiliy parko) -
kiStukiniai (BEV, PHEV ir REV tipo) elektromobiliai.

Zemiau pateikiamos prognozés, kaip galéty augti jsigyjamy elektromobiliy skaiius
Lietuvoje, siekiant aukS$¢iau iSvardinty tiksly ir atsizvelgiant | prielaida, jog elektromobiliy
Isigijimas augty palaipsniui.

Pav. 52. Elektromobiliy registracijy prognoz¢, tukst. automobiliy per metus
60 -

50 4
40 4
30 1
20 1
10 1

15 10+
10

0 - 0 __.—,——-‘
2015 2020 2025 2015 2020 2025 2015 2020 2025

[ Naujitev [] Naujisev [ Nauji PHEV ir REV [l Naudoti ir perdirbri BEV

Saltinis: Konsultanto analizé

Prognozeés atliktos kiekvienam elektromobiliy tipui atskirai. NekiStukiniy hibridy tipo
elektromobiliy paplitimo prognozeé atliekama atskirai nuo kiStukiniy hibridy ir tikryjy
elektromobiliy prognozes. Taip daroma todel, kad nekiStukiniai hibridai savo savybémis
yra labiau panasis ] jprastinius VDV automobilius negu j kistukinius elektromobilius —
nekistukiniuose hibriduose elektros variklis skirtas tik padidinti iSkastinio kuro
ekonomijai. NekiStukiniai hibridai beveik nedaro jtakos aplinkos tarSos ar priklausomybes
nuo naftos mazinimui, todél jy plétra Lietuvoje nerekomenduojama papildomai skatinti.
Remiantis tarptautinémis prognozémis, visais apraSytas scenarijais 2025 m.
prognozuojama, jog nekiStukiniy hibridy tipo elektromobiliai sudarys apie 3 % Viso
Lietuvos lengvyjy automobiliy parko.
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Zemiau i$vardintos kiekvieno i3 scenarijy detalizuotos prielaidos:

e Tikslas 1-20 % automobiliy parko — elektromobiliai

o 250 tukst. automobiliy parko - elektromobiliai 2025 m.

o Siam tikslui pasiekti iki 20 % visy automobiliy registracijy 2013-2025 m.
turéty buti elektromobiliai;

o Numatoma, jog 20 % visy naujy jsigyjamy automobiliy biity nekistukiniai
hibridai (remiantis tarptautiniy konsultanty prognozémis ir ekspertiniu
vertinimu, taip pat prielaida, jog Sio tipo elektromobiliai nebuity papildomai
remiami dél gana mazos aplinkosauginés naudos);

o 60% wvisy naujy automobiliy bity BEV, REV ir PHEV tipo
elektromobiliai;

o Trecdalis visy registracijy biity naudoti ir perdirbti BEV tipo
elektromobiliai.

e Tikslas 2 — 4 % automobiliy parko — tikrieji elektromobiliai

o Vertinamas maksimalus tikryjy elektromobiliy potencialas Lietuvoje — 4%
visy automobiliy;

o 20 % visy naujy jsigyjamy automobiliy bity nekistukiniai hibridai;

o Daugiau nei 20 % visy naujy jsigyjamy automobiliy bity BEV, REV ir
PHEV tipo elektromobiliai;

o Kartu su nekiStukiniais hibridais, tikslas — 7 % automobiliy parko —
elektromobiliai.

e Tikslas 3 — 10 % naujai jsigyjamy automobiliy — kiStukiniai (BEV, PHEV ir
REV tipo) elektromobiliai

o Tikslas taikomas tik kiStukiniams (BEV, PHEV ir REV tipo)
elektromobiliams;

o Numatoma, jog nekiStukiniai hibridai iki 2025 m. sudarys iki 20 % visy
Jsigyjamy naujy automobiliy;

o Kartu su nekiStukiniais EM, tikslas — 30 % visy jsigyjamy naujy
automobiliy — elektromobiliai.

o Maziau nei 1 % visy registracijy bty naudoti ir perdirbti BEV, PHEV ir
REV tipo elektromobiliai.

Sios prognozeés ir prielaidos toliau taikomos, atliekant elektromobiliy plétros kasty-naudos
analiz¢ bei vertinant valstybés investicijy poreik].

7.2. Tikslinés elektromobiliy naudotojy grupés
D¢l skirtingos vartotojy elgsenos, priimant sprendimg, ar ir kokj jsigyti automobilj,
i§skiriame tris pagrindines potencialiy elektromobiliy naudotojy tikslines grupes:

e Valstybinis sektorius;

e Privacios jmonés;

e Gyventojai.

Siy grupiy apragymai pateikiami paveiksle Zemiau.
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Pav. 53. Tikslinés elektromobiliy naudotojy grupés

Tiksliné grupé Autoparko dydis Galety jsigyti EM
(maks.)

= 5%
Valstybinis Bendras ~5,000
I I I I sektorius autoparkas
Maks. 65,000
Privacios Naujesnés nei 2007 ~33,000
jmones m, TP
Maks. 35,000
Gyventoisi Naujesnés nei ~10,000
5N l |beai 2007 m. TP
5 = 110,000 L. 3= 48,000
(9% autoparko, (4% autoparko,
2011 m.) 2011 m.)

Saltinis: V1, Regitra®, apklausos rezultatai

Maksimalus Siy tiksliniy grupiy bendro autoparko dydis, remiantis V] ,Regitra®
duomenimis, yra apie 110 tukst. automobiliy. Daroma prielaida, jog elektromobilius galéty

jsigyti:
e Visos valstybinés jstaigos, kuriy automobiliy parkuose yra lengvyjy M1 ir NI
klasés automobiliy;
e Privacios jmonés, kurios jsigyja naujesnius nei 5 m. automobilius;
e Privatiis gyventojai, kurie gauna aukStas pajamas ir daZniausiai gyvena
individualiuose namuose. Sios grupés dydis nustatomas pagal §iuo metu Lietuvoje
privaciy asmeny registruoty naujesniy nei 5 m. automobiliy skaiciy.

Egzistuoja skirtingos sglygos, dél kuriy Sios trys tikslinés grupés jsigyty elektromobilius:

e Valstybinis sektorius — didzioji dalis organizacijy jsigyty elektromobilius esant
valstybiniams jpareigojimams ir reikalavimams;

e Privacios imonés — maza dalis imoniy jsigyty elektromobilius dél draugiskumo
gamtai ir teigiamo vieSinimo efekto, didzioji dalis jmoniy jsigyty elektromobilius
tik esant ekonominei naudai;

e Gyventojai — maza dalis gyventojy jsigyty elektromobilius dél draugiskumo
gamtai, daugumos gyventojy sprendimas priklausyty nuo finansinés naudos.

Net ir skatinant kiekvieng tiksling grupe, ne visi potencialiis elektromobiliy naudotojai
jsigys elektromobilius. Esant skatinimo priemonéms ir atsizvelgiant | salyga, jog
elektromobilis kol kas yra miesto automobilis su sglyginai mazu vienu pakrovimu
nuvaziuojamu atstumu, iki 2025 m. elektromobiliai galéty sudaryti iki pusés automobiliy
parko dviejose potencialiy elektromobiliy naudotojy grupése — valstybiniame sektoriuje
(iki 5000 elektromobiliy) ir privaciose jmonése (iki 33 000 elektromobiliy) bei tre¢dalj
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automobiliy parko potencialiy elektromobiliy naudotojy gyventojy tarpe (iki 10 000
elektromobiliy). Sis skaiCius atitinka Konsultanto pasitilytag Tikslo 2 (4% autoparko —
tikrieji elektromobiliai) alternatyva.

7.3. Scenarijai Kity Saliy tiksly kontekste

Tam, kad buty galima geriau suvokti svarstomy elektromobiliy skaiciaus tiksly dydj ir
realistiSkuma, galimi Lietuvos tikslai palyginti su uzsienio valstybiy iSsikeltais tikslais ir
eksperty prognozémis dél pasauliniy elektromobiliy skaiciaus tendencijy.

IS palyginamosios analizés daroma iSvada, kad Lietuvos Tikslas 1 (20 % viso automobiliy
parko) ir Tikslas 2 (~4% automobiliy parko) bty itin ambicingi, kadangi Zymiai virSija
bet kurios kitos valstybés ir bendras pasaulio elektromobiliy plétros scenarijus. Taigi,
atsizvelgiant | Lietuvos specifikg ir uZsienio Saliy tikslus, Tikslas 3 (~1% automobiliy
parko) atrodo realiausias.

Siuo metu egzistuoja jvairiy prognoziy dél ateityje elektromobiliy sudaromos dalies naujy
automobiliy pardavimuose. UZsienio eksperty prognozés ir Lietuvos tikslai jy kontekste
pavaizduoti 54 paveiksle.

Pav. 54. Lietuvos tikslai prognozuojamy elektromobiliy pardavimy kontekste
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*Centriné prognoziy imtis nurodo didziosios dalies prognoziy spektra; pilna prognoziy imtis pavaizduoja
visas eksperty prognozes, jskaitant ir i§skirtis; Bateriniy EM prognoziy rézis parodo BEV tipo automobiliy
sudaromos naujy automobiliy pardavimy dalies prognoziy spektra

Saltinis: pagal Boston Consulting Group, KPMG, Oliver Wyman, Frost & Sullivan, PwC, ACEA ir
Europos Sgjungos prognozes

Apibendrinus uzsienio eksperty ir konsultanty atliktas studijas — prognozuojama, kad 2025
metais elektromobiliai pasaulyje sudarys apie 10 % naujy parduodamy automobiliy. Sis
skaiCius sutampa su Lietuvos elektromobiliy skai¢iaus Tikslu 3. Galima daryti i§vada, kad
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prognozuojamy pasauliniy tendencijy kontekste biitent Tikslas 3 atrodo realiausias. Tuo
tarpu Tikslas 2 biity jgyvendinamas nebent jei Lietuvoje iSsipildyty optimistinés
pasaulinés prognozes, o Tikslas 1 daugiau nei 2 kartus vir§ija optimistines prognozes, taigi
yra visiSkai nerealus.

Trys galimi Lietuvos elektromobiliy skaiciaus tikslai taip pat palyginti su kity Europos
Saliy i8sikeltais tikslais.

Pav. 55. Lietuvos tikslai sickiamo elektromobiliy parko dydzio kontekste

Lietuva
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Tikslas1 Tikslas2 Tikslas3 Alrija  Portugalija Norvegija  Estija Vokietlja Prancizlja Olandijs KX
{2025) (2020) {2020) (2020} (2020) (2020) (2020} {2020) (2020}

Saltinis: interviu su uzsienio valstybiy atstovais; oficialiis antriniai Saltiniai

IS palyginamosios analizés matyti, kad Lietuvos elektromobiliy skai¢iaus Tikslas 1 lenkia
net pazangiausiy Europos valstybiy iSsikeltus tikslus, taigi atrodo visiSkai nerealistiSkas
(netgi atsizvelgiant ] tai, kad Europos valstybés savo tikslus yra iSsikélusios ankstesniam
laikui — 2020 metams).

Tikslas 2 yra panaSus ] daugelio Europos valstybiy iSsikeltus tikslus, taciau reikia
atsizvelgti | ta fakta, kad palyginamy Europos Saliy vartotojy perkamoji galia zenkliai
aukstesné, o valstybés turi gerokai daugiau iStekliy elektromobiliy naudojimo skatinimui ir
teikia dosnius skatinimo priemoniy paketus (Zr. skyriy 4.5). Taigi, nors Tikslas 2 yra
realus, taCiau pareikalauty itin dideliy investicijy i elektromobiliy skatinima.

Tikslas 3 uzsienio Saliy kontekste atrodo kiek kukliau. Vis dél to, panaSy ekonomikos lygj
pasiekusi kaimyné Estija (kurioje vykdomas placiausio masto pilotinis projektas Europoje)
yra iSsikelusi tokj pat konservatyvy elektromobiliy skaiciaus tikslg. Taigi, atsizvelgiant |
Lietuvos ekonominj konteksta galima daryti iSvada, kad biitent Tikslas 3 yra realiausias
uzsienio Saliy kontekste.

7.4. Scenarijy kasty - naudos vertinimas

Elektromobiliy plétros kastai jvertinami atsizvelgiant ] elektros vartojimo iSaugimo,
elektromobiliy jsigijimo skatinimo, krovimo stoteliy statybos ir nesurinkto degaly akcizo
kaStus.
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Elektromobiliy plétros nauda jvertinama atsizvelgiant ] elektromobiliy sukuriamus
aplinkosauginius sutaupymus®, i kuriuos jeina Siltnamio efekta sukeliandiy dujy bei
transporto sektoriaus iSmetamy terSaly (azoto oksidy, kietyjy daleliy KD ir KD;5) kiekio
pokyciai. Sutaupymas jvertinamas darant prielaida, jog kiekvienas jsigytas elektromobilis
pakeisty jprastu kuru varoma automobilj. Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy kiekis
jvertintas atsizvelgiant ir ] elektros gamybos metu Lietuvoje iSskiriamg Siltnamio efekta
sukelian¢iy dujy kiekj.

7.4.1. Energijos vartojimo prognozés 2010-2025 m.

Vertinant elektromobiliy plétros scenarijus taip pat svarbu jvertinti elektros energijos
poreikj elektromobiliams krauti. Priklausomai nuo pasiekto elektromobiliy plétros tikslo
2025 m. skirtingai didés ir jy sunaudojamos elektros energijos kiekis. Toliau pateiktos
suvartojamos elektros energijos Lietuvoje prognozés iki 2025 m. ir energijos dalis
reikalinga elektromobiliams krauti.

Pav. 56. Tikslas 1: Elektromobiliy suvartojama elektros energija Lietuvoje, prognozé iki 2025
m., TWh

14 [
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12 14,2

T

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

[ Elektromobiliy suvartojimas [_| Kity sektoriy suvartojimas

Saltinis: Litgrid ,, Lithuanian Demand Forecast 2010-2030°, Konsultanto vertinimas

Pasiekus pirmgj; elektromobiliy plétros tiksla 2025 m. bus reikalingos papildomos 0,6
TWh elektros energijos per metus, t.y. 4,2 % viso 2025 m. Lietuvos elektros energijos
suvartojimo. Palyginimui, remiantis Litgrid prognozémis, iki 2025 m. elektros energijos
vartojimas Lietuvoje dé¢l ekonomikos augimo padidés daugiau kaip 3,5 TWh, t.y. beveik 6
kartus daugiau nei dél elektromobiliy plétros. Taigi elektromobiliy plétra elektros
energijos sektoriaus plétrai darys mazai reikSmingg jtaka.

3 Energijos vartojimo efektyvumo ir aplinkos apsaugos reikalavimy ir kriterijy, taikomy jsigyjant keliy
transporto priemones, aprasas
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Pav. 57. Tikslas 2: Elektromobiliy suvartojama elektros energija Lietuvoje, prognozé iki 2025
m., TWh
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Saltinis: Litgrid ,, Lithuanian Demand Forecast 2010-2030*, Konsultanto vertinimas

Pav. 58. Tikslas 3: Elektromobiliy suvartojama elektros energija Lietuvoje, prognozé iki 2025
m., TWh
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14 4 —

13 1

WHHHHHHHH

10
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
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D Elektromaobiliy suvartojimas D Kity sektoriy suvartojimas

Saltinis: Litgrid ,, Lithuanian Demand Forecast 2010-2030*, Konsultanto vertinimas

Dar mazesn¢ jtaka elektros energijos vartojimui Lietuvoje turés elektromobiliy plétra
pagal antrgjj ir treCigjj tikslus — vartojimas 2025 m. padidés maziau nei 1 procentu.
Elektros energijos vartojimas kasmet dél kity priezas¢iy didés daugiau nei dél
elektromobiliy plétros.

Elektromobiliy plétros poveikis elektros energijos suvartojimui Lietuvoje 2025 m. bus
labai mazai reik§mingas nepriklausomai nuo pasirinkto elektromobiliy plétros tikslo. Vien
dél Lietuvos ekonomikos augimo elektros energijos vartojimas Salyje padidés bent 6
kartus daugiau nei reikés elektros elektromobiliy krovimui (Tikslas 1). Tuo tarpu Tikslo 2
ir Tikslo 3 jtaka elektros vartojimo augimui iki 2025 m. bus vos pastebima.
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7.4.2. Elektromobiliy jtaka paros elektros energijos vartojimui Lietuvos
tinkluose

Nors elektromobiliai 2025 m. suvartos nedidelj kiekj elektros energijos lyginant su bendru
suvartojimu Lietuvoje, tatiau papildomy problemy gali Kilti tam tikrais specifiniais
atvejais. Jei labai didelé dalis elektromobiliy bus prijungiami prie elektros tinklo tuo paciu
paros metu, tai gali neigiamai paveikti elektros tinklg Lietuvoje. Kadangi elektromobiliai
2025 m. dazniausiai bus kraunami namuose, t.y. grizus po darbo, tai didziausia neigiama
itaka elektros tinklui bus juntama 18-21 val. Tuo tarpu naktj problemy neturéty kilti dél
mazo elektros energijos vartojimo S§iuo paros metu. Toliau pateikiama maksimali
elektromobiliy krovimosi jtaka paros elektros energijos vartojimui pagal kiekvieng i8
anksciau jvardinty elektromobiliy plétros scenarijy.

Pav. 59. Tikslas 1: Elektromobiliy maksimali jtaka elektros energijos valandiniam vartojimui

2025 m., MW
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[ Maksimalus valandinis elektromobiliy suvartojimas 2025m.
|:| Valandinis suvartojimo vidurkis 2011 m. (Ziema ir vasara)

Saltinis: Litgrid, Konsultanto vertinimas

Kaip matoma i$ auksciau pateikto paveikslo, pasiekus pirma elektromobiliy plétros tikslg
2025 m. maksimali jtaka elektros tinklui, lyginant su 2011 m. duomenimis, bty
pakankamai didelé. Kad toks maksimalios jtakos tinklui scenarijus i$sipildyty biitina, jog
visi Lietuvos elektromobiliai baty jjungti j elektros tinklg ir pilnai jkrauti per vieng ir tg
pacia para. Toks elektromobiliy vartotojy poelgis sunkiai tikétinas, o dél riboto pakrovimo
stoteliy skaiGiaus — dar ir sunkiai jmanomas. Taciau norint apsidrausti nuo bereikalingos
rizikos elektromobiliams plintant pagal pirmajj tiksla, elektros skirstymo tinkla reikia
paruos$ti maksimaliems elektros suvartojimo svyravimams.
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Pav. 60. Tikslas 2: Elektromobiliy maksimali jtaka elektros energijos valandiniam vartojimui
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Saltinis: Litgrid, Konsultanto vertinimas

Pav. 61. Tikslas 3: Elektromobiliy maksimali jtaka elektros energijos valandiniam vartojimui
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[] Maksimalus valandinis elektromobiliy suvartojimas 2025m.
|:| Valandinis suvartojimo vidurkis 2011 m. (Ziema ir vasara)

Saltinis: Litgrid, Konsultanto vertinimas

Pagal antrgjj ir trecigjj elektromobiliy plétros scenarijy, jy jtaka elektros energijos paros
vartojimui neturéty biiti didelé. Piko metu kai elektros energijos Lietuvoje suvartojama
daugiausiai ir ji importuojama brangiausiai, elektromobiliai neZymiai paveikty vartojima.
Taip atsitikty todél, kad dauguma elektromobiliy pagal antrajj ir treciajj plétros tiksla biity
Kraunami tuo paros metu, kai elektros vartojimas Lietuvoje yra maziausias — naktj. Bitent
elektromobiliy krovimas naktj padéty ne tik sumazinti iSlaidas elektros energijai, taciau ir
balansuoti elektros energijos paros vartojimo kreive.
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Maksimali elektromobiliy jtaka elektros energijos paros vartojimui 2025 m. bity labai
reikSminga tik pasiekus pirmgji elektromobiliy plétros tikslag — Siuo atveju biity reikalinga
pritaikyti elektros skirstymo tinklg iSaugusiems vartojimo poreikiams. Tuo tarpu
elektromobiliy plétra pagal antrajj ir trecigjj pletros tikslus galéty turéti teigiamos jtakos
elektros energijos paros vartojimo kreivei, t.y. balansuoti vartojima naktj ir dieng.

7.4.3. Elektromobiliy plétros nauda aplinkos apsaugai per 10 mety

Iskastiniu kuru varomos transporto priemonés kuro degimo metu iSmeta Siltnamio dujas,
kietgsias daleles (iSmetamos tik dyzelinu varomy transporto priemoniy), azoto oksidus
NO; ir kitus terSalus®. Siame skyriuje transporto priemoniy terSaly emisijoms apskaiciuoti
naudota metodika pateikta priede nr.18.

Siltnamio dujy emisija Lietuvoje

Atliekant VDV ir/arba elektriniu varikliu varomy lengvyjy transporto priemoniy iSmetamy
Siltnamio dujy kiekiy jvertinimus remiamasi Siomis prielaidomis:

e Elektromobiliai pakeis panasiy techniniy charakteristiky naujai parduodamus VDV
varomus automobilius;

e Vidutiné VDV varomo automobilio iSmetamy terSaly norma jvertinama
atsizvelgiant j Lietuvos lengvyjy automobiliy parko struktiirg 2010 m.;

e Grynieji elektromobiliai (BEV) iki 2020 m. i$liks miesto transporto priemone;

e Vidutinis elektromobilis naudodamas vien elektrinj variklj sunaudoja 18kWh
elektros energijos 100 km;

e Vidutinis lengvasis automobilis Lietuvoje nuvaziuoja 14 tikst. km per metus
(Saltinis: Transeksta).

% Fiziniy ir technologijos moksly centras ,,Ismetamy j atmosfera tersaly tyrimai, jvertinimas, prognozé bei
antropogeninés tarSos lygiy ir kritiniy apkrovy ekosistemoms vertinimas* (2010)
Internetiné nuoroda: http://gamta.lt/files/Emisiju_ataskaita_2009.pdf
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Lentelé 10. Lengvyjy automobiliy iSmetamy S$iltnamio dujy normos pagal variklio tipg ir
pagaminimo metus, g CO, ekv./km. Tik transporto priemonés iSmetami terSalai
(Tank-to-Wheels metodika®)

Automobilio tipas Pagaminimo metai | Saltinis

2010 | 2015 | 2020

VDV varomas automobilis 150 | 120 |95 EPA’,
ES38
Hibridinis elektromobilis (HEV) 130 |93 74 EPA

Kistukinis—hibridinis elektromobilis (PHEV ir REV) 86 56 45 EPA

Grynasis elektromobilis (BEV) 0 0 0 EPA

Saltinis: sudaryta Konsulanto

Kaip parodyta auksciau pateiktoje lentel¢je, naujy VDV varomy automobiliy tarsa ateityje
reik§mingai mazés — tai riboja ir ES dokumentai — ta¢iau vis tiek isliks daug didesné nei
elektromobiliy. Ypatingai reikSmingas skirtumas lyginant su grynaisiais elektromobiliais,
kurie variklio darbo metu $iltnamio dujy visiSkai neiSmeta.

Vis délto, naudojant Tank-to-Wheels metodika neatsizvelgiama | terSalus iSmetamus
gaminant ir transportuojant kurg (naftos produktus ar elektrg) transporto priemonéms,
todé¢l reali elektromobiliy nauda Lietuvos aplinkai yra maZesné — tam didziausig jtakg
turi tarSiose Siluminése elektrinése gaminama elektra. Norint jvertinti realig elektromobiliy
pletros nauda aplinkos apsaugai iki 2020 m. bitina atsizvelgti 1 elektros generavimo
sektoriaus Lietuvoje struktiirg iki 2020 m., Lietuvos naftos perdirbimo jmoniy (Orlen
Lietuva) tarSa, naftos produkty transportavimo Lietuvoje tar$g. [vertinant §ig tarSa
remiamasi §iomis prielaidomis (detalesnés prielaidos pateikiamos priede nr.18):

e 2020 m. Lietuvoje bus gaminama maZziau elektros energijos Siluminése elektrinése
ir daugiau atsinaujinandius isteklius naudojandiose elektrinése (Saltinis:
,Nacionalinis energetinés nepriklausomybeés strategijos projektas®, 2012);

e 2020 m. Lietuvoje elektrg gamins Visagino Atominé Elektriné (Saltinis: ,,Visagino
AE projektas®);

e FElektromobiliy naudojamos elektros energijos tarSa priklauso nuo elektros
gamybos ir importo Lietuvoje strukturos;

e Gaminant importuotg elektros energija terSalai Lietuvos teritorijoje néra iSmetami;

e Vertinamos tik perdirbant ir transportuojant naftos produktus Lietuvoje iSmetamos
Siltnamio dujos.

% Terdaly emisija i¥metama tik transporto priemonés darbo metu (angl. Tank-to-Wheels)

% United States Environmental Protection Agency “Light-duty automotive technology, carbon dioxide
emissions, and fuel economy trends: 1975 through 2011 (2012)

%8 2009 m. balandzio 23 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 443/2009 nustatantis naujy
keleiviniy automobiliy iSmetamy terSaly normas pagal Bendrijos integruotg principa mazinti lengvyjy
transporto priemoniy iSmetamo CO; kiekj.
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Lentelé 11. ISmetamy Siltnamio dujy normos gaminant reikalingg energijos kiekj vienam
kilometrui nuvaziuoti, g CO, ekv./km. Ne transporto sektoriuje iSmetami terSalai
(Well-to-Tank metodika®®)

2010 | 2020 Saltinis

Elektros generavimas 43 21,5 | WNA®, Konsultanto vertinimas

Naftos produkty perdirbimas ir | 6,5 6,5 Jacobs™, Konsultanto vertinimas
transportavimas

Saltinis: sudaryta Konsulanto

Gaminant elektros energija elektromobiliams Lietuvoje krauti aplinka terSiama 6 kartus
daugiau nei gaminant naftos produktus (benzing, dyzeling ir skystos naftos dujas) VDV
varomiems automobiliams. Taip yra dél to, kad daug Silthamio dujy iSmetama deginant
naftos produktus ar gamtines dujas — tiek deginant dujas elektros gamybai, tiek deginant
naftos produktus transporto sektoriuje. Taigi nors elektromobilis pats savaime neiSmeta
Siltnamio dujy, taciau jos iSmetamos generuojant reikalinga elektra. Todé¢l elektromobiliy
nauda aplinkos apsaugai Lietuvoje priklauso nuo naudojamos elektros energijos
rusies.

Pav. 62. Metiné Lietuvoje naudojamy lengvyjy automobiliy Siltnamio dujy emisija, pagal
automobilio pagaminimo metus, tony CO; ekv.

2010 m. 2020 m.
RF i ok @ 2,5 1
’ 2,27 o ’
2,0 s == 2,0
0 1 097 A —
£0, . T9%)
1,5 = 1,5 a2l -
= 3; 2
0,32 .09 1,17
2,18 0,09
1,0 - 1,89 J 1,0 < 0,86
0,62 0
1,25 334 = '
0,5 0,5 1,07 031
0,62 0,65 =
0,31
0,0 0,0
VDV HEV PHEV BEV VDV HEV PHEV BEV

[7] Kuro (ir elektros) generavimas ir transportavimas || Variklio iSmetimas

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Net ir jtraukiant transporto priemonés kuro gamybos metu iSmestas Siltnamio dujas
elektromobiliy plétra reikSmingai prisideda prie mazesnio aplinkos terSimo tiek 2010 m.
tiek 2020 m. Siltnamio dujy emisijos sumazéjimas priklauso nuo elektromobiliy skaiciaus.

% Terfaly emisija susidaranti gaminant, perdirbant ir transportuojant transporto priemonés naudojama kura
(angl. Well-to-Tank).

“ World nuclear asocciation ,,Comparison of lifecycle greenhouse gas emissions of various electricity
generation sources® (2011) Internetiné nuoroda:
http://www.world-nuclear.org/uploadedFiles/org/reference/pdf/comparison_of_lifecycle.pdf

* Jacobs Consultancy ,,Life cycle assessment comparison of north american and imported crudes® (2009)
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Toliau jvertintas elektromobiliy plétros poveikis iSmetamy S$iltnhamio dujy mazinimui
Lietuvoje iki 2020 m. jtraukiant terSalus iSmetamus gaminant ir transportuojant elektra
elektromobiliams ar naftos kurg jprastiniams automobiliams (Well-to-Wheels metodika).

Pav. 63. Bendras metinis Siltnamio dujy emisijos sumazéjimas Lietuvoje dél kistukiniy
elektromobiliy plétros, pagal skirtingus tikslus, tukst. tony CO, ekv. (Well-to-Wheels
metodika™)

Tikslas 1 Tikslas 2 Tikslas 3
60 =

50 -
40 =
30 1
20 4
10 1 //’

0 I |

2011 2015 2020 2011 2015 2020 2011 2015 2020

|:|Tik5|as 1 |:|Tiks|352 -TikslasEI-

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Savaiminé hibridiniy (HEV) elektromobiliy plétra nepriklausomai nuo pasirinkto tikslo
sumazinty Siltnamio dujy emisijg 2020 m. papildomais 6,7 tukst. tony, t.y. apytiksliai tiek
pat kiek kistukiniy elektromobiliy plétra pagal treciaji tikslg. Taigi treciojo tikslo indélis i
klimato kaitos mazinimg 2020 m. yra mazZai reikSmingas. Taciau net ir vystantis
elektromobiliams pagal pirmajj tiksla 2020 m. bendra Lietuvos Siltnamiy emisija biity
sumazinta tik 0,3% tai rodo, kad elektromobiliy plétra artimiausiu metu nereik§mingai
mazins Lietuvos meting Siltnamio dujy emisija.

ISmetami terSalai turi neigiama jtaka zmoniy ir juos supancios aplinkos gerovei, todél jy
daroma Zala yra jvertinta piniginémis sgnaudomis. Remiantis Lietuvoje nustatytomis
sgnaudomis uz keliy transporto priemoniy iSmetamus terSalus, viena tona iSmesty CO;
dujy kainuoja 100-140 Lt. (Lentelé 12).

Lentelé 12. Sanaudos uz keliy transporto priemoniy iSmetama terSaly kiekj, Lt.s uz tona

Anglies dioksidas (CO») Azoto oksidai (NOy) Kietosios dalelés

100-140 15000 300 000

Saltinis: Energijos vartojimo efektyvumo ir aplinkos apsaugos reikalavimy ir kriterijy, taikomy
jsigyjant keliy transporto priemones, aprasas

Priklausomai nuo pasirinkto tikslo iki 2020 m. pabaigos elektromobiliy plétra Lietuvoje
padéty sutaupyti nuo 3 iki 17 min. Lt. dél neiSmesty Siltnamio dujy.

Azoto oksidy ir kietyjy daleliy iSmetimas Lietuvos transporto sektoriuje

VDV varomu automobiliai be Siltnamio dujy i aplinkg iSmeta ir kitus pinigine Zala
aplinkai jvertintus terSalus: azoto oksidus (NOy) ir kietgsias daleles (KD,s ir KDqp).

*2 Terialy emisija susidaranti transporto priemonés darbo metu ir gaminant, perdirbant ir transportuojant
transporto priemonés naudojama kura (angl. Well-to-Wheels).
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Ypatingai daug transporto sektoriuje iSmetama azoto oksidy — net 57 proc. Lietuvos azoto
oksidy emisijos 2010 m. duomenimis. Beveik trecdalj visos transporto sektoriaus NOy
emisijos iSmeté lengvieji automobiliai, tod¢l elektromobiliy plétra svariai prisidéty prie
NOy emisijos mazinimo Lietuvoje. Elektromobiliy sumazinta NOy emisija dél didelés Siy
terSaly emisijos kainos (15 000 Lt./tona) taip pat atneSty reikSmingg ekonomine nauda
Lietuvai.

Pav. 64. Lietuvos transporto sektoriuje iSmetamy NOy dujy pasiskirstymas pagal transporto
subsektorius 2010 m., procentais®
2010 m.

D Lengvieji automobiliai
D Sunkiasvoris keliy transportas
DGeIe!inkeliq transportas

B «ita

Saltinis; Centre on Emission Inventories and Projections ,, CLRTAP Inventory Submissions *

Toliau jvertinta kiStukiniy elektromobiliy plétros pagal skirtingus plétros tikslus nauda
mazinant NOy dujy iSmetima Lietuvos transporto sektoriuje iki 2020 m. Siame skyriuose
vertinant VDV automobiliy tar$a laikoma, kad jie atitinka Euro 5 standarta®*.

*% Saltinis: Centre on emission inventories and projections,

Internetiné nuoroda: http://www.ceip.at/overview-of-submissions-under-clrtap/2012-submissions/

* Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 715/2007 dél varikliniy transporto priemoniy tipo
patvirtinimo atsizvelgiant j iSmetamyjy terSaly kiekj i§ lengvyjy keleiviniy ir komerciniy transporto
priemoniy (Euro 5 ir Euro 6) ir dél transporto priemoniy remonto ir prieziiros informacijos prieigos
Internetiné nuoroda:
http://eurlex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:L:2007:171:0001:0016:LT:PDF
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Pav. 65. Bendras metinis NO, dujy emisijos sumazéjimas Lietuvos transporto sektoriuje dél
kistukiniy elektromobiliy plétros, pagal skirtingus tikslus, tonomis

Tikslas 1 Tikslas 2 Tikslas 3
80
60 ~
40
20
0 4_4
2011 2015 2020 2011 2015 2020 2011 2015 2020

[ ]Tikslas 1 [] Tikslas 2 [l Tikslas 3

Saltinis: Konsultanzo skaiciavimai

Priklausomai nuo pasiekto tikslo, 2020 metais kiStukiniy elektromobiliy plétra sumazinty
bendra metine Lietuvos transporto sektoriaus NOy dujy emisijg nuo 9 tony iki 73 tony, t.y.
nedaugiau kaip 0,3% 2010 m. transporto sektoriaus emisijos. Didzioji NOy emisijos
sumazinimo dalis biity dviejuose didZiausiuose Lietuvos miestuose — Vilniuje (45 % nuo
viso elektromobiliy sumaZzinimo) ir Kaune (25%). Biitent tankiai apgyvendintuose
miestuose iSmetami terSalai pakenks daugiausiai gyventojy.

Apibendrinant, elektromobiliy plétra Lietuvos miestuose neZymiai sumaZinty NOy
dujy emisija ir leisty sutaupyti vos 2,8 miIn. Lt. iki 2020 m. (pasiekus pirmajj
elektromobiliy plétros Lietuvoje tiksla).

Transporto priemonés deginancios dyzelinj kurg taip pat iSmetg aplinkai Zalingas kietasias
daleles. Kietosios dalelés pagal jy maksimaly skersmenj mikronais skirstomos j KD;s ir
KDsp, t.y. KDjp emisija apima kietgsias daleles iki 2,5 mikrono skersmens (KDys) ir
didesnes — iki 10 mikrony skersmens. Lietuvos transporto sektoriuje 2010 m. buvo iSmesta
1,73 tokst. tony KDy, t.y. 14 % visos Lietuvos KDjo emisijos. Beveik tre¢dalj transporto
sektoriaus KDy emisijos iSmeté lengvieji automobiliai ir kiek kitaip nei azoto oksidy ar
Siltnamio dujy atveju kietosios dalelés transporto sektoriuje iSmetamos ne vien tik
vykstant kuro degimo procesui. Kietosios dalelés taip pat iSmetamos dévintis keliy
transporto priemoniy stabdZiams ir padangoms, taigi Sios rusies kietyjy daléliy emisija
elektromobiliai taip pat iSmeta. AtsiZzvelgiant | Siuos faktorius elektromobiliy plétra
reik§mingai nesumazins bendrosios Lietuvos kietuju daleliu emisijos.
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Pav. 66. Lietuvos transporto sektoriuje iSmetamy kietyjy daleliy (KD,o) pasiskirstymas pagal
transporto subsektorius 2010 m., procentais®

2010 m.

15% D Lengvieji automobiliai

D Sunkiasvoris keliy transportas

D GeleZinkeliy transportas

- Keliy transporto priemoniy stabdziy ir padangy dévéjimasis

B «ita

Saltinis: Centre on Emission Inventories and Projections ,, CLRTAP Inventory Submissions *

Toliau jvertinama kiStukiniy elektromobiliy plétros pagal skirtingus tikslus nauda
mazinant kietyjy daleliy i$metimg Lietuvos transporto sektoriuje iki 2020 m.

Pav. 67. Bendras metinis KD,s emisijos sumaz¢jimas Lietuvos transporto sektoriuje dél
kistukiniy elektromobiliy plétros, pagal skirtingus tikslus, tonomis

Tikslas 1 Tikslas 2 Tikslas 3
3,0 -

2,5
2,0 -
1,5 -
1,0 -
0,5 -

0,0 4_4

2011 2015 2020 2011 2015 2020 2011 2015 2020

[ |Tikslas1 [[]Tikslas 2 [ Tikslas 3

Saltinis: Konsultanto skaiciavimai

*® Saltinis: Centre on emission inventories and projections,
Internetiné nuoroda: http://www.ceip.at/overview-of-submissions-under-clrtap/2012-submissions/
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Pav. 68. Bendras metinis KDy emisijos sumazéjimas Lietuvos transporto sektoriuje dél
kistukiniy elektromobiliy plétros, pagal skirtingus tikslus, tonomis

Tikslas 1 Tikslas 2 Tikslas 3

3,0 1
2,5 1
2,0 +
1,5 1
1,0 ~
0,5 1

0,0 4

2011 2015 2020 2011 2015 2020 2011 2015 2020

[ |Tikslas 1 [ Tikslas 2 [l Tikslas 3

Saltinis: Konsultanto skaiciavimai

Skirtingai nuo pasiekto elektromobiliy plétros tikslo 2020 metais kiStukiniy elektromobiliy
plétra sumazinty bendrag meting Lietuvos transporto sektoriaus kietyjy daleliy KDjg
emisijg nuo 0,4 tony iki 3,2 tony, t.y. nedaugiau kaip 0,2% lyginant su 2010 m. Kadangi
numatoma, kad didzioji elektromobiliy dalis iki 2025 m. Lietuvoje vazinés miestuose, tai
ir KDjp emisijos daugiausiai sumazés miestuose — Vilniuje (iki 45% nuo viso
elektromobiliy sumazinimo) ir Kaune (iki 25% nuo viso elektromobiliy sumazinimo).

Net ir pasiekus optimistinj plétros iki 2020 m. tiksla KDjp emisija sumazéty
nereik§mingai, o sutaupyta vos 2,4 min. Lt. 1ésy.

Lentelé 13. Kistukiniy elektromobiliy plétros poveikis aplinkos apsaugai ir dél sumazintos terSaly
emisijos sutaupytos islaidos 2010-2020 m.

Tikslas IS viso sutaupyta 2010-2020 m. Visa sutaupyta pinigy
Siltnamio dujos NOy KD1o suma 2010-2020 m.,
tukst. min. tony | min. | tony | min. . (H
tony Lt. Lt. Lt.
CO;
ekv.

Pirmas 138 17,2 183 |28 8 2,4 | 22,4

Antras 47,3 59 63 1 3 08 |77

Trecias 23,1 2,9 31 0,5 1 04 |38

Saltinis: Konsultanto skaiciavimai

Elektromobiliy plétra Lietuvoje sumazinty meting transporto sektoriaus terSaly emisija
2020 m. nereikSmingai — maziau nei 1 procentu lyginant su 2010 m. duomenimis. O ir per
visa elektromobiliy plétros iki 2020 m. laikotarpj dél sumaZzéjusios transporto sektoriaus
terSaly emisijos, priklausomai nuo pasirinkto tikslo, buty sutaupyta tik nuo 4 iki 22 min.
Lt., kurie skiriami terSaly sukeltai zalai Salinti. Taigi elektromobiliy plétros nauda aplinkai
yra santykinai maza.

7.4.4. Scenarijy kastai - nauda iki 2025 m.

Toliau jvertinti kastai ir nauda kiekvienam 1§ studijoje pateikty elektromobiliy plétros iki
2025 m. Lietuvoje scenarijy.
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Tikslas 1

Pav. 69. Tikslas 1: Elektromobiliy plétros kastai ir naudos, 2014-2025 m., min. Lt

140
4.630
500
—————— g
-5.960
Aplinkosauginiai Elektromobiliy Stoteliy statybos Nesurinktas 15 viso
ekon. sutaupymai jsigijimo skatinimas skatinimas degaly akcizas

Saltinis: Konsultanto skaiciavimai

Vertinant Sio tikslo pasiekimo kastus, daroma prielaida, jog kiekvienas tikrasis
elektromobilis bus jsigyjamas su valstybés teikiama skatinimo priemone padengianéia
jprasto automobilio ir elektromobiliy nuosavybés kasty skirtumus bei papildoma
skatinimo priemone skatinanc¢ia naujy elektromobiliy paplitimg. Taip pat, vertinama, jog
skatinimas suteikiamas 50 tikst. stoteliy namuose/darbovietése, 32 tikst. vieSyjy létojo
krovimo stoteliy ir 120 vieSyjy greitojo krovimo stoteliy. Galutiniai Sio tikslo pasiekimo
kastai, jvertinus aplinkosauginius ekonominius sutaupymus, 2014-2025 m. laikotarpiu
biity apie 5,9 mlrd. Lt (neatsizvelgiant i pinigy vertg laike), kurivose didZiausig dalj sudaro
elektromobiliy jsigijimo skatinimas padengiant naudojimo kasty skirtumg tarp jprasty
automobiliy ir elektromobiliy

Tikslas 2

Pav. 70. Tikslas 2: Elektromobiliy plétros kastai ir naudos, 2014-2025 m., min. Lt

40
-1.040
Aplinkosauginiai Elektromobiliy Stoteliy statybos Nesurinktas 15 viso
ekon. sutaupymai jsigijimo skatinimas skatinimas degaly akcizas

Saltinis: Konsultanto skaiciavimai

Vertinant Sio tikslo pasiekimo kaStus, daroma prielaida, jog visi nauji ir naudoti tikrieji
elektromobiliai bus jsigyjami su valstybés teikiama skatinimo priemone padengiancia
jprasto automobilio ir elektromobilio kainy skirtumus. Taip pat, vertinama, jog skatinimas
bus suteiktas 1 500 vieSyjy 1étojo krovimo stoteliy ir 25 vieSyjy greitojo krovimo stoteliy.
Galutiniai Sio tikslo pasiekimo kastai, jvertinus aplinkosauginius ekonominius
sutaupymus, 2014-2025 m. laikotarpiu buty apie 1 mird. Lt (neatsizvelgiant j pinigy verte
laike), kuriuose didziausig dali sudaro elektromobiliy jsigijimo skatinimas ir nesurinktas
degaly akcizas.

Tikslas 3

BB Bresmety SMART CONTINENT  FOTRTIS

W\~



110

Pav. 71. Tikslas 3: Elektromobiliy plétros kastai ir naudos, 2014-2025 m., min. Lt

0o
Aplinkosauginiai Elektromobiliy Stoteliy statybos Nesurinktas
ekon. sutaupymai jsigijimo skatinimas skatinimas degaly akcizas

Saltinis: Konsultanto skaiciavimai

Vertinant §io tikslo pasiekimo kaStus, daroma prielaida, jog visi nauji kiStukiniai
elektromobiliai bus jsigyjami su valstybés teikiama skatinimo priemone padengiancia
jprasto automobilio ir elektromobilio kainy skirtumus. Taip pat, vertinama, jog skatinimas
bus suteiktas 500 viesyjy 1étojo krovimo ir 15 vieSyjy greitojo krovimo stoteliy. Galutiniai
Sio tikslo pasiekimo kastai, jvertinus aplinkosauginius ekonominius sutaupymus, 2014—
2025 m. laikotarpiu bity apie 380 min. Lt (neatsizvelgiant | pinigy verte laike), kuriuose
didziausig dalj sudaro elektromobiliy jsigijimo skatinimas ir nesurinktas degaly akcizas.

7.5.Siektinas scenarijus
Trijy pateikty scenarijy apzvalga pateikiama paveiksle apacioje.

Pav. 72. Elektromobiliy plétros Lietuvoje scenarijy apzvalga

14 500 km metiné rida [0 NaujiHEV [__] Nauji BEV [ Nauji PHEV ir REV [l Naudoti ir perdirbti BEV
Aplinkosauging

Ka&tai valstybei
LyC nauda

leyvendinamumas

Subsidijos* = 5,1 mird. ~140 min. Lt: * Abejotina, arrealu jgyvendinti iki 2025 m. del

Lt 880 tokst. t. CO2 elektros infrastruktdros apribojimy, ypa¢
Mesurinktas akeizas — 1 ekv. (4%**) kapiliarinuose tinkluose, naudotojy nepasirengimo
40 mird. Lt 1200t NO, elektromobiliams ir didelio finansavimo poreikio
20 (2,1%**)
o 50t. KDy
(0,4%**)
2015 2020 2025
Tikslas 2 (Konsultanto): Subsidijos* - 0,9 mlrd. ~40 min. Lt: * |gyvendinamas taikant reikSmingas (bei platesnio
4% autom. parko — tikrieji Lt 230 tikst. t. CO2 masto nei trefiojo tikslo jgyvendinimui batinas)
EM Mesurinktas akeizas - ekw. (1,1%%%) skatinimo priemones
. 0,2 mird. Lt 320t. NO,
2 (0,5%**)
3 10t KDyg
2015 2020 2025 (0,2%%)
Tikslas 3: 10% naujai Subsidijos* — 0,3 mird. ~10 min. Lt: * Tikslas pasiekiamas per mandatg valstybinéms
perkamy autom. —tikrieji Lt 90 takst. t. CO2 institucijoms jsigyti elektromabilius ir sglyginai
EM Mesurinktas akcizas — ekw.(0,4%%%) mazos apimties skatinimo priemones verslui ir
0,1 mird. Lt 120 t. NO, gyventojams.

10 (0,29%*%)
| 5. KDy
0 (0,04%**)
2015 2020 2025

* - Reikalingi kainy skirtumo padengimo kastai per tiesiogines ar netiesiogines kompensacijas (jtraukiant infrastruktiros pastatymo kastus)
** _ Atitinkamai, lyginant su 2010 m. CO2, NOx ir KD (kietyjy daleliy) tarSos kiekiais visuose sektoriuose

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Lietuvai rekomenduojama siekti tre¢iojo scenarijaus jgyvendinimo. Siuo atveju, Lietuva
siekty, jog 2025 m. Lietuvos keliuose vazinéty apie 1516 tukst. tikryjy bei PHEV ir REV
tipo elektromobiliy. Rekomendacija grindziama Siomis priezastimis:
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Siekiamas elektromobiliy skai¢ius yra pakankamas, norint Sviesti visuomeng ir

judéti link ,,zaliojo* transporto koncepcijos paplitimo;

e Siekiamas elektromobiliy skaiCius parodo valstybés nusiteikimg plétoti
,,Zal13j]* transporta;

e Siekiamas elektromobiliy skai¢ius yra palyginamas su kity ES Saliy tikslais
(~10% naujy automobiliy pardavimy);

e Lyginant su Kkitais scenarijais, Tikslas 3 yra lengviausiai jgyvendinamas
finansiskai;

e Siekiamas elektromobiliy skaicius turés minimalig jtakg elektros energijos

suvartojimui ir nereikalaus dideliy papildomy investicijy j elektros tinklus.

Respublikinis energetiky
mokymo centras

|SMART CONTINENT



112

8. Rekomendacijos Lietuvai

Siame skyriuje pateikiamos rekomendacijos dél jvairiy elektromobiliy rinkos kirimo
aspekty.

8.1. Elektromobiliy infrastruktiiros rinkos modelis

Siame skyriuje aprasomas Lietuvai rekomenduojamas krovimo infrastruktiros valdymo
modelis bei pagrindziamas atskiry modelio elementy reikalingumas Lietuvai.

Lietuvai rekomenduojamas tarpinis infrastruktiros valdymo modelis tarp atskiros
infrastruktiiros ir krovimo tasky operatoriaus modeliy. Rekomenduojamas modelis
pasizymety nepriklausomais krovimo tasSky operatoriais, kurie diegty krovimo stoteles,
galéty pasirinkti elektros tiekéjg ir teikti elektromobiliy krovimo paslaugas pagal jvairius
kainodaros planus. Taip pat buty jdiegta centriné duomeny valdymo sistema, apjungianti
didziaja dalj krovimo infrastruktiiros. Rekomenduojamas vartotojo identifikavimo ir
apmokéjimo uz elektromobiliy krovimo paslaugas metodas — iSankstinio apmokeéjimo
speciali identifikavimo kortelé ir/ar banko mokeéjimo kortelé.

Ruosiant rekomendacijas, infrastruktiiros valdymo modeliai buvo jvertinti pagal
pasirinktus naudingumo Kriterijus:

Pav. 73. Infrastrukttros valdymo modeliy vertinimas ir rekomendacija Lietuvai

Lietuvai svarbas modelio aspektal Rekomenduojami modeliai : ;

Integruotos Atskiros Nepriklausomo Krovimo tasky
Infrastruktdiros i Infrastruktdros : EM paslaugy operatoriaus
modelis : modelis tiekéjo modelis 3 modelis
Patogumas naudotojul : :
Didelis krovimo stoteliy : ;
operatoriy sk, X : X
Laisvos el, energijos rinkos
uztikrinimas
Vartotojy galimybé rinktis } £ d
el. energijos tiekejz : X X
Greitas jdiegimas X X

Papildomy paslaugy
integravimas

Saltinis: Konsultanto analize

Lietuvai yra aktualiausi Sie aspektai: patogumas elektromobiliy naudotojams, didelis
krovimo stoteliy operatoriy skai¢ius rinkoje, laisvos elektros energijos rinkos uztikrinimas.

Patogumas elektromobiliy naudotojams apima tokius aspektus, kaip: pakankamai
iSplétotas krovimo stoteliy tinklas, patogi apmokejimo sistema, palankios kainos, su
elektromobiliais susijusiy paslaugy prieinamumas ir kt. Patogumas elektromobiliy
naudotojams yra savaime svarbus Kriterijus, kadangi nesukirus patogios infrastruktiros,
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elektromobiliai niekada nesudarys reikSmingos dalies bendrame $alies automobiliy parke.
Patogumg vartotojams 1S esmés gali uztikrinti visi modeliai (su salyga, kad vykdomas
teisingas jgyvendinimas). Pagal §j kriterijy kiek silpniau atrodo integruotos infrastruktiiros
modelis, kadangi pagal §] model; j infrastruktiros vystyma néra jtraukiamas privatus
verslas, kuris biity labiausiai suinteresuotas patenkinti visus vartotojy poreikius.

Didelis krovimo stoteliy operatoriy skaicius yra svarbus kriterijus, kadangi ilgalaikéje
perspektyvoje auksta elektromobiliy paslaugy kokybe ir palankias kainas gali uztikrinti tik
konkurencija tarp pakankamai didelio skai¢iaus operatoriy. Siuo atzvilgiu atkrenta
integruotos infrastruktiiros ir nepriklausomo elektromobiliy paslaugy tiekéjo modeliai,
kadangi jgyvendinus kurj nors i§ $iy modeliy, visos krovimo infrastruktiiros valdymas
atsidurty vieno operatoriaus rankose. Tuo tarpu atskiros infrastruktiiros ir krovimo tasky
operatoriaus modeliai uztikrina galimybe rinkoje dalyvauti dideliam skaiciui operatoriy.

Laisvos elektros energijos rinkos uZtikrinimas skatina konkurencija tarp elektros
tiekéjy ir uztikrina maZesnes kainas galutiniam vartotojui. Sj kriterijy i§ esmés atitinka visi
keturi modeliai, ta¢iau skirtinguose lygmenyse. Integruotos infrastruktiiros ir atskiros
infrastrukttiros modeliai uztikrina laisva elektros rinka vartotojo lygmenyje (vartotojas yra
laisvas pasirinkti bet kuri norimg elektros tiekéja), tuo tarpu nepriklausomo elektromobiliy
paslaugy tiekéjo ir krovimo tasky operatoriaus modeliai uztikrina laisva elektros rinka
operatoriaus lygmenyje (krovimo tasky operatorius yra laisvas pasirinkti bet kurj tieké;ja).

Vertinant modelius, atsizvelgta ir | kitus kriterijus, ivertinant jy svarba. Vartotojy
galimybé rinktis elektros tiekéjg néra laikoma esminiu kriterijumi, kadangi nors tai ir gali
suteikti Siek tiek papildomos naudos vartotojui, taciau tokios pasirinkimo galimybés
uztikrinimas reikalauty zymiai sudétingesnés krovimo infrastruktiiros valdymo sistemos
(tokios, kaip MOBLE). Greitas jdiegimas Lietuvos atveju visiSkai néra aktualu, kadangi
artimiausiu metu Salyje nebus didelio skai¢iaus elektromobiliy, taigi néra biitinybés kuo
grei¢iau paruosti vieSg krovimo infrastruktirg. Papildomy paslaugy (tokiy kaip
parkavimas, elektromobiliy techniné prieziira ir kt.) integravimas su elektromobiliy
krovimo paslauga gali prisidéti prie didesnio patogumo naudotojui, tafiau néra esminis
kriterijus. Tuo labiau, kad 1§ esmés kiekvienas modelis suteikia galimybe¢ integruoti
papildomas paslaugas su elektromobiliy krovimu.

Atsizvelgiant | atlikta vertinima, Lietuvai reikalingus kriterijus labiausiai atitinka atskiros
infrastruktiros ir krovimo tasky operatoriaus modeliai, tad Lietuvos krovimo
infrastruktiirai bty tikslingiausia taikyti tarpinj Siy modeliy variantg. IS esmés,
rekomenduojamas modelis pasizyméty nepriklausomais elektros tiekéjais, dideliu
skai¢iumi nepriklausomy krovimo stoteliy operatoriy ir sudarytomis salygomis
konkurencingos rinkos vystymuisi. Taip pat veiks centriné krovimo taSky valdymo
sistema (toliau tekste — CVS), kuri atliks visos infrastruktiiros integravimo funkcijg ir
apims visas vieSas krovimo stoteles. Paveiksle nr. 74 pavaizduota rekomenduojamo
infrastruktiiros modelio veikimo schema.
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Pav. 74. Rekomenduojamo infrastruktiiros modelio veikimo schema

Centralizuota valdymo ;+-;
[ cvs CVS operatorius veikia keip integratorius ir valdo duomeny srautus tarp sistema (CVS) ~eet
-9 @ @ operatorius/ vartotejy, stoteliy operatoriy ir el. energijos tiekéjy, vykdo finansiniy srauty
integratorius valdymy (angl. clearing). Visos vielosios stotelés privalo naudotis CVS

1 1
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] )
o 4 9 . S R A S 700 . A S S s s
EM naudotojai Krovimo stoteliy Nepriklausomi el. Skirstomuyjy tinkly El. energijos
operatorlal energijos tiekéjal operatorius gamyba

Saltinis: sudaryta Konsultanto
Toliau apraSomi visy vertés grandinés dalyviy vaidmenys pagal rekomenduojama modelj:
Elektromobiliy naudotojai

Elektromobiliy naudotojai gali laisvai pasirinkti norima operatoriy. Uz krovimo paslaugas
(ir kitas susijusias paslaugas) elektromobiliy naudotojai moka pagal krovimo stoteliy
operatoriaus sitilomg kainodara.

Krovimo stoteliy operatoriai

Rinkoje gali veikti neribotas skaicius krovimo stoteliy operatoriy. Operatoriai yra
atsakingi uz stoteliy jrengimg ir priezitirg. Elektros tiekéja savo krovimo stoteléms parenka
patys operatoriai.

Teikdami paslaugas vartotojams, operatoriai gali sitilyti savo kainodara, pavyzdziui, imti
mokest] pagal suvartotg elektros kiekj; pagal elektromobilio parkavimo laikg; taikyti
jvairius kitus mokeéjimo planus. Taip pat galimas variantas — sitlyti krovimo paslaugas
nemokamai, arba kaip dalj paslaugy paketo.

Operatoriais gali tapti:

e privataus verslo subjektai, siekiantys gauti jplaukas bitent i§ elektromobiliy
krovimo paslaugy;

e Jmon¢s, norin¢ios savo lankytojams ar darbuotojams suteikti galimybeg krautis

elektromobilius (pvz. krovimo taSkus savo stovéjimo aikStelése gali jsirengti

prekybos centrai, verslo centrai ir kitos jmonés);

privaciy parkavimo aiksteliy vieSoje teritorijoje savininkai;

nepriklausomi elektros tiekéjai,

savivaldybiy jmong¢s;

AB ,,LESTO* taip pat gali tapti vienu i operatoriy ir diegti krovimo stoteles.

Prie centrinés krovimo taSky valdymo sistemos prisijunge operatoriai atsiskaito su CVS
operatoriumi pagal nustatomg administravimo tarifg.

Nepriklausomi elektros energijos tiekéjai

Rinkoje veikia neribotas elektros energijos tiekéjy skaiCius. Krovimo infrastruktiirai
elektros tiekéja parenka konkreCios krovimo stotelés operatorius. Krovimo tasky
operatoriams elektros energija tiekiama laisvos rinkos elektros energijos tarifu.
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Elektromobilio naudotojui elektra perparduodama uz krovimo stotelés operatoriaus
nustatomg kaing ir mokéjimo plang.

Skirstomuyju tinkly operatorius

Skirstomyjy tinkly operatorius atlieka savo jprastines funkcijas, taip pat uztikrina krovimo
stoteléms reikalingus tinklo pajégumus. Neribojama galimybé¢ ir paciam skirstomyjy tinkly
operatoriui (LESTO) diegti savo krovimo infrastruktiirg ir dalyvauti rinkoje kaip krovimo
stoteliy operatoriui.

El. energijos gamyba

Elektros energijos gamintojy vaidmuo iSlicka nepakites, tacCiau siekiant, kad
elektromobiliai sukurty kuo daugiau aplinkosauginés naudos, verta skatinti gamintojus,
kurie naudoja atsinaujinancius energijos iSteklius.

Integratorius

Kadangi elektromobiliai yra nauja sritis, reikia vienos organizacijos, kuri atlikty rinkos
integratoriaus vaidmenj. Integratorius koordinuoty elektromobiliy rinkos plétra ir teikty
informacija rinkos dalyviams bei elektromobiliy naudotojams, taip pat biity atsakingas uz
pilotiniy projekty organizavima ir jgyvendinima. Zemiau esan¢iame paveiksle pateikiama
visy integratoriaus atliekamy funkcijy apzvalga.

Pav. 75. Integratoriaus atliekamy funkcijy apzvalga

T T

CVS jdiegimas ir * Integratoriusjdiegia ir valdo centrine elektromobiliy krovimo infrastruktdros
valdymas valdymo sistema

* Sudaro sutartis su krovimo stoteliy operatoriais ir elektros energijos tiekéjais
Tarpininkavimas * Teikia finansiniy srauty valdymo paslaugas (angl. Clearing)
ir priezitra *  Utztikrina krovimo stoteliy operatoriy ir elektros energijos tiekéjy prieiga prie
valdymo sistemos

+  Teikia informacija naudotojams visomis su elektromobiliais susijusiomis temomis
(lengvatos, stoteliy Zemelapis, esama stoteliy baklé, naudojimosi statistika,
valstybiné strategija, artimiausi planai)

+ Teikia konsultacijas elektromobiliy naudotojams, krovimo stoteliy operatoriams ir
elektros energijos tiekéjams

Informacijos
teikimas

Pilotiniy projekty

i P Integratorius jgyvendina valstybinius pilotinius projektus
jgyvendinimas g 18y ty p proj

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Taigi, integratorius biity bene svarbiausias dalyvis rinkoje (ypa¢ ankstyvosiose rinkos
stadijose) ir atlikty esmines koordinavimo funkcijas.

Yra kelios kategorijos institucijy, galin¢iy atlikti integratoriaus vaidmenj. 76 paveiksle
pateikiamas sarasas galimy kandidaty, kartu su kiekvieno institucijos tipo privalumais ir
trikumais bei rekomenduojamu institucijos tipu.
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Pav. 76. Galimi kandidatai atlikti integratoriaus funkcija

Rekomenduojamas modelis Galimas modelis (ilguoju l-tarpiu)

“

Mazas lankstumas
Ministerijos Tiesioginé valstybés kontrolé Galima politiné jtaka SUMIN, UKMIN,
skyrius Uztikrintas biudzetas Galimi kompetencijos ENMIN, AM
nesuderinamumai

Energetikos Maza politiné jtaka Ribota valstybés kontrolé
. - : f ¥ . A ) . LESTO, TIC, nauja
jmonés Stiprus kapitalo uznugaris Neuztikrintas finansavimas (ES i )
duktering jmoné Orientuota j pelno siekima leZos, biudsetas) imone
Uztikrintas biudzetas
. . Pradiniame etape islaikoma tam tikra Galimi kompetencijos Esama arba nauja
V&] ar jos dalis R . . R
valstybés kontrole nesuderinamumai WE]

Maza politing jtaka

Neuztikrintas valstybés

Nedaroma politiné jtaka finansavimas ir sunkus jo T i .
UAB / AB Didelis lankstumas pritraukimas X lmo.nes, r_wauJ.al
L . L jkurta jmoné, kita

Siekia pelno Nesuinteresuota pradiniame

plétros etape

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Taigi, rekomenduojama, kad pradinése rinkos stadijose integratoriaus funkcijas apsiimty
viesoji jstaiga, arba jos padalinys. Sio tipo institucija biity pranasi tuo, kad turéty uztikrinta
finansavima, taip pat bity iSlatkoma tam tikra valstybés kontrolé, taciau nebuty didelés
rizikos dél politiky daromos jtakos. Realiausias variantas — jkurti nauja viesaja jstaiga,
biitent integratoriaus funkcijy atlikimui.

Ilgalaikéje perspektyvoje integratoriaus funkcijas galéty perimti privataus verslo jmoné.
Didziausias privadios jmonés pranasumas — tiesioginis suinteresuotumas dél pelno
siekimo; taip pat visiSkas imunitetas politinei jtakai. DidZiausia problema kyla i§ to, kad
privatus verslas nebiity suinteresuotas ijsitraukti pradinése rinkos stadijose. Taigi,
pradiniame etape integratoriaus funkcijas turés apsiimti vienokios ar kitokios formos
valstybin¢ institucija.

Centriné valdymo sistema

Vienas 1§ svarbiausiy rekomenduojamo modelio elementy, centriné valdymo sistema
atlicka elektromobiliy krovimo vertés grandinés integratoriaus vaidmenj. Si sistema
sujungty vieSas krovimo stotelés, ir veikia kaip platforma krovimo stoteliy valdymui,
finansiniy srauty valdymui (ang. clearing) ir visy susijusiy informacijos srauty (pvz.
informacijos apie suvartojamos elektros kiekj) valdymui. Viesai prieinamos Kkrovimo
stotelés (iSskyrus verslo bei prekybos centry aikstelése) turés privaloma tvarka prisijungti
prie centrinés valdymo sistemos. Krovimo stotelés, esan¢ios jmoniy stovéjimo aikstelése,
privaciuose namuose, verslo ir prekybos centry aikstelése galés prie sistemos prisijungti
savanoriskai, kaip pavaizduota toliau pateiktame paveiksle.
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Pav. 77. Prisijungimas prie centrinés valdymo sistemos

Visi pazymeéti krovimo infrastruktiros tipal yra privalomal
prijungiami prie integratoriaus valdomis centrinés
valdymo sistemos (i$duodant stoteliy operatoriaus

-
®9® |ntegratorius
LK

licencijas)
T
. e » A —y

. iy P8

Privatus Viesai Verslo ir Viesos Greitojo

namas / prieinama prekybos stovéjimo krovimo
biuras (uzdara aikstelé prie centry vietos infrastruktira

aikstelé) daugiabuciy aikitelés

Savanoriskas prisijungimas prie CVS Privaloma CVS D

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Centrin¢ valdymo sistema yra reikalinga dél Siy aspekty:
Nauda vartotojui:

e Galimybé¢ visose Salies krovimo stotelése naudoti vieng vartotojo identifikavimo
metoda (pvz., vieng specialig identikavimo kortele);

e Galimybé sukurti interaktyvy krovimo stoteliy Zemélapj, su krovimo stoteliy
uzimtumo statusu realiame laike ir galimybe i§ anksto rezervuoti krovimo laika;

e Visos su elektromobiliais susijusios informacijos bei susijusiy paslaugy sutelkimas
vienoje vietoje.

Nauda krovimo stoteliy operatoriui:

e Realiu laiku pateikiama informacija apie krovimo stoteliy bliseng (uZimtuma,
techning bikle ir kt.); galimybé nuotoliniu buidy valdyti stoteles ir atlikti techning
profilaktika;

e Vienoje vietoje sutelkta informacija apie klientus — suvartojamus elektros kiekius,
vidutinj krovimosi laika, atsiskaitymus ir t.t.;

e Platforma iSankstinio bei abonentinio apmokéjimy sistemoms, integracijai su
treciyjy Saliy lojalumo programomis.

Nauda elektros tiekéjams:
e Realiu laiku pateikiama informacija apie parduodamos elektros kiekius;

e Platforma rySiams su klientais — elektros tarify vieSinimas, kontrakty su klientais
sudarymas.

Nauda skirstomyjy tinkly operatoriui ir valstybei:
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e Galimyb¢ greitai analizuoti elektromobiliy vartotojy jpro€ius, turinius jtakos
bendrai elektros skirstymo sistemai;

e Galimybé¢ diegti bendra sistemg kartu su kaimyninémis valstybémis ir uZztikrinti
suderinamuma.

Taigi, atsizvelgiant | visg teikiama nauda, Lietuvai rekomenduojama jdiegti centring
krovimo stoteliy valdymo sistema. Sistemos diegéju ir operatoriumi turéty tapti ta pati
institucija, kuri bus atsakinga ir uz visos krovimo infrastruktiiros koordinavimg ir
elektromobiliy pilotiniy projekty vykdyma.

Galima kainodara

Egzistuoja daugybé biidy kaip galima apmokestinti ir atsiskaityti uz elektromobiliy
krovimo paslaugas. Zemiau esaniame paveiksle pateikiami galimi kainodaros tipai
(vertikali asis) ir galimi apmokéjimo buidai (horizontali asis). Atsiskaitymo buidai, tinkami
naudojimui su tam tikru kainodaros tipu, paveiksle yra pazyméti varnelémis; netinkami
biidai pazyméti kryziukais:

Pav. 78. Galimy kainodaros tipy ir apmokéjimo buidy suderinamumas

|traukiama| Atsiskaitoma ISrasoma Atsiskaitoma

Kainodaros tipai / Atsiskaitoma -
Apmokajimo bidal el.energijos tatofong banko kortele / atskira iSankstinio

saskaita grynais pinigais saskaita mokéjimo kortele

|prastas elektros X X > X

energijos tarifas

|prastas elektros
energijos tarifas
+ administravimo
tarifas

Operatoriaus
nustatomas
elektros tarifas

Abonentinis
mokestis x x

Mokestis uZ x
krovimosi laika

Mokestis ui X
krovimo sesijq

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Mokestis uz krovimo paslaugas galéty bati jtraukiamas j vartotojo gaunamg ménesing
saskaita uz suvartotg elektra. Taip pat gali buti atsiskaitoma telefonu (siunciant specialy
koda SMS zinute, ar naudojant iSmaniojo telefono programg), banko kortele ar grynais
pinigais. Uz krovimo paslaugas taip pat galéty biiti iSraSoma atskira saskaita, kurig
vartotojas gauty meénesio gale (panasiai kaip gaunama sgskaita uz naudojimasi mobiliojo
rySio paslaugomis). Taip pat galimas atsiskaitymas naudojant iSankstinio mokejimo
kortele.
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IS paveiksle nurodyty kainodaros budy néra vienintelio tinkamo ar netinkamo, taigi
diegiamas infrastruktiiros modelis (ir centriné valdymo sistema) neturi riboti operatoriy
galimybés pasirinkti sau tinkamiausig kainodarg. Pasirinkimas dél taikomo atsiskaitymo
budo taip pat turéty buti apsprestas rinkos, t.y. — paciy operatoriy, o diegiama centriné
valdymo sistema idealiu atveju turéty palaikyti visus iSvardintus apmokéjimo biidus.

Kitas svarbus centrinés valdymo sistemos elementas — vartotojo identifikavimo metodas.
Galimi du vartotojo identifikavimo tipai. Pirmuoju atveju vartotojas tiesiog yra
identifikuojamas kaip elektromobilio naudotojas, tam, kad atsirakinty krovimo stotelé ir
buty galima pradéti krovimo sesija, taciau duomeny bazéje zmogus néra susietas su tam
tikru identifikavimo numeriu kaip unikalus vartotojas. Sio tipo identifikavimas galimas
Jvairiais buidais — specialia identifikavimo kortele, SMS Zinute (siunciant specialy koda),
dedikuotomis mobiliojo telefono programomis, jprastu raktu (Norvegijoje naudojamas
metodas) ir jvairiais kitais metodais, o uz paslaugas galima apmokéti tik iSankstiniais arba
momentiniais (ang. pay-as-you-go) metodais.

Antruoju atveju identifikuojamas konkretus vartotojas, duomeny bazéje susietas su
konkre¢iu vardu ir pavarde arba unikaliu vartotojo numeriu. Sio tipo identifikavimas
galimas naudojant RFID kortele, SMS zinute (siunciant specialy koda) ar kitais budais.
Galimybé identifikuoti unikaly vartotoja yra naudingas dalykas, kadangi tokiu atveju
galima integruotai taikyti jvairius abonentinio mokéjimo budus ir kaupti informacijg apie
konkretaus kliento vartojimo jprocius, elektros suvartojimg, atlickamus mokéjimus — tai
patogu tiek paslaugy tiekéjui tiek paciam vartotojui.

Rekomenduojamas biidas apmokéjimui — iSankstinio apmokéjimo speciali identifikavimo
kortelé (pvz. RFID) ir/ar banko mokéjimo kortelé. Speciali identifikavimo kortelé biity
naudojama vartotojo identifikavimui prie§ pradedant krovimo sesija, o mokestis uz
krovimo paslaugas biity nuskaitomas nuo atskiros sgskaitos (suristos su kortele), i kurig
vartotojas jne§inéty pinigus. Sis atsiskaitymo biidas i§ esmés yra suderinamas su bet kokia
taikoma kainodara. Svarbu tai, kad vienoje korteléje integruotas ir vartotojo
identifikavimas (kuris yra butinas, norint pradéti krovimo sesijg) ir apmokéjimas — kas
sukuria patogumg vartotojui.

Siekiant kuo didesnio patogumo vartotojui, identifikavimo kortel¢ idealiu atveju galéty
biiti integruota su jprastine banko kortele. Tokiu biidu dar labiau sumazéty vartotojui
reikalingy korteliy skaicius, o mokestis uz operatoriaus paslaugas buty nuskaitomas tiesiai
nuo vartotojo banko sgskaitos.

Rizikos

Visi modeliai jskaitant ir rekomenduojamajj, yra susij¢ su tam tikra rizika, j kurig biitina
atsizvelgti. Pagrindiné rizika susijusi su tuo, kad privatus verslas gali vengti aktyviai
dalyvauti infrastrukttiros diegime ankstyvose elektromobiliy rinkos kiirimosi stadijose. Tol
kol nebus aiSkaus modelio i§ elektromobiliy krovimo, privatiis operatoriai gali ir
nesusikurti, kas lemty nepakankamai i§vystyta elektromobiliy krovimo infrastruktiira.

Sitos rizikos galima i$vengti, jeigu pradinése rinkos stadijose pirming infrastruktiira
finansuoty ir idiegty valstybé (per valstybés valdoma jmong). Vélesnése stadijose Si
pilotin¢ infrastruktiira galéty iSlikti valstybés nuosavybéje, arba galéty biiti perduota
privatiems operatoriams, vieSojo konkurso tvarka.
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Alternatyvus sprendimo biidas — pradinése rinkos stadijose valstybé galéty subsidijuoti
dalj krovimo stoteliy kainos, ar kitomis priemonémis skatinti privacius operatorius diegti
krovimo infrastruktiira.

8.2.Infrastrukturos technologijy pritaikymo perspektyvos
Lietuvoje

Atsizvelgiant | esamg elektromobiliy pakrovimo infrastruktiiros padétj pasaulyje, uzsienio
Saltiniy rekomendacijas, jstatyming¢ bazg, jgyvendinimo greit] ir kaStus bei vartotojy
poreikius, pateiktos rekomendacijos elektromobiliy pakrovimo infrastrukttrai Lietuvoje.

Studija rekomenduoja:

e Viesojo krovimo vietose statyti Mode 3 Type 2*° (iki 22 kW) krovimo stoteles;

e Namuose ar darbovietése elektromobilius krauti Mode 3 stotelése arba i$
standartinio elektros srovés tinklo (Mode 2);

e Neskubéti su Mode 4 greitojo pakrovimo stoteliy jrengimu, o palaukti bendro
Europos standarto patvirtinimo;

e Siekiant patenkinti elektromobiliy naudotojy mobilumo poreikius daugiausiai
elektromobiliy pakrovimo stoteliy (apie 15 000) rekomenduojama jrengti namuose
ir darbovietése;

e Dar apie 500 stoteliy pastatyti vieSose ar pusiau vieSose vietose ir apie 15 greitojo
krovimo stoteliy Salia didZiausius Lietuvos miestus jungianciy uzmiescio keliy.

e D¢l didelés kainos ir bendro standarto nebuvimo elektromobiliy baterijuy keitimo
technologijos diegimo Lietuvoje kol kas nerekomenduojama skatinti.

Istatyminé bazé

Kol kas teisiniy akty ar susitarimy dél bendro Europos krovimo stoteliy standarto
néra, tad Salys pakrovimo kistuko standarta pasirenkg vadovaujantis automobiliy
gamintojy (ACEA*), elektros gamintojy (EURELECTRIC48) ar kity Saltiniy
rekomendacijomis: daugumoje $aliy (Vokietija, Jungtiné Karalysté, Svedija, Portugalija ir
kt.) naudojamas Type 2 kiStukas ir tik Pranciizijoje 2012 m. buvo naudojamas Type 3
kistukas. Lietuvoje rekomenduojamas bendras pakrovimo standartas turi biiti
1gyvendinamas per reguliavima.

Igyvendinimo Zingsniai

Rekomenduojamo standarto pakrovimo stotelés gali bti statomos jau dabar tose vietose,
kuriose yra vartotojy paklausa ir reikalingos galios elektros srovés tinklo atSaka. Mode 4
krovimo stotelés, kurios elektromobilj krauna nuolatine elektros srove statomos neturéty
biti, kol nebus patvirtintas bendras Europoje Sio krovimo stoteliy standartas — §iuo metu
be jau egzistuojancio japony ,,Chademo® standarto yra kuriamas patogesnis ,,Combo*
standartas.

“® |EC 62196-2 standarty rinkinys

*" ACEA ,,ACEA position and recommendations for the standardization of the charging of
electrically chargeable vehicles” (2012)

8 Eurelectric ,,European electricity industry views on charging Electric Vehicles* (2011)
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Finansinés implikacijos

D¢l mazesnés rekomenduojamo standarto pakrovimo stoteliy pardavimo bei jrengimo
kainos (lyginant su Mode 4 stoteliy kaina) yra pasiektas optimalus kainos ir kokybés
santykis. Papildomas finansavimas reikalingas elektros tinklo atSakos iki pakrovimo
stotelés nutiesimui.

Vartotojuy patogumo implikacijos

Elektromobiliy nuvaziuojamas atstumas vienu baterijos jkrovimu yra ribotas, todél
artimiausioje ateityje dé¢l mazy atstumy dauguma elektromobiliy vazinés miestuose.
Atsizvelgiant | dabartinj Lietuvos automobiliy parko pasiskirstymg prognozuojama, kad
Lietuvoje didzioji dalis (85%) elektromobiliy bus naudojami trijuose didziausiuose
miestuose: Vilniuje, Kaune ir Klaipédoje.

Pav. 79. Prognozuojamas elektromobiliy pasiskirstymas Lietuvoje 2025 m.*

Kiti miestai -

A

@

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Biitent Lietuvos miestuose, kuriuose elektromobiliy koncentracija bus didZiausia reikia
jrengti daugiausiai elektromobiliy pakrovimo stoteliy. Atsizvelgiant j vartotojy poreikius
prognozuojama, kad 2025 m. Lietuvos miestuose vazinésiantys elektromobiliai
dazZniausiai bus kraunami namuose arba Salia darbovieciy jrengtose pakrovimo
stotelése. Norint patenkinti elektromobiliy vartotojy mobilumo poreikius Sioje tikslingje
grupéje iki 2025 m. reikia jrengti apie 15 tikstandiy pakrovimo stoteliy. Sias
elektromobiliy stoteles jsirenginés elektromobilius naudojan¢iy jmoniy savininkai,
priva¢iy gyvenamyjy namy savininkai ar elektromobiliy krovimo stoteliy operatoriai.

49 Elektromobiliy pasiskirstymas miestuose jvertintas pagal dabartinio automobiliy parko pasiskirstyma
Lietuvos miestuose
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Pav. 80. Elektromobiliy pakrovimo stoteliy iSsidéstymas 2025 m. Lietuvoje

Tikslinés grupés Viesoji infrastruktira
| i

Nuolatinés ir kintamos
srovés greitasis krovimas

Krovimas darbo vietoje, Krovimas kitose viesose
versio centruose ir/ar pusiau viesose vietose

Krovimas namuose

15 takst. stoteliy 2025 m. 500 stoteliy 2025 m. 15 stoteliy 2025 m.
Statomos Mode 3 Type 2 stotelés arba Statomos Mode 3 Kol kas néra
kraunama naudojant stand. rozete (iki 3,7 kW). Type 2, iki 43 kW visuotinio standarto
Valstybé neremia $ios infrastruktaros statybos vienfazés arba (vystyti vélesniam
trifazes viesojo etape)

krovimo stotelés

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Dar apie 500 elektromobiliy pakrovimo stoteliy turéty biuti jrengta vieSose ir/ar
pusiau vieSose vietose: Salia prekybos centry, areny, viesbuliy, stovéjimo aikstelése,
miesto gatvése, pozeminiuose garazuose ir kt. Siose vietose elektromobiliai bus kraunami
atvaziavus apsipirkti ar pramogauti po darbo ir savaitgaliais. Sias pakrovimo stoteles
turéty jrengti prekybos ar pramogy centry savininkai siekdami klienty patogumo
uztikrinimo, valstybinés ijstaigos, kitos elektromobiliy plétra skatinanCios jstaigos ar
elektromobiliy krovimo paslaugy operatoriai.

Be jau parodytos elektromobiliy krovimo infrastruktiiros didziuosiuose Lietuvos
miestuose jrengimo, bitina atsizvelgti ir ] tuos elektromobiliy vartotojus, kurie
elektromobilius naudos ir keliaudami i§ vieno miesto j kitg. Dél didesnio atstumo nei
Siuolaikinis vidutinis elektromobilis gali nuvaziuoti vienu baterijos jkrovimu, ateityje bus
svarbu jrengti greitojo pakrovimo stoteles $alia keliy jungianciy didZiuosius Lietuvos
miestus. Prognozuojama, kad 2025 m. turéty pakakti 15 greitojo krovimo stoteliy Salia
greitkeliy ar magistraliniy keliy jungianéiy Vilniy, Kaung ir Klaipéda. Siose vietose galéty
biti jrengiamos didelés elektros galios krovimg palaikancios Mode 3 stotelés arba Mode 4
stotelés (ateityje patvirtinus bendra standartg). Sias pakrovimo stoteles jrengty
elektromobiliy krovimo paslaugy operatoriai.
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Pav. 81. Greitojo elektromobiliy krovimo stoteliy i$sidéstymas uzmiestyje, 2025 m. Lietuvoje

A Mazswa~—\ L U pre
o (Sile Sk Ve~ & Jonidkss 3 2
* Norint patenkinti Moo YAkmene Birza
elektromobiliy naudotojy f Siauli ,Q-
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X SSLTR % - reung! o BT A Daugavpils
sujungti didZiausius Lietuvos Staulial Kupsshus (:
miestus. @ <Arasal

«3:15[ :@ Lietuva ‘\1‘/
* Tadkaiiddéstyti vidutiniSkai @ lwmg
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50 km atstumu vienas nuo Teucsge T?

kito \/\\\/_\( /i
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magistralés pusiy 3 lektrena, Gy @Owlmaus

rgjonas

* Podvistoteles Vilniaus ir Vilkagdkis @ Trakal® \fiinius 2 o
£ e Y o Smamon v
Kauno teritorijoje; viena

stotelé Klaipédoje
¢ |$viso 15 stoteliy 5Ty
* Taip pat galima sujungti Ketrzyn Flpow? Suwalki
Salies diaure ir pietus
_* Tuomet i3 viso 22 stotelés Mragowo
Saltinis: sudaryta Konsultanto

m

Maladzyechna,

Olecko

Itaka esamai elektros tinkly ir kitai miesty infrastruktiirai

Irengiant elektromobiliy pakrovimo stoteles svarbu, kad biity uztikrintas reikalingos
elektros galios Saltinis. Su didziausiais sunkumais bus susiduriama jrengiant
elektromobiliy pakrovimo stoteles daugiabu¢iy namy kiemuose: reikalinga papildoma
vieta elektromobiliy parkavimui Salia stotelés, atskira elektros tinklo atSaka. Atsizvelgiant
] Sias problemas rekomenduojama elektromobiliy pakrovimo stoteles daugiabuciy
teritorijoje jrengti Salia elektros transformatoriniy — yra laisvos vietos elektromobiliy
pastatymui, jos jrengtos kvartalo viduryje tad lengvai pasiekiamos gyventojams. Taciau
priklausomai nuo jrengiamy elektromobiliy pakrovimo stoteliy skaifiaus ir
transformatorinés elektros rezervo gali biiti reikalingos papildomos investicijos.

Bateriju keitimo technologijos pritaikymo perspektyva Lietuvoje

Siuo metu pasaulyje baterijy keitimo technologija savo klientams siiilo vienintelis
paslaugy tiekéjas (,,Better Place”), o gamyklinius elektromobilius palaikancius Sig
technologija kol kas gamina tik ,,Renault”. Taigi baterijy keitimo technologija yra tik
atsiradimo stadijoje ir greitu laiku neplanuojama, kad stipriai i$plisty dél bendro baterijy
keitimo standarto elektromobiliuose nebuvimo. D¢l mazo iSvystymo ir dideliy investicijy
poreikio (viena baterijy keitimo stotis gali kainuoti iki 400 000 eury) elektromobiliy
bateriju keitimo technologijos diegimo Lietuvoje nerekomenduojama skatinti.

8.3. Infrastrukturos suderinamumas su kaimyninémis Salimis

Pléetojant Lietuvos elektromobiliy infrastruktiirg yra pageidautina uztikrinti infrastruktiiros
suderinamumga su kaimyninémis Salimis — Latvija ir Lenkija. Kitaip tariant — pageidautina
uztikrinti, kad Lietuvos elektromobiliy naudotojai galéty savo elektromobiliais i§ Lietuvos
teritorijos vaziuoti ] kaimynines Salis ir nesusidurty su jokiomis problemomis dél
elektromobiliy krovimo. Sudaryta galimybé elektromobiliu keliauti po kaimynines Salis
praplésty elektromobilio, kaip iSskirtinai miesto automobilio, koncepcijg ir padidinty
elektromobiliy patrauklumag vartotojams. Be to, tai buty ypac aktualu elektromobilius
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jsigyjan¢ioms jmonéms ar valstybinéms institucijoms, kadangi atsirasty galimybé
elektromobilius naudoti komandiruotéms ir verslo kelionéms j uzsien;.

Siekiant uztikrinti infrastrukttiros suderinamumga su kaimynine $alimi (ar Salimis), reikia:

e Koordinuoti, kad uzsienio Salyse naudojami krovimo stoteliy standartai bty
suderinami su Lietuvoje naudojamais elektromobiliais; pazymétina, kad Siuo metu
neturéty kilti jokiy problemy d¢l techninio suderinamumo;

e Koordinuoti krovimo stoteliy (ypac greitojo krovimo stoteliy) iSdéstymag Lietuvos
teritorijoje kartu su kaimyninés Salies krovimo tinklo iSdéstymu — tam, kad biity
sukurta susisiekimo galimyb¢, atsizvelgiant ] elektromobiliy nuvaziuojama
atstuma vienu krovimu;

e Uztikrinti apmokéjimo ir identifikavimo sistemos suderinamuma arba diegiant
bendra sistema su kaimynine Salimi (ar Salimis), arba suteikiant Lietuvos
vartotojams prieiga prie kaimyning¢je Salyje naudojamy atsiskaitymo metody.

Gali buti i§skiriami trys elektromobiliy infrastruktiiros suderinamumo lygiai:

Techninis suderinamumas — techniné galimybé vienos Salies elektromobiliams krautis
kitos 3alies krovimo stotelése. Siuo metu beveik visose $alyse yra naudojami tie patys
techniniai standartai létajam ir greitajam krovimui, o i$skirtiniais atvejais galima apsieiti
su jvairiais kiStuky adapteriais, taigi Siuo metu techninio nesuderinamumo tikimybé yra
itin maza. Sis klausimas galéty tapti aktualus ateityje, jeigu Salys imty naudoti skirtingus
létojo ar greitojo krovimo standartus, kuriuos palaikyty tik dalis elektromobiliy modeliy,
taigi yra butina sekti kaimyninése Salyse naudojamus krovimo stoteliy standartus.

Tinklo padengimo suderinamumas — toks krovimo stoteliy iSdéstymas, kuris uztikrinty
susisiekimo galimybe ir leisty elektromobiliui nuvaziuoti nuo krovimo stotelés vienoje
Salyje iki krovimo stotelés kitoje Salyje, neiSsikraunant baterijai. Tinklo padengimo
suderinamuma galima uZtikrinti kartu su kaimyninés Salies institucijomis sukoordinuojant
greitojo krovimo stoteliy i§déstyma teritorijoje aplinkui $aliy pasien;.

Apmokéjimo ir identifikavimo sistemos suderinamumas — galimybé atsiskaityti uz
krovimo paslaugas kaimyninés valstybés krovimo stotelése. Elektromobiliy naudotojai
neturéty atsiskaitymo galimybés (taigi — negaléty krauti savo elektromobilio), jeigu
kaimynin¢je Salyje biity taikoma tokia identifikavimo ir apmokéjimo sistema, kuri
nesuteikty prieigos kitos Salies vartotojams (pavyzdZiui, elektromobiliy krovimui biity
reikalingos abonentinés sutartys su elektros tiekéjais, arba specialios abonentinés
identifikavimo Kortelés, kuriy negalima jsigyti kitose Salyse). Idealiu atveju vartotojas
galéty tuo paciu biidu apmokeéti uz elektromobiliy krovimo paslaugas skirtingose Salyse
(pavyzdziui, naudoti tg pacig iSankstinio apmokéejimo kortele, arba mokéti kitu principu,
kuris yra identiSkas abiejose valstybése). Identifikavimo ir apmokéjimo sistemos
suderinamumas gali buti uztikrintas dviem biidais:

e Idiegiant bendrg apmokeéjimo sistema kartu su kaimynine Salimi (ar Salimis). Tam
tikslui reikéty tiesioginio bendradarbiavimo ir bendry investicijy su kaimyninés
Salies institucijomis, taciau biity uztikrinta galimybé vartotojui abiejose Salyse uz
elektromobiliy krovimg atsiskaityti tuo paciu budu. Taigi, buty sukuriamas
maksimalus patogumas vartotojui. Bendrai apmokéjimo sistemai biity galima
naudoti jau egzistuojancig elektromobiliy infrastruktiiros platforma, tokia kaip
MOBIE ar ChargePoint, arba diegti vietiniy tiekéjy sukurta sistemg. Pazymétina,
kad bendros apmokéjimo sistemos jdiegimas reikalauty didelés politinés valios ir
pasiryzimo bendradarbiauti.
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e Sukoordinuoti su kaimyninés Salies institucijomis, kad uZsienio Salyje taikomas
apmokéjimo biidas leisty ir Lietuvos vartotojams atsiskaityti uz elektromobiliy
krovimo paslaugas. Jei taikomi tokie apmokéjimo biidai, kaip identifikacijos kodo
siuntimas SMS zinute ar iSankstinio mokejimo kortel¢, turi buti uztikrinta
galimyb¢, kad ir Lietuvos vartotojai galéty jsigyti Siuos iSankstinio apmokeéjimo
instrumentus. Jei kaimynin¢je Salyje taikomas i§skirtinai abonentinis apmokéjimas
(pavyzdziui, sutartys su krovimo stoteliy operatoriais arba elektros tiekéjais),
reikéty uztikrinti galimybe Lietuvos vartotojams jsigyti tam tikrus laikinus
abonementus, arba iSskirtines ,turistines® iSankstinio apmokéjimo korteles
(Lietuvos pasienio teritorijoje arba kaimyninés Salies krovimo stotelése ar
Jprastinése degalinése).

8.4. Rekomendacijos elektros energijos tinklui

8.4.1. Elektromobiliy jtakos paros elektros energijos vartojimo Kkreivei
mazinimo priemonés

Svarbu, kad kuo daugiau elektromobiliy kraunami biity naktj, kai elektros vartojimas ir jos
kaina maziausi. Taciau elektromobiliy krovimui naktj skatinti iki 2025 m. pilnai pakanka
jau egzistuojancio dviejy laiko zony tarifo, nes papildomos skatinimo priemonés
reikalauty investicijy, o reikSmingos naudos neatnesty.

Elektromobiliy krovimas nakt] padéty balansuoti elektros energijos vartojimo paros
grafika, t.y. daugiau naudoti pigesnés elektros energijos naktj. D¢l ilgai trunkancio
krovimo numatoma jog dauguma elektromobiliy naudotojy Lietuvoje tai darys biitent
nakti. Papildomy priemoniy dar labiau skatinanc¢iy elektromobiliy krovimg naktj nei, kad
dabar dalies gyventojy naudojamas dviejy laiko zony tarifas taip pat nereikia. Dar
mazesnio naktinio tarifo taikymas iSskirtinai elektromobiliy naudotojams neSty
papildomy administravimo ir prieziiiros nuo sukciavimo sunkumy, o nauda elektros
vartojimo balansavimui buty labai maza. Konsultanto atliktu vertinimu dabar
egzistuojanc¢io naktinio tarifo sumazinimas elektromobiliy naudotojams padidinty
suvartojamos elektros energijos kiekj 2025 m. naktj ne daugiau kaip SMW per valanda.

8.4.2. Elektros skirstymo ir perdavimo tinkly galimybés

Uzsienio Salyse dazniausiai elektromobiliy krovimui naudojama standartinés galios
elektros tinklo energija. Tokia galia galima krauti visus elektromobilius, juos pajungti
namie tiesiai i§ standartinés elektros tinklo rozetés, tad nereikia papildomy investicijy.

Lentelé 14. Skirtingose Salyse elektromobiliy krovimui naudojama elektros energija ir
rekomendacija Lietuvai

Portugalija | Airija | Norvegija | Lietuva
(rekomendacija)
Krovimui naudojama elektros galia, kW
Daugiabuciuy kvartalai 3,68 3 25-35 3,7
Dideli objektai 22-50 22-50 | 2,5-50 3,7-22
Privatiis gyvenamieji 3,68 3 2,5-3,5 3,7
namai
Sodu bendrijos 3,68 3 2,5-3,5 3,7

Saltinis: Konsultanto atlikta uzsienio Saliy apzvalga
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Vis del to, tiekiant elektros energija elektromobiliams krauti, kai kuriose iSskirtinése
vietose gali kilti problemy dél nepakankamos elektros tinklo galios. Net ir standartinio
galingumo (iki 3,7 kW) papildomy elektros tinklo atSaky atvedimas tam tikrose vietose
gali pareikalauti nenumatyty investicijy — geriausias to pavyzdys daugiabuciy gyvenamyjy
namy rajonai su senomis transformatorinémis. Siuose rajonuose dél jrengimo patogumo
elektromobiliy pakrovimo stotelés galéty biiti statomos Salia transformatoriniy, taciau jose
jrengti transformatoriai ne visada patenkins elektromobiliy vartotojy poreikius. Seni
transformatoriai yra mazos galios ir gali tiekti elektrg tik nedideliam skaiciui
elektromobiliy vienu metu. Taigi augantiems elektromobiliy krovimo poreikiams
daugiabu¢iy gyvenamyjy namy rajonuose bus reikalingos papildomos investicijos
transformatoriniy atnaujinimui.

Lentelé 15. Elektros skirstomojo tinklo transformatoriniy charakteristikos

Pakrovimo stotelés vieta Vienu metu Transformatoriy tipas
kraunamy
elektromobiliy
skaitius™

Daugiabuciy gyvenamyjy namy kvartalai
(pagal transformatoriniy pastatymo metus)

Iki 1965 m. 2-3 Seni mazos galios (iki 250 kVA )
transformatoriai
1966-1980 m. 4-5 Ribotos galios transformatoriai
(apie 400 kVA)
Po 1981 m. 4-5 Didelés galios transformatoriai

(400-630 KVA)

Privatlis gyvenamieji namai

Privadiy gyvenamujuy 1 Dazniausiai yra vienfazis
namy kvartalai, sody elektros jvadas
bendrijos
Dideli komerciniai objektai
Prekybos centrai, arenos, 10 ir daugiau Transformatoriai turi neiSnaudoty
vieSbuciai, verslo centrai didelés galios rezervy

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Su problemomis neturéty susidurti privaciy gyvenamyjy namy gyventojai, nes tokiuose
namuose daZniausiai jau yra atvesta standartinés galios elektros tinklo atSaka. Problemy
privaciuose gyvenamuosiuose namuose galéty kilti nebent norint krauti daugiau nei vieng
elektromobil] vienu metu arba norint jsirengti galingesne pakrovimo stotele. Problemy
neturéty kilti ir jrengiant elektromobiliy pakrovimo stoteles Salia dideliy komerciniy
objekty: prekybos centry, areny, viesbuéiy, verslo centry ir t.t. Siose vietose daZniausiai
yra didelis elektros energijos rezervas ir investicijy transformatoriaus keitimui neprireiks.

8.5. Elektromobiliy naudojimo skatinimas

Sioje studijos dalyje nagrinéjamos elektromobiliy plétrai Lietuvoje biitinos skatinimo
priemongs, jy igyvendinimo eiliSkumas bei planuojamas jgyvendinimo efektas.

Siekiant skatinti elektromobiliy plétra biitina atsizvelgti | elektra varomy automobiliy
jsigijima ribojancius veiksnius. Pazymétina, jog elektromobiliy skatinimo priemonés turi

%0 Kraunant elektromobilius standartinio elektros tinklo galios (apie 3,7 kW) elektros energija
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padengti elektromobiliy ir VDV varomy automobiliy naudojimo kasty skirtuma taip
garantuojant tiksliniy grupiy jsitraukima j elektromobiliy plétros procesa.

Pav.82.  Elektromobiliy skatinimo poreikis keliamam tikslui®* pasiekti

. . Galety jsigyti EM Tikslas 3 .
Tiksliné é A ko dyd | , kad
sliné grup: utoparko dydis (maks.) sigyty EM sk. Salygos, kad jsigyty EM
‘- Valstvbini ~10,000 Valstybinis sektorius jsigyty
SRy Bendras ~5,000 ~1,500 elektromobilius esant
sektorius - &R TR .
autoparkas jpareigojimamsir reikalavimams
Maza dalis jmoniy jsigyty EM del
Privatios Maks. 65,000 teiglamo viedinimo efekto
% 2 Naujesnés nei 2007 ~33,000 ~12,000 Didzioji dalis jmoniy jsigyty EM
jmonés R 5
m, TP esant ekonominei naudai
Maza dalis gyventojy jsigyty
Maks. 35,000 EM dél draugifkumo gamtal
Gyventojal Naujesnés nei ~10,000 ~3,000 Daugumos gyventojy
2007 m. TP sprendimas priklausyty nuo
finansinés naudos
- $=110,000 ---- ) i = 48,000 3 =16,500 - Keliamo tikslo pasmkimvun
reikéty pritraukti apie trecdalj
(9% autoparko) (4% autoparko) (~1% autoparko) | potencialiy EM naudotojy

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Remiantis uzsienio valstybiy patirtimi bei dabartine situacija Lietuvoje elektromobiliy
plétrai skatinti rekomenduojamas kompleksinis skatinimo priemoniy taikymas, apimantis:

Finansiniy skatinamyjy instrumenty taikyma;

Papildomag VDV automobiliy naudojimo apmokestinima, reikSmingg dél
papildomy pajamy generavimo bei susiformavusiy naudotojy jprociy keitimo;
Infrastruktiiros diegima bei nemokamo krovimo elektra galimybe, leisiancius
pritraukti elektromobiliy gamintojus bei uztikrinti patogumg vartotojams;
,Minkstasias“ skatinimo priemones (leidimas nemokamai eksploatuoti vieSojo
transporto juosta bei nemokamo elektromobiliy statymo iniciatyva), kurios veiks
kaip stipri paskata blisimiems elektromobiliy naudotojams bei tuo pat metu
nereikalaus dideliy papildomy 1ésy jgyvendinimui.

8.5.1. Igyvendinimo etapai

Atsizvelgiant ] tai, jog elektromobiliai Siuo metu nesukuria ekonominés naudos,
konsultantai pateikia siilymg neskubéti plétoti elektromobiliy infrastrukttros ir plétra
lgyvendinti dviem etapais, lengvai jgyvendinamas skatinimo priemones taikant jau dabar.

*1 2025 metais 10% naujai jsigyjamy automobiliy — tikrieji elektromobiliai

b))
P
—
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Pav. 83. Elektromobiliy plétros jgyvendinimo grafikas Lietuvoje
| etapas (Dabar) Il etapas (2015 m.)

PVM lengvata jmonéms

TP naudojimo mokesciy Jvedimas ir lengvata
elektromobillams

Naudojimasis viesojo transporto juostomis

Nemokamas stovéjimas miestuose
Nemokama el. energija vieojoje infrastruktiroje

° Kompensacija gyventojams
° Zallyly pirkimy reikatavimai
valstybiniame sektoriuje
° Pllotinial projektal
o InfrastruktGros jrengimas

* Reikalingas viesinimas ir visuomenés lavinimas * Reikalingas papildomas pasirengimas
+ Sis etapas nereikalauja dideliy investicijy * Reikalingas investicijy ir skatinimo priemoniy
|gyvendinimas nesudétingas finansavimo uztikrinimas

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Mineéty elektromobiliy plétros etapy jgyvendinimas apima:

e | etapas (iki 2015 m.). Sis etapas nereikalauja dideliy planavimo bei paruo$iamyjy
darby ir yra orientuotas j elektromobiliy vieSinimg bei jy idéjos skleidima
visuomenéje. Siame laikotarpyje pradedamos plaGiai taikyti kai kurios
elektromobiliy skatinimo priemonés: PVM atskaitos galimybé jmonéms,
nemokamas parkavimas miestuose, atleidimas nuo transporto priemoniy
naudojimo mokeséiy. Sis etapas nereikalauja dideliy pradiniy investicijy, tadiau
tuo pat metu jis biitinas norint suformuoti gyventojy palankuma, svarby tolesniy
didesnio masto skatinimo priemoniy jgyvendinimui.

e I etapas (nuo 2015 m.). Siam etapui reikalingi papildomi parengiamieji darbai,
biitini numatyty investicijy ir skatinimo priemoniy finansavimui. Pradedamas
elektromobiliy jsigijimo gyventojy tarpe skatinimas, pilotiniy projekty
igyvendinimas bei vieSosios infrastruktiiros diegimo finansavimas.

8.5.2. Elektromobiliy naudojimo skatinimo priemonés

Sioje Studijos dalyje pateikiamas detalesnis rekomenduojamy elektra varomy automobiliy
skatinimo priemoniy apibiidinimas bei jy jgyvendinimo argumentuotas pagrindimas.

PVM lengvata elektromobiliy jsigijimui

Sitloma jgyvendinti PVM atskaitos taikymo schemg suteikiant galimybe jmonéms
isigyjancioms elektromobilius atskaityti tam tikra dali uz elektromobilj sumokéto PVM
mokescio:

e Leisti jtraukti | PVM atskaita PVM sumokéta uz ne senesnius kaip 1 metai M1 ir
N1 klases tikruosius (CO2 emisija = 0 g/km) bei PHEV ir REV tipo (CO2 emisija
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< 80 g/km) elektromobilius iki tol kol bus pasiektas 16 500 kistukiniy
elektromobiliy skaicius Lietuvoje;

e Tikryjy elektromobiliy PVM maksimalus atskaitos dydis — 21 000 Lt, PHEV ir
REV tipo elektromobiliy — 11 000 Lt.

Kompensacija gyventojams

Norint paskatinti gyventojus jsigyti elektromobilius, siiiloma kompensuoti dalj patirty
elektromobilio jsigijimo i§laidy:

e Suteikti kompensacijas uz ne senesnius kaip 1 metai M1 ir N1 klasés tikruosius
(CO2 emisija = 0 g/km) bei PHEV ir REV tipo (CO2 emisija < 80 g/km)
elektromobilius iki tol kol bus pasiektas 16 500 kistukiniy elektromobiliy skai¢ius
Lietuvoje;

e Tikryjy elektromobiliy kompensacijos maksimalus dydis — 21 000 Lt (iki 18%
transporto priemongés jsigijimo kainos), PHEV ir REV tipo elektromobiliy — 11 000
Lt (Iki 10% transporto priemonés jsigijimo kainos).

Priemonés pagrindimas. Auksta elektromobiliy kaina yra vienas esminiy elektromobiliy
paklausg ribojan¢iy veiksniy. PVM atskaita — tai Lietuvoje taikoma ir visuomenei
priimtina skatinimo priemoné, sumazinanti elektromobiliy jsigijimo kaing. Pazymétina,
jog esminis rekomenduojamas skatinimo instrumentas — PVM atskaita — galimas pritaikyti
tik juridiniams asmenims. Norint neprarasti kity galimai potencialiy elektromobiliy
naudotojy, sitloma skirti kompensacijas gyventojams, nevirSijan¢ias PVM atskaitos
dydzio. Tokiu biidu kompensacijos poveikis valstybés biudzetui tampa tolygus PVM
lengvatinio tarifo schemai.

Transporto priemoniy naudojimo mokescio lengvata

Sitiloma jvesti ,,neskausmingg“ metin} mokest] uz naudojimasi M1 ir N1 klasés transporto
priemonémis, kurio dydis biity ne didesnis nei 30 Lt per metus, o BEV, PHEV ir REV tipo
elektromobiliai biity atleidziami nuo $io metinio naudojimosi mokeséio iki 2025 m. Sis
mokestis nesukels nepasitenkimo transporto priemoniy savininky tarpe, tafiau atnes$
pakankamai &Sy ,,zaliojo* transporto skatinimui.

Priemonés pagrindimas. Konsultantai rekomenduoja VDV automobiliy apmokestinimo
politika, orientuota j ekologiSky transporto priemoniy skatinima, laikyti neatsiejama
elektromobiliy vystymo dalimi. Atsizvelgiant | uZsienio valstybiy praktika, ACEA bei
Europos Komisijos rekomendacijas Lietuvai rekomenduojama jvesti metinj transporto
priemonés naudotojo mokestj, taikomg visiems VDV automobiliams. Metinis mokescio
dydis siekty 30 Lt bei buty diferencijuojamas: sitiloma elektromobiliy naudotojus nuo
mokescCio atleisti. Ateityje numatoma galimybé jvesta mokescio tarifo dydj koreguoti,
susiejant ji su iSmetamo CO2 emisijos lygiu bei variklio darbiniu tiiriu.
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Pav. 84. Automobiliy metinio naudotojo mokescio jvedimo efektas iki 2025 m.

Sitloma jvesti Prognozuojamas registruoty M1 ir N1 klasés automaobiliy sk. jvedus metinj
Lheskausminga” metinj Siy TP naudojimo mokestj (min. vnt.)

mokest] uz naudojimasi M1 186 5

ir N1 klases transporto - 148 1,26 1,26 1,26 1,26 1,27 127 1.27§ 1,27 1,27 1,27 127 127

priemonemis, kuris i$ dalies
atlikty ugdomaja funkeija t
visuomenéje 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020|2021 2022 2023 2024 2025

Il

.\\/,

30 Lt per metus Prognozuojamos metinés TP naudojimo mokescio pajamos (min. Lt.)

Ateityje §] mokest] galima
koreguoti atsizvelgiant | ;

ACEA résomendactas 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020|2021 2022 2023 2024 2025

| Galima TP naudojimo

! mokeséio periidra, jvedant

: reikimingesn] diferencijavimg !
| pagal TP variklio darbinj trj

ir tarios kriterljy

Saltinis: Konsultanto skaiciavimai

Metinis savininko — naudotojo mokestis rekomenduotinas, nes tokia apmokestinimo
priemoné:

o Atitikty uzsienio valstybiy praktika;

e Veikty kaip pirminis signalas visuomenei bei padéty formuoti transporto parko
strategija, akcentuojancig aplinkai draugisky automobiliy rémima;

e llguoju laikotarpiu keisty nusistovéjusius visuomenés jpro¢ius bei kartu padéty
formuoti naujus, i ekologija orientuotus jprocius;

e Veikty kaip papildomy 1¢éSy pritraukimo mechanizmas, kurias galima tikslingai
panaudoti tolimesniems ,,Zaliosios* politikos jgyvendinimo tikslams.

Studijoje sitlomas metinis naudotojo mokestis palickant dabartinj registracijos mokestj
(50 Lt). Sis sprendimas grindziama Europos Komisijos kritika registracijos mokes&iui.
Registracijos mokestis ES kritikuojamas dél dvigubo apmokestinimo rizikos>, ilgainiui
planuojama §; mokest] panaikinti, tad norint suformuoti ilgalaike¢ automobiliy
apmokestinimo sistemg rekomenduojama $iuo metu galiojancio 50 Lt mokescio nekeisti, 0
ES reikalaujant — panaikinti.

Nemokamas elektromobiliy stovéjimas miestuose

Siuloma BEV, PHEV ir REV tipo elektromobiliy savininkams suteikti galimybe
nemokamai statyti elektromobilius miesty teritorijoje (iki 2020 m.).

Priemonés pagrindimas. ,,Minkstyjy” priemoniy taikymas rekomenduojamas del Siy
instrumenty jgyvendinimo paprastumo bei tuo pat metu uZztikrinamo elektromobiliy
plétros skatinimo efektyvumo. Akcentuotinas analizuotos Norvegijos pavyzdys: valstybé

52 Pasiilymas Tarybos direktyva dél lengviesiems automobiliams taikomy mokes¢iy {SEK(2005) 809} /*
KOM/2005/0261 galutinis <http://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:52005PC0261:L T:HTML>

b ikinis energeti
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taikydama didZiausig skatinimo priemoniy (jskaitant ir ,,minkStyjy*) paketa lyderiauja
pagal elektromobiliy naudotojy skaic¢iy, tenkantj vienam gyventojui.

Naudojimasis vie§ojo transporto juostomis

Rekomenduojama BEV, PHEV ir REV tipo elektromobiliams laikinai (iki 2017 m., su
galimybe pratesti) suteikti galimybe naudotis vieSojo transporto juostomis Vilniuje, Kaune
ir Klaipédoje.

Rekomenduojant nemokamo naudojimosi vie$ojo transporto juosta galimybe¢ numatyti
galimi elektromobiliy identifikavimo buidai. Rekomenduojama:

e Sukurti privalomus elektromobiliams skirtus specialiuosius lipdukus. Tokie
lipdukai biity iSduodami techninés apziiiros metu, taip uztikrinant, jog asmenys,
kuriems Sie lipdukai nepriklauso, neturés galimybés jais pasinaudoti;

e ISleisti numeriy serija, skirta elektromobiliams.

Priemonés pagrindimas. Tai lengvai jgyvendinama priemoné, veikianti kaip stipri
paskata elektromobiliy naudotojams.

Nemokama elektros energija vieSojoje infrastruktiiroje

Rekomenduojama elektros energija teikti nemokamai vieSajame krovimo stoteliy tinkle
(iki 2020 m.).

Priemonés pagrindimas. Priemoné rekomenduojama kaip efektyvi psichologiné paskata.
Tuo pat metu iniciatyva nereikalaus dideliy nacionaliniy 1¢Sy, kadangi nemokamas
krovimas vieSosiose stotelése rekomenduojamas iki 2020 m. laikotarpio, po kurio tikétinai
zenkliai iSaugs elektromobiliy krovimo atvejy skaicius.

Zaliyjy pirkimy reikalavimai valstybiniame sektoriuje

Sitloma praplésti zaliyjy pirkimy reikalavimus jtraukiant reikalavima, kad tam tikra dalj
jsigyjamy M1 ir N1 klasés automobiliy sudaryty elektromobiliai. Rekomendacija
savivaldybéms nusistatyti realius tikslus dél automobiliy parko atnaujinimo ir naujy
elektromobiliy jsigijimo atitinka uzsienio valstybiy patirtj: Kopenhagos, Malmés, Romos
ir kt. miestai iSsikélé konkrecCius tikslus jsigyti elektromobilius savo parko atnaujinimui.
Pavyzdziui, Kopenhagos mieste nuo 2011 m. visi naujai jsigyti savivaldybiy automobiliai
bus varomi elektra ar vandeniliu.

Priemonés pagrindimas. Kadangi vieSieji pirkimai sudaro reikSmingg bendrojo vidaus
produkto dali bei elektromobiliy charakteristikos atitinka tarnybiniy automobiliy
naudojimo specifika, valstybinéms jstaigoms rekomenduojama iSnaudoti ,,zaliyjy* pirkimy
galimybes. Kiti ,,zaliyjy* pirkimy teikiami privalumai:

e Galimybé operatyviau pasiekti uzsibréztus aplinkosauginius tikslus efektyviai
panaudojant valstybines 1éSas;

e Bidas vieSinti valstybés remiamos politikos prioritetus;

e VieSosios institucijos — viena 1§ pagrindiniy vartotojy grupiy, galinti kryptingai
panaudoti savo perkamaja galia;

>3 Elektromobiliams buty leista nemokamai eksploatuoti vieSojo transporto juostas iki masinio elektromobiliy jsigijimo
etapo. Tokiu badu bty i§vengiama spiis¢iy susiformavimo rizikos
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e Viena i§ privataus sektoriaus skatinimo galimybiy (inovaciniy ,,Zaliyjy*
technologijy plétra).

Akcentuotinas vienas 1§ elektromobiliy zaliyjy pirkimy organizavimo pavyzdziy —
Svedijos atvejis. Stokholmo miestas kartu su energetikos bendrove ,,Vattenfall“ bei
viesSyjy pirkimy srityje veikiancia jmone ,,SKL Kommentus AB* inicijavo elektromobiliy
(BEV ir PHEV) pirkima i3 $esiy skirtingy tiekéjy. Zaliyjy pirkimy é)rocese taip pat
dalyvauja Svedijos energetikos agentiira, teikianti finansine parama * bei techninés
apzitros srityje veikianti ,, Test Site Sweden* jmoné.

Nagriné¢jama zaliyjy pirkimy procesa sudaro:

e 1 etapas. PareiSkéjy vertinimas (gamintojy aplikavimas, jy finansinio stabilumo
jvertinimas bei tinkamy gamintojy atrinkimas);

e 2 ectapas. Kvietimas (kvietimo atrinktiems gamintojams skelbimas, pateikty
paraisky vertinimas bei tinkamy parai$ky atrinkimas);

e 3 etapas. Konkretaus tiekéjo identifikavimas, sutarties su juo pasiraSymas.

Elektromobiliy gamintojy paraisky vertinimo metu (antrasis etapas) buvo nustatyti
elektromobiliams bitini kriterijai (rida, energijos suvartojimas, kaina ir kt.). ,,Test Site
Sweden bendrovei atlikus elektromobiliy techniniy parametry vertinimg atrinkti Sesi
potencialtis elektromobiliy tiekéjai. Paskutinis tre¢iasis zalyjy pirkimy etapas inicijuotas
vieSojo sektoriaus subjekty, kuriy praSymu visi atrinkti tiekéjai teikia pasitilymus. Siame
etape vieno gamintojo identifikavimui taikomi kriterijai apima: kaing, sauguma, poveikj
aplinkai, funkcionaluma bei garantijas.

8.5.3. Pilotiniai projektai

Nepaisant to, kad komerciné elektromobiliy rinka Lietuvoje bus iSplétota tik ilguoju
laikotarpiu, pilotinius elektromobiliy projektus verta pradéti vykdyti jau trumpuoju-
vidutiniu laikotarpiu (nuo 2015 mety).

Rekomenduojama Lietuvoje vykdyti trijy tipy pilotinius elektromobiliy projektus:

e Jungtinis elektromobiliy jsigijimas — verslo jmonéms, vieSosioms jstaigoms ir
individualiems vartotojams suteikiama galimybé kolektyviniu buidu jsigyti i§ viso
200 elektromobiliy su iSskirtinémis lengvatomis.

e Taksi elektromobiliai — j vienos ar keliy taksi firmy sastata jtraukiami 10
elektromobiliy.

e Galimybe laiméti elektromobil] — elektromobilis jtraukiamas j Salyje populiarios
loterijos prizy sarasa; tuo paciu vykdomas elektromobilio, kaip loterijos prizo,
vieSinimas ir reklama.

Ivardinti pilotiniai projektai i§ viso pareikalaus apie 4 min. Lt. investicijy.

Pilotiniy projekty vykdymas sukuria naudg Siose srityse:
e Pilotiniy projekty pagalba vieSinami elektromobiliai ir Salinami egzistuojantys
neigiami stereotipai apie elektromobilius;
e Pagal pilotiniy projekty eiga ir rezultatus galima paruo$ti teising baze bei
reguliavimo mechanizmus elektromobiliy plétrai ateityje;
e Sukuriama galimybé jvertinti elektromobiliy potencialg atitikti Lietuvos vartotojy
poreikius;

> Agentiira pirmiesiems tikstanéiui pirkéjy kompensuoja dalj elektromobilio jsigijimo kainos (maksimali

kompensacijos suma — 5000 € (17 264 Lt))
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e Sukuriama galimyb¢ iSbandyti elektromobiliy technologijas Lietuvos salygomis
(klimatas, vartotojy jprociai);

e Vykdant pilotinius projektus biity viesai parodytas noras atitikti ES reikalavimus,
taip pat bity galima preliminariai jvertinti elektromobiliy potencialg tai padaryti;

e Sukuriamos saglygos numatyti tolimesnius valstybés veiksmus elektromobiliy
rinkos plétojimui.

Toliau esanciame paveiksle pateikiamos galimos elektromobiliy pilotiniy projekty
alternatyvos ir i$skiriamos rekomenduojamos alternatyvos.

Pav. 85. Elektromobiliy pilotiniy projekty vykdymo alternatyvos

+ Didieji Lietuvos miestai {Vilnius, Kaunas, Klaipéda, Siauliai Panevéiys, Alytus) -
didZiausias naudotojy potencialas

¢ Kurortiniai miestai (Neringa, BirStonas, Druskininkai) —aktualu dél ekologijosir gery
galimybiy viesinimui

* Kiti Lietuvos miestai, siekantys progresyviy sprendimy

Pilotinio projekto
vieta

* Verslo jmonés: vietiniai distributoriai, siunty tarnybos, taksi paslaugosir pan.
* Valstybinés jstaigos, savivaldybiy administracijos
* Privatus asmenys

Tikslinés naudotojy
grupés

* Vietose sudideliais eismo srautais
* Miesty centruose (visuomenei matomose vietose)
* Pilotinio projekto dalyviy namuose/biuruose, jiems prieinamose ir patogiose vietose

Krovimo stoteliy
jrengimo vieta

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Pilotinius projektus rekomenduojama vykdyti didziuosiuose Lietuvos miestuose, kadangi
biitent ten biity pasiekta didZiausia dalis tikslinés auditorijos bei sukuriama iSliekamoji
projekty verté. Taciau, galimybés siiilyti savo pilotinius projektus ir gauti tam papildoma
finansavimag 1§ valstybés, jvertinus sitilomo projekto teikiama naudg ir reikalinguma turéty
biiti neribojamos ir kity miesty savivaldybéms. Vykdomy pilotiniy projekty spektras turéty
apimti visas tris tikslines elektromobiliy naudotojy grupes: verslo jmones, valstybines
Jstaigas ir privacius asmenis. | pilotiniy projekty apimtj jeinancios vieSos krovimo stotelés
turéty buti jrengiamos didelius eismo srautus turinciose vietose, taip pat miesty centruose
(dé¢l didelio matomumo) ir pilotiniy projekty dalyviy namuose ar biuruose. Tokiu biidu
buty patenkinami pilotiniy projekty dalyviy poreikiai ir sukuriamas elektromobiliy
matomumas plac¢iojoje visuomengje.

Sioje studijoje rekomenduojama jgyvendinti trijy tipy pilotinius projektus:

e Jungtinis elektromobiliy jsigijimas;
e Taksi elektromobiliai;
e Galimybe laiméti elektromobil;.

86 paveiksle pateikiamas $iy projekty apibendrinimas.

Respublikinis energetiky
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Pav. 86. Rekomenduojamy pilotiniy projekty apibendrinimas

' _ Investicijos 2013-
Projek 5 .

lungtinis
elektromobiliy
[sigljimas

Taks|
elektromobilial

Galimybé laiméti
elektromobil]

Suburiama tiksliniy elektromobilly naudotojy grupe sudaryta i 200
privadiy jmoniy, valstybiniy jstaigy bei privatiy asmeny
Suinteresuotoms grupems sukuriamos sglygos | §| jungtin| pirkimg
ulsiregistruoti internetu

Pagal pllotiniy projekto dalyviy pageidavimg, |lems patogiose vietose
jrengiamos viefosios krovimo stotelés

Vienos ar kelly taksi paslaugas tetkianéiy jmoniy automobiliy parkas
papddomas 10 elektromobiliy, skiriant papildomas lengvatas (subsidijas
nuo 10 ki 45 thkst. Lt) iy elektromobiliy jsiglimul, kurios padengia
elektromobilly ir VOV automoblliy naudojimo kasty skirtumg

Taipogi, $iy elektromobilly krovimul jrenglamos 2-3 greitojo krovimo
stotelés

Suteikti Lietuvos gyventojams dalyvaujantiems loterijose (pve. Teleloto)

galimybe laimeti elektromobil} (valstybé suteikia subsidija, kuri padengia

elektromobilio ir VDV automobilio kainy skirtumg) bel namy pakrovimo
stotele

Saltinis: sudaryta Konsultanto
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<2min. Lt

0,3-06min, Lt

0,05-0,1 min. Lt

Toliau tekste pateikiamas i§samus rekomenduojamy pilotiniy projekty aprasymas.

Jungtinis elektromobiliy jsigijimas valstybés iniciatyva

Sio projekto esmé — suteikti vienkartine galimybe tikslinés auditorijos atstovams jsigyti
elektromobilius su i$skirtinémis lengvatomis.

Kaip pateikiama elektromobiliy nuosavybés kasty vertinimo dalyje, elektromobiliai
dabartingje situacijoje atsipirkty tik prie tam tikry salygy. Konkrecios salygos reikalingos,
kad elektromobilis valstybinei jstaigai atsipirkty per 5 naudojimo metus (100 tukst. km
rida) pateiktos sekanc¢iame paveiksle.
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Pav. 87. Elektromobilio naudojimo atsiperkamumui per 5 metus pasiekti reikalingos salygos,
jsigijimas valstybinése jstaigose

P . 1ki 110 tukst. 110-130 130-150
& EM jsigijimokaina It S h P R Pastabos

Salygos prie kuriy elektromobilis atsipirkty per 5 naudojimo metus (100 tikst. km rida)

. . . EIA®* prognozémis naftos
0 % Augimas0-15 % Augimas iki 40% . .
Degaly kaina™® ~a 8 Lt/ iki~s.a 1/l iki~6.5 Lt/] kaina 2012-2018 m. gali
‘Ea (a8 141 I Il el dideti iki40%

Elektros Kaina® 0% MaZé&jimas 0-50 % Maffgjliomgzsm e\ﬁ'ffiieesnp:fgt;;ff:::a
extroskaina (~0,5 Lt/kWh) (iki~0,2Lt/kwh) elektromobhiliy krovimui

T gali buti sumaZinta

* Procentiniai poky€iailyginantsu 2012 m. rugpjadio 3 d. duomenimis (benzino kaina 4,79 Lt/l, elektros kaina 0,46 Lt/kWh)

** Fnergy Information Administration ,Annual Energy Outlook 2012"

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Remiantis Konsultanto atliktu vertinimu, elektromobiliai, kuriy jsigijimo kaina nesiekia
110 tukst. lity atsipirkty per 5 metus esant dabartinéms kuro ir elektros kainoms. Jau dabar
yra gaminami elektromobiliai, kuriy kaina maZesné nei jvertinta 110 tukst. lity (pvz.
Tazzari Zero), o norint jsigyti brangesnj elektromobilj galima bandyti derétis Su
pardavéjais dél kainos sumazZinimo. Kainos sumazinimo i§ pardavéjo galima biity tikeétis
perkant 1§ karto didelj kiekj elektromobiliy, o tai pasiekti Lietuvoje biity jmanoma keliems
ar daugiau pirkeéjy atliekant jungtinj jsigijima (pvz. valstybinés ir verslo jstaigos pirkty
didelj kiekj elektromobiliy 1§ vieno pardavéjo pasiiiliusio geriausias pirkimo sglygas).
Toks jungtinis elektromobiliy pirkimas valstybés iniciatyva galéty tapti puikiu pilotiniu
projektu Lietuvoje, kuris ne tik Sviesty visuomene elektromobiliy tema, skatinty jy plétra,
bet ir leisty jsigyti elektromobilj palankesnémis salygomis.

Projekto pradzioje biity paskelbtas konkursas teikti paraiSkas lengvatiniam 200
elektromobiliy pirkimui. Paraiskas teikti galéty visy tiksliniy grupiy atstovai — tiek verslo
jmonés, tiek vieSosios institucijos, tiek individualis asmenys. Pirmuosius 200
elektromobiliy uZsisakiusieji jsigyty uz atsiperkancig jsigijimo kaing (kaip nurodyta
atsiperkamumo vertinimo paveiksle). Skirtumas tarp rinkoje esancios jsigijimo kainos ir
atsiperkancios biity panaikinamas deryby tarp pirkimg vykdancios valstybinés jstaigos ir
pardaveéjo metu arba apmokant kainy skirtumg valstybés subsidijomis. Paraisky teikimas
elektromobiliy jsigijimui turéty buti vykdomas internetu, o kiekviena teikiama paraiSka
turéty buti jpareigojanti. Pazymétina, kad sékmingam Sio projekto jvykdymui yra
reikalingas glaudus bendradarbiavimas su elektromobiliy tiekéjais. Taip pat buty galima
organizuoti atskirg vieSgjj konkursg elektromobiliy platintojams dél elektromobiliy
tiekimo Siam pilotiniam projektui.

Surinkus numatyta paraiSky skai€iy, atsakinga institucija organizuoty elektromobiliy
pirkimg ir pristatyty elektromobilius juos uzsisakiusiems dalyviams. Taip pat valstybé
finansuoty tam tikro krovimo stoteliy skaiciaus jrengima pagal projekty dalyviy iSsakytus
pageidavimus.

Sio projekto rémuose taip pat galima taikyti papildomg elektromobiliy viesinimo
iniciatyva. Galima jpareigoti elektromobilius jsigyjancias valstybines jstaigas savaitgaliais
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savo elektromobilius nuomoti individualiems vartotojams. Tikétina, kad vieSosios jstaigos
savaitgaliais nenaudoja savo automobiliy. Taigi, atsiranda galimybé sukurti elektromobiliy
nuomos schema, bendradarbiaujant su automobiliy nuomos ar bendro automobiliy
naudojimo (angl. car sharing) jmone. Savaitgaliais Sie elektromobiliai buty lengvatinémis
salygomis iSnuomojami visiems susidoméjusiems naudotojams. Tokiu biidu visuomené
turéty galimybe pati iSbandyti elektromobilius, o tai skatinty doméjimasi elektromobiliais.
Taip pat, tai optimizuoty valstybiniy jstaigy automobiliy parko panaudojimg. Jungtinio
elektromobiliy jsigijimo projektas biity naudingas kelias aspektais:

e Tikslinéms naudotojy grupéms suteikiama galimybé jsigyti naujus elektromobilius
uz jprastinio naujo automobilio kastus;

I Lietuvos rinka jvedamas salyginai didelis elektromobiliy skaicius, taip i priekij
pastimédamas Lietuvos elektromobiliy rinka;

Organizuodama bendrg elektromobiliy pirkimg valstybé patiria mazesnius kastus,
negu teikdama subsidijas ir/ar lengvatas atskiry elektromobiliy jsigijimui;
Tinkamai vieSinant konkursg gali biiti sukuriamas doméjimasis elektromobiliais
visuomengéje;

Igyvendinus valstybiniy jstaigy elektromobiliy nuomos savaitgaliais schema,
naudotojai galéty patys iSbandyti elektromobilius, tokiu budu didindami
elektromobiliy Zinomuma;

Numatoma, kad §io projekto vykdymas pareikalauty iki 4 min. Lt. investicijy.
Taksi elektromobiliai

Sio projekto esmé — j vienos ar keliy taksi jmoniy automobiliy parka jtraukti tam tikra
skaiciy (10) elektromobiliy, kurie biity naudojami jprasty taksi paslaugy teikimui.

Vykdant §j projekta bty suteikiamos i$skirtinés lengvatos elektromobilius jsigyjancioms
taksi jmonéms. Teikiamas lengvatos turéty visiSkai padengti skirtumg tarp bendry
elektromobilio nuosavybés kasty ir VDV automobilio nuosavybés kasty, atsizvelgiant |
tipinj taksi automobilio naudojima.

Pagal elektromobilius jsigijusiy taksi jmoniy pageidavimus taip pat biity jrengtos 2 — 3
greitojo krovimo stotelés, uztikrinancios operatyvy taksi paslaugy elektromobiliais
teikimg. AtsiZvelgiant | poreikj diegti greitojo krovimo infrastruktira, Sio tipo pilotinis
projektas turéty biti vykdomas viename i§ didziyjy Lietuvos miesty.

Sis projektas yra naudingas kelias aspektais. Visy pirma — sudaromos salygos pladiajai
visuomenei iSbandyti elektromobilius. Toks projektas taip pat galimai suteikty postimj
elektromobilius jsigyti verslo jmonéms, kadangi biity parodyta, kad elektromobiliai tinka
ir intensyviam naudojimui. Taksi jmonéms teikiama nauda — didesnis vartotojy
pasitenkinimas ir jmonés prekés Zenklo Zinomumas bei galimybé formuoti ekologiskos ar
socialiai atsakingos taksi jmonés jvaizdj.

Numatoma, kad Sio projekto vykdymas pareikalauty 0,3 — 0,6 mlin. Lt. investicijy.
Galimybé laiméti elektromobilj

Sio projekto esmé — jtraukti elektromobilj j populiarios loterijos prizy sarasa, tokiu badu
skatinant elektromobiliy Zinomumg visuomenéje.
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Vykdant §j projekta visy pirmg reikéty pasiekti susitarimg su Salyje populiarios loterijos
organizatoriais (pavyzdziui, Teleloto, Vikingy loto ar kitos). Pasiekus susitarimg su
loterijos organizatoriais, valstybé suteikty iSskirting lengvata vieno elektromobilio
Isigijimui. Lengvata padengty kainos skirtumg tarp elektromobilio ir jprastinio loterijoje
naudojamo automobilio. Mainais uz lengvata, loterijos organizatoriai sau jprastais kanalais
reklamuoty galimybe laiméti elektromobilj. Kartu su elektromobiliu ] laiméjimg galima
itraukti ir nemokama krovimo stotelés jrengimg laimétojo namuose. Projektui pasisekus,
bty galima pakartotinai organizuoti elektromobilio jtraukima j loterijos prizus.

Sis projektas gana mazais kastais sukurty didelj Zinomumo efekta. Ilga laika vieSinant
elektromobil] kaip numatyta laimé¢jima galima vykdyti netiesioging elektromobiliy
reklamg. Pristatant elektromobilio, kaip loterijos prizo, savybes ir naudojimo ypatumus
buty skatinimas susidoméjimas elektromobiliais visuomenéje. Be to, atsizvelgiant |
Iprasting loterijy auditorija, atsiranda galimybeé skleisti informacija apie elektromobiliy
naudg ir tiems visuomenés nariams, kuriuos jprastai sunkiai pasiekia ar sunkiai sudomina
zinios apie jvairias inovacijas.

Numatoma, kad $io projekto vykdymas pareikalauty 0,05 — 0,1 min. Lt. investicijy.

8.5.4. Investicijy poreikis ir finansavimo Saltiniai

Elektromobiliy rinkos kiirimas ir reikalingos infrastruktiiros diegimas reikalauja tam tikry
investicijy i§ valstybés. Siame skyriuje apraSoma, kiek 1¢Sy reikés investuoti, siekiant
Ivykdyti visas Studijoje rekomenduojamas priemones bei pateikiami galimi finansavimo
Saltiniai.

Reikalingy investicijy ir galimy finansavimo S$altiniy apibendrinimas pateikiamas 88
paveiksle.

Pav. 88. Elektromobiliy plétrai reikalingos investicijos ir finansavimo Saltiniai

= Reikalingos investicijos
2013-2025 m.*

PVM lengvata jmonéms

- ~325 min. Lt Metinis automobiliy

naudojimomokestis
Kompensacija gyventojams

tiy jvedimas {30 Lt} ir Siy & ..,500 mln Lt

mokestiy lengvata elektromaobiliams

Naudojimasis vieSojo transporto juostomis - ~0 Lt**

Nemokamas stovéjimas miestuose - <2 min. Lt Savivaldybiy biudietal

Nemokama el. energija vielojoje infrastruktiroje - <3 min. Lt V.alsl-ybé§ir savivaldybiy
biudzetai

Zaliyjy pirkimy reikalavimai valstybiniame - ~ -

sektoriuje 0 Lt

Pilotinial projektal - ~3 mln_ Lt FS"_“"""“ ()9“ 2020
m.) ir valst. biudietas

Infrastruktiros jrengimas - ~12 min. Lt ES parama (2014-2020

m.} ir valst. biudietas

* - Vertinant dabartinérnis kainamis Ir neatsiivelgiant | pinigy vertes lalke pokyéius; ** - Vertinant, jog il priemaoné bus talkoma tol, kol nesukurs papikiomy katty

Saltinis: sudaryta Konsultanto
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Toliau apraSomas investicijy poreikis 2013 — 2025 mety laikotarpiu kiekvienai i§ sitilomy
elektromobiliy rinkos kiirimo priemoniy:

e PVM lengvata jmonéms ir kompensacija gyventojams — numatyta taikyti Sig
lengvatg tol, kol Lietuvoje bus pasiektas 16 500 kistukiniy elektromobiliy skaicius;
tai pareikalaus i§ viso 325 mln. Lt. investicijy. Sios investicijos galéty biiti
finansuojamos 1§ biudzeto jplauky, surinkty jvedus metinj automobilio nuosavybés
mokestj.

e Transporto priemoniy metinio naudojimo mokescio jvedimas (30 It), kartu su
mokestine lengvata elektromobiliams — $i priemoné netiesiogiai skatina
elektromobiliy vartojimg, o svarbiausia — valstybés biudZetas gauna teigiamas
iplaukas, kurias galima panaudoti kitoms elektromobiliy rinkos kiirimo priemonéms
ar kitoms transporto sektoriaus reikméms. 2013 metais jvedus metinj naudojimo
mokestj, iki 2025 mety bty i$ viso gauta 500 mln. Lt. jplauky.

e Leidimas elektromobiliams naudotis vieSojo transporto juostomis — priemonés
igyvendinimas nesukuria kasty tik tuo atveju, jei ji taikoma iki elektromobiliy
masinio naudojimo etapo pradzios.

e Nemokamas elektromobiliy stovéjimas miestuose — $ig lengvatg numatyta taikyti
iki 2020 m. Si lengvata trijy didZiyjy miesty savivaldybéms galéty reiksti iki 2 min.
Lt prarastas pajamas.

e Nemokama elektros energija vieSose elektromobiliy jkrovimo stotelése — Sios
skatinimo priemonés taikymas kainuoty iki 3 mln. Lt.; finansavimas turéty biiti
skirtas i§ valstybés arba savivaldybiy biudzeto.

e Zaliyjy pirkimy reikalavimai valstybiniame sektoriuje — Sios skatinimo
priemonés taikymas nekainuoja; dél tos palios priezasties nereikalingas ir
finansavimo Saltinis.

¢ Pilotiniai projektai — numatyty pilotiniy projekty vykdymas i§ viso reikalauty apie
3 miln. Lt. investicijy; finansavimas galéty biiti gautas i§ ES paramos fondy, taip pat
1§ valstybés biudzeto.

e Infrastruktiiros jrengimas — numatytos infrastruktiiros jrengimas reikalauty apie
12 min. Lt. investicijy (iskaitant krovimo stoteliy ir CVS diegimo ir prieziliros
kastus). Infrastruktira galéty biiti finansuojama ES paramos fondy léSomis, taip pat
1§ valstybeés biudZeto.

Visy iSvardinty priemoniy taikymas (neskaiCiuojant automobiliy naudojimo mokescio
ivedimo) i§ viso reikalauty apie 345 mln. Lt. investicijy 2012 — 2025 mety laikotarpiu.
Taciau jskai¢iuojant uz naujg mokestj gautas 1¢éSas, iSvardinty priemoniy taikymas reiksSty
teigiamg investicijy balansa: apie 155 min. Lt. dydzio jplaukas i valstybés biudzeta tuo
paciu laikotarpiu. Tai reikSty, kad elektromobiliy rinkos kiirimas pagal Studijos
rekomendacijas nereikalauty valstybés skirti biudzeto 1éSy, ir netgi biity pasiektas
teigiamas rezultatas valstybés biudZetui.

Toliau pateikiamas detalesnis investicijy iSsidéstymas laike bei rekomenduojamy
skatinimo priemoniy paketo poveikis elektromobiliy skai¢iaus pokyciams.
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Pav. 89. Skatinimo priemoniy jtaka elektromobiliy skaiciui bei finansinis efektas

Takst. wnt
20 5 BEV
Pasiektas elektromobilly g/" -
| sPHEV I
skalfius 0 = | 4
2015 2020 2025
Min. Lt
P naudojimo mokeséiy 40 - 38 38 38 38 38 38 38 38 38 38 13§ 28 38
nas [301t) Ir Siy
\ Jengvata 20 1
ektromobiliams 0
2015 2020 2025
Min, it
gvata jmonems it 01 24 28 34 40 48 55
50 4 N 19 19 20 22 : =
wacij gyventojams R
j 5 iN
2015 2020 2025
T LS CVS diegimas Groit, krov stoteles
20007 1220 LAL0 1330 4 419
1.000 1 610 630 640 680 770 880 730
20 20
a
2015 2020 2025
Kitos investicijos {pilotinias | &l 10min. Lt
| |
2015 2020 2025

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Nepaisant to, kad didziausig finansin¢ nasta sukurty PVM lengvatos teikimas jmonéms bei
gyventojams, §i skatinimo priemon¢ kartu daryty didZiausig jtaka elektromobiliy skaiciaus
augimui tiek vidutiniu, tiek ilguoju laikotarpiais. Si priemoné¢ Studijoje i§skiriama kaip
efektyviausia bei teikianti didZiausig nauda vartotojo atZvilgiu: ji tiesiogiai veikia Gikio
subjekty apsisprendima jsigyti elektra varoma automobilj.

Skirtingai nuo PVM lengvatos, rekomenduojamas metinis savininko — naudotojo mokestis
menkai veikia subjekto apsisprendimg jsigyti elektra varomg transporto priemong.
Remiantis §iuo teiginiu, sitilytas metinis mokestis naudotojo atzvilgiu néra efektyvus. Kita
vertus, analizuojant Sig skatinimo priemone i§ valstybés pozicijy, pabréztinas jos kaip
papildomo pajamy surinkimo jrankio svarba. Taigi, §i priemon¢ efektyviausia valstybés
biudzeto pajamy papildymo aspektu.
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8.6. Pramoneés ir mokslineés tiriamosios veiklos skatinimas

Sioje rekomendacijy dalyje pateikiami sidlymai Lietuvos mokslo ir pramonés
konkurencingumui paskatinti bei glaudziai mokslo ir verslo bendradarbiavimo schemai
suformuoti. Rekomendacijos pateikiamos Sioms sritims:

e Uzsienio investicijy pritraukimas;

e Mokslo dalyvavimas egzistuojanciose finansavimo schemose;

e Papildomy mokslo skaitinimo priemoniy galimybés;

e Elektromobiliy klasterio suformavimo galimybé;

e Jprasty automobiliy perdirbimo j elektromobilius rémimo galimybé.

Toliau pateikiamos rekomendacijos minétoms alternatyvoms.

Stipriy kompetencijy elektromobiliy srityje suformavimui bitinas uZzsienio investicijy
pritraukimas bei mokslo ir pramonés bendradarbiavimas:

e Elektromobiliy ir susijusi pramoné turéty tapti viena i$ prioritetiniy sri¢iy, siekiant
1 Lietuva pritraukti uzsienio investicijas.

e Esamas potencialiy rinkos dalyviy skai¢ius yra pakankamas elektromobiliy
klasterio suktirimui, kurio déka galéty buti suvienytos kol kas pavienés verslo
iniciatyvos.

e D¢l didelio augimo ir eksporto potencialo, su elektromobiliy susijusios mokslo
sritys  turéty buti jtrauktos ] esamas finansavimo schemas. Taip pat
rekomenduojama jvertinti galimybes sukurti naujas mokslo skatinimo priemones,
remiantis turima patirtimi naujy verslo idéjy skatinimo srityje.

e Elektromobiliy perdirbimas yra svarstytina Lietuvos komponenty ir kt. niSiniy
sri¢iy, susijusiy su elektromobiliais, skatinimo priemong, taciau tik perzitiréjus
bendra Lietuvos pramonés skatinimo ir Svietimo strategija.

8.6.1. UZsienio investicijy pritraukimas

Nors Siuo metu elektromobiliy rinka yra tik pradingje plétros stadijoje, galimas jos didelis
augimo potencialas ateityje. Lietuvai Sios rinkos atsiradimas reiksty naujas didelio augimo
ir galimybes, o jvertinus $iuo metu veikiantj ir j eksporto rinkas orientuotg versla, matoma
potenciali nauda valstybei.

Akcentuotina, jog Lietuva neturi susiformavusios automobiliy pramonés, o pasauliné
automobiliy pramoné yra labai konkurencinga. Elektromobiliy technologijas pasaulyje
plétoja pagrindiniai rinkos dalyviai, todél Lietuvai be uzsienio investicijy pritraukimo
nepagrista tikétis konkurencingos didesnés apimties elektromobiliy pramonés iSplétojimo.

Garsiy jmoniy pritraukimas Lietuvai reikSmingas, nes:

e Lemia naujy kompetencijy (angl. ,, know-how ) atéjima j Lietuva,

e Vienos garsios jmonés susidoméjimas Lietuvos rinka bei veikimas joje reiksty kity
susijusiy sri¢iy uzsienio bendroviy domejimasi valstybe (,,IBM* pavyzdys);

e Tai yra vienas pagrindiniy Lietuvos konkurencingumo didinimo veiksniy;

e Skatina darbo jégos tobuléjima, kurio rezultatas — pazangios tiriamosios veiklos
vykdymas bei naujy produkty kiirimas.
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Uzsienio investicijy pritraukimo efekto teikiamos galimybés Lietuvai priklauso nuo to, i
kurig sritj naujos jmonés ateis. Siekdama elektromobiliy plétros valstybé gali skatinti
uzsienio investicijy pritraukimg j elektromobiliy sritj, orientuodamasi j:

¢ Naujy produkty vystyma;
e Elektromobiliy komponenty gamybos ir perdirbimo sritj;
e Mokslinius tyrimus bei Lietuvos mokslininky jtraukima.

Lietuva gali buti patrauklia valstybe uzsienio bendrovéms, jau pasiekusioms gery rezultaty
elektromobiliy ir susijusios pramongés srityje, plésti veiklg. Garsiy jmoniy pritraukimui
reikalinga ne tik valstybés iniciatyva, bet ir esancios suformuotos patrauklios veiklos
salygos. Lietuvoje jau suformatuotas gana platus lengvaty, kuriomis galéty pasinaudoti
uzsienio investuotojai, paketas, apimantis:

e ES paramos priemones: 2007-2013 m. periodo priemonés Invest LT+, Invest LT ir
kt.;

e Laisvasias ekonomines zonas, kuriose taikomos PVM, pelno mokeséio, dividendy
ir kt. lengvatos;

o Kitas fiskalines lengvatas, apimancias pelno mokes¢io lengvatas investicijoms ir
MTEP;

e Finansy inzinerijjos lengvatas verslui, pavyzdziui, rizikos kapitalo fondai,
garantijos ir pan.;

e Valstybés iniciatyva ir bendradarbiavima.

Sios bei naujos priemonés, kurios bus patvirtintos Lietuvos elektromobiliy strategijos
1gyvendinimo laikotarpiu, turéty biiti prieinamos uzsienio investuotojams, veikiantiems
elektromobiliy ir susijusiose pramonése. Atsizvelgiant j elektromobiliy pramonés augimo
potencialg ir tai, jog S$i industrija yra orientuota ] eksporta, rekomenduojama valstybei
aktyviai ieSkoti potencialiy investuotojy, itraukiant elektromobiliy pramong | prioritetines
investicijy pritraukimo sritis ir skiriant zmogiSkyjy resursy aktyviai uzsienio bendroviy
paieskai bei komunikacijai.

Taigi siekiant pritraukti uzsienio investicijas elektromobiliy pramonés plétrai Lietuvoje
LR Ukio ministerija, V3] ,,Investuok Lietuvoje* ir kitos atsakingos institucijos turi:

e Inicijuoti 2010 m. Lietuvos Respublikos Vyriausybés patvirtintos ,Investicijy
pritraukimo 2011 — 2021 metais programos” papildyma jtraukiant j 7 punkta prie
prioritetiniy veiklos sri¢iy gamybg produkty ar jy komponenty prisidedanciy prie
energetinio efektyvumo didinimo;

e Skirti zmogiskyjy resursy aktyviai potencialiy uzsienio investuotojy paieskai;

e Aktyviai dalyvauti jvairiuose su elektromobiliy pramone susijusiuose renginiuose
vieSinant informacijg apie Sios pramonés plétros Lietuvoje galimybes, akcentuojant
Jvairias lengvatas verslui bei kvalifikuota darbo jéga (kartu bendradarbiaujant su
technologiniais universitetais dél tokiy specialisty rengimo);

e VP2-2.1-UM-05-V INVEST LT+ priemone pateikti elektromobiliy ar jy
komponenty gamyba uzsiimancioms jmonéms pasiilymg teikti paraiSka ES
struktiirinei paramai gauti.
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8.6.2. Esamos mokslo ir verslo finansavimo schemos

Siuo atveju reikalingas Lietuvos verslo atstovy aktyvumas i$naudoti jau dabar turimas
galimybes. Mokslo ir verslo plétrai elektromobiliy srityje galimos trys pagrindinés
kryptys, pateiktos paveiksle Zemiau.

Pav. 90. Elektromobiliy vystymo per mokslo ir verslo skatinimg pagrindinés kryptys

Nacionaliné * Lietuvoje yra specializuoty institucijy (pvz. MITA, LMT), skirty
parama skatintiir remti moksliniams tyrimams, kuriy parama baty galima
moksliniams pasinaudoti vykdyti MTEP veikloms kuriant elektromobiliy
tyrimams komponentus, susijusig infrastrukttra ir kt.

*Visapusiska ir didelés apimties Europos Komisijos finansuojama

= par-ar-na mokslo tyrimy programa sitlo galimybes teikti paraiskas atlikti
moksliniams S : N x S
e — : moksliniams tyrimams i$ anksto paskelbtomis ES aktualiomis
VRO tyrimams A
temomis.
* Lietuvos verslo subjektai turi potencialo plésti savo veiklas
Lietuvos verslo igyvendindami MTEP veiklas bei diegdami elektromobiliy
subjekty parama komponenty ar susijusios infrastuktlros gamybos pajégumus

pasinaudojant valstybés teikiamomis verslo paramos priemonémis.

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Galimybés jsitraukti j tarptautinius tyrimus ir tinklines veiklas. Europoje vykdomas
didelis skaiCius projekty bei iniciatyvy, skirty elektromobiliy plétrai. Europos Komisijos
7-0ji Bendroji moksliniy tyrimy programa 2007-2013 metams (vien transportui skirta 4
mird. € (~13,8 mlrd. Lt.) — pagrindiné Lietuvos mokslo ir verslo atstovy jsitraukimo j
tarptauting MTEP plétra galimybé:

e Kasmet vyksta kvietimai teikti paraiSkas MTEP projektams. Projekty apimtys
skyruoja nuo 1 iki 15 min. € (~51,8 mln. Lt.), trukmé 2-4 metai;

e Paraiskas teikia pramoné, mokslo sektorius, universitetai;

¢ Finansavimo intensyvumas siekia 75-100 % (stambiai pramonei - 50 %);

e Skelbiami atskiri kvietimai pagal Green Cars kvietimy tematikg. Finansuojama
kelios deSimtys elektromobiliy MTEP skirty projekty, kuriuos rengia pramonés ir
mokslo jstaigy konsorciumai,

e Nuo 2014 mety inicijuojama 7 BP tgsa — Horizon 2020.

Siekiant paskatinti Lietuvos mokslo ir pramonés subjektus aktyviau dalyvauti
elektromobiliy plétros tarptautinio pobtidzio projektuose reikia atsakingoms institucijoms
numatyti:

o Nemokamg subjekty konsultavima teikiant elektromobiliy paraiskas tarptautiniuose
projektuose bei uzsienio verslo ar mokslo partneriy suradima.

e Taip pat naudinga toliau aktyviai organizuoti mokslo bei verslo atstovy mokymus,
orientuotus j europiniy projekty svarbg konkurencingumo didinimui®® daugiau
pasikvieCiant gerosios praktikos pavyzdziy atstovy, kurie yra sékmingai teike

% 2010-2011 m. LINPRA vykdytas projektas ,Ateities gamybos MTEP tinkly stiprinimas“ tyréjams,
dirbantiems nacionalinéje technologijy platformoje ,,Ateities gamyba“, skirtas skatinti mokslo bei verslo
sektoriy tarpusavio bendradarbiavimg bei integracija j ES MTEP tinklus: Europos inzinerinés pramonés
asociacijy ORGALIME, CEEMET ir ETP ,ManuFuture" MTEP tinklus bei partnerystés tinklg ,,Ateities
fabrikas" (angl. public private partnership ,, Factory of the Future )
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paraiskas ir laiméje europiniy projekty. Tokie atstovai gali pasidalinti patirtimi
kaip sékmingai pasinaudoti jvairiomis tyrimy finansavimo programomis, kuriant
naujus inovatyvius produktus turin¢ius rinka ne tik Lietuvoje, bet ir ES Salyse.

Nacionaliniy finansavimo Saltiniy teikiamos galimybés. ISanalizavus nacionalines
mokslo institucijy finansavimo galimybes identifikuotos dvi potencialios nacionaliniy
MTEP skatinimo budy finansavimo kryptys, skirtos elektromobiliy srities tyrimams:
mokslininky grupiy projektai bei visuotinés dotacijos. Abejais atvejais elektromobiliy
tematikos projektai su kitais konkuruoty lygiomis teisémis (valstybé kol kas
elektromobiliams prioriteto neteikia).

Pav. 91. Nacionalinés MTEP kryptys ir finansavimo programos

* MT iImogaus gyvenimo kokybei uftikrinti;
= MT, skirtl 3inly visuomenel kurti;
2007-2010 m.

*  MT, skirti nanotechnologijoms kurti;

prioritetinés
MTEP } 1 * MTEP, skirti branduolinés saugos <...> bei radioaktyviyjy atlieky tvarkymo uldaviniams spresti;
* MTEP, skirti Lietuvos pr és tarptautiniam konkurencingumui didinti: biotechnologijos, mechatronikes,
lazeriniy, informacijos ir kity avkityjy technologijy kGrimas = potencialiol opémé elektromobiliy tyrimus.
¢ Ateities energetika ~ programos tikslos yro energetinio saugumo bei energijos gamybos uldavinly sprendimas;
* Létinés neinfokcings ligos;
Nacionalinés * Lletuvos ekosistemos: klimato kalta ir Imogaus povelkis — programos tiksles yra palecaplinkos koitos bel founos
mokslo programos  rufly tyrimar;
(nuo 2010 m,) * Socialinial iZ30kial nacionaliniam saugumul;
* Valstybé ir tauta: paveldas ir tapatumas;
* Svelkas ir saugus maistas {(nuo 2011 m.},
Mokslininky Skelbiami konkursai pagal moksly sritis — socialiniy ir humanitariniy moksly, fiziniy, biomedicines, technologijos,

grupiy projektai temés dkio moksly. Projektai elektromobiliy tematika konluruoty lygiomis teisémis.

Priemonés tikslal:

*  Skatinti patyrusiy i jaunyjy mokslininky tarptautinio lygio mokslinius tyrimus ir mobilumsy;

Visuotinés
dotacijos

*  Pritraukti auksto lygio uislenio mokslininkus | Lietuvos moksliniy tyrimy erdve;
¢  Skatinti Lietuvos mokslo paZangg ir konkurencingumy pasaulyje.
Projektal elektromobiliy tematika konkuruoty lygiomis telsémis.

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Nacionaliniy finansavimo Saltiniy atveju siiloma LR susisiekimo ministerijai kartu su
LR tikio ministerija ir LR $vietimo ir mokslo ministerija parengti ir teikti LR $vietimo ir
mokslo ministrui patvirtinti Darnaus transporto uztikrinimo nacionaling mokslo programa,
kurioje vienas 1§ uzdaviniy bity numatytas aplinkg tausojanciy Zzalesniy transporto
priemoniy ir su jomis susijusios infrastrukttiros kiirimas.

8.6.3. Papildomos mokslo skatinimo priemonés

Rekomenduojama skatinti mokslo jsitraukimg j elektromobiliy rinkos plétrg Lietuvoje
remiantis egzistuojan¢iomis ir sékmingai Lietuvoje bei pasaulyje veikianCiomis naujy
verslo idéjy (angl. ,,start up*) skatinimo schemomis. [gyvendinant tokig schemg mokslo
srityje biity skelbiami konkursai naujoms, dar pradinése vystymo stadijose esancioms
mokslininky id¢joms, geriausioms jy skiriama tam tikra finansiné parama bei patyrusiy
mokslininky bei verslo atstovy konsultacijos.

Inovatyviy mokslininky idéjy rémimo galima nauda:

e Galimybé koreguoti bei vystyti idéja nuo pradinio momento;
e Didesné pradedanciyjy mokslininky potencialo atradimo galimybg;
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e Jaunieji mokslininkai gali dirbti bei vystyti idéja einamuoju momentu gaudami
mentoriy pagalba.

Sias schemas jgyvendinti galéty VS| , Versli Lietuva“ bei Mokslo, inovacijy ir
technologijy agentiira. Siy schemy vieSinimui papildomai biity galima pasitelkti
Integratoriaus bei VS] ,,Investuok Lietuvoje* turimus iSteklius.

Dar vienas elektromobiliy naudojimo skatinimo biuidas — tai ,,zaliyjy™ vieSyjy pirkimy
naudojimas. Sia priemone galima naudoti elektromobiliy naudojimo skatinimui, tokiu
atveju rekomenduojama j Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2008 m. spalio 8 d. nutarimu
Nr. 1023 patvirtintg ,,Prekiy, kurioms vieSyjy pirkimy metu taikomi energijos vartojimo
efektyvumo reikalavimai, ir Siy prekiy energijos vartojimo efektyvumo reikalavimy
sgrasa” prie M1 klasés transporto priemoniy jtraukti ne tik kuro normg 100 km, taciau ir
atitinkamai mazesnes CO; emisijos normas. Taciau §iuo atveju bus skatinamas tik
elektromobiliy naudojimas, bet ne biitinai pati pramoné. VieSuosiuose pirkimuose gali
dalyvauti ir uzsienio gamintojy atstovai. Tokiu atveju rekomenduojamg priemone¢ LR
Vyriausybé ar kitos susijusios institucijos turi naudoti tik kaip elektromobiliy naudojimo
skatinimo priemong, taciau neteikti to kaip priemonés mokslo ar elektromobiliy pramonés
Lietuvoje skatinimui.

Kita vieSyjy pirkimy forma, kurig galima taikyti siekiant jau konkreciai mokslo ir
elektromobiliy pramonés Lietuvoje skatinimo yra ikiprekybiniai viesiji pirkimai. Siuo
atveju rekomenduojama LR Ukio ministerijai ar kitai susijusiai institucijai po 2013 m., kai
jau bus parengta Elektromobiliy plétros Lietuvoje strategija, parengti schema
ikiprekybiniam vieSajam pirkimui, kurio metu bus perkama MTEP paslauga, susijusi su
inovatyviy elektromobiliy ar jy komponenty kiirimu. Pati MTEP uzduotis turi buti
suformuluota pagal tuo metu busin¢ig situacijg elektromobiliy pramon¢je, kad galutinis

MTEP produktas biity inovacija.

Parengus ikiprekybinio pirkimo schema toliau LR Ukio ministerija ar kita kompetentinga
institucija turt paskelbti vieSgj; ikiprekybinj; pirkimg ir, atsiradus pakankamam
dalyvaujanciy bendroviy kiekiui (taip, kad galutiniame MTEP rengimo etape, kai yra
sukuriamas prototipas likty maZiausiai dvi bendroveés), vykdyti viesaj; ikiprekybinj
pirkima pagal ES rekomendacijas.

Trecioji vieSyjy pirkimy raisis, kurig galima nagrinéti kalbant apie inovacijy ir mokslinés
veiklos panaudojimo elektromobiliy ar jy komponenty pramonéje yra inovatyvieji vieSieji
pirkimai. Siy pirkimy atveju vieSasis pirkimas ir jo salygos skatina jmones kurti inovacijas
ir jas taikyti savo veikloje. Tokiu atveju pati pramoné jau turi biiti susiformavusi. Taigi,
tokie pirkimai néra tinkami elektromobiliy ir jy komponenty pramongje, nes kol kas néra
apskritai tokia pramon¢ iSplétota.

8.6.4. Elektromobiliy klasterio suformavimas

Lietuvai rekomenduojama skatinti verslo ir mokslo subjekty bendradarbiavima, kuris Siuo
metu yra vangus. PaZymétina, jog bendradarbiavimo poreikis ir iniciatyvos turi kilti ,,i8
apacios®. Tai reiskia, jog patys Lietuvos verslininkai turi siekti jungtis su susijusiy sri¢iy
verslo subjektais bei bendradarbiauti su mokslininkais, tokiu btidu dalindamiesi patirtimi
bei inovacijomis.
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Remiantis uzsienio valstybiy patirtimi, pramonés potencialas neatsiejamas nuo klasteriy
sékmingo veikimo bei mokslo tiriamosios ir eksperimentinés veiklos. Klasteris — tai
konkrecios tkio Sakos konkurencingumo didinimo priemoné, veikianti kaip sistema,
suvienijanti susijusios srities jmones, verslo ir prekybos asociacijas, mokslo bei tyrimy
institucijas bei jmoniy veikla uztikrinancius tiekéjus. Klasterio déka visi jo dalyviai turi
galimybe iSnaudoti efektyvesnes partnerystés galimybes bei dalintis viduje veikiancio
sinergijos efekto teikiama nauda. Sio junginio veikimo principas neatsiejamas nuo Ziniy
sklaidos, leidziancios sparciau rinkoje diegti naujoves bei uzsitikrinti pranaSuma pavieniy
subjekty atzvilgiu.

Lietuvos verslo subjektams sitiloma plétoti klasterio idéjg. Elektromobiliy klasteryje
galéty dalyvauti Siuo metu rinkoje veikiantys elektromobiliy bei krovimo stoteliy
komponenty gamintojai, elektromobiliy perdirb¢jai, jvairios IT bei elektros inzinerijos
pramonés jmones bei mokslo jstaigos (pvz., KTU ir VGTU). Esamas potencialiy rinkoS
dalyviy skai¢ius yra pakankamas elektromobiliy klasterio sukairimui. Klasterio
susiformavimas padéty suvienyti Siuo metu egzistuojancias pavienes nekoordinuojamas
iniciatyvas.

Lentelé 16. Elektromobiliy klasterio rekomenduojama struktiira

Klasterio dalyvis Galimas atitikmuo Lietuvoje

Kelios lyderiaujancios imonés | Pagrindiniai perdirbéjai UAB ,,Elinta®; Jonelis

(klasterio ,,varomoji jéga‘) komanda

Didesnis skai¢ius SVV subjekty Dabartiniai komponenty gamintojai bei IT
sprendimy kiréjai

MTEP centrai Siuo metu veikiantys mokslo ir technologijy
parkai bei mokslo ir tyrimy institutai

Verslo asociacijos LINPRA ir/arba Lietuvos elektromobiliy

asociacija galéty koordinuoti klasterio veikla,
ripintis klasterio dalyviy interesy atstovavimu,
mokymais ir kt.

Taip pat galima iSnaudoti nacionaliniy

technologijy  platformy (pvz., , Ateities
gamyba') teikiamas galimybes

Aukstojo mokslo institucijos Pagrindiniai inZineriniai centrai — KTU, VGTU
(galimybeé iSnaudoti mechanikos,
medziagotyros  bei  elektronikos  sri¢iy
potencialg)

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Remiantis uzsienio valstybiy patirtimi s¢kmingam klasterio veikimui bitini skaidriis
finansiniai ry$iai, tyrimo centry bei verslo bendradarbiavimas, efektyvus rizikos valdymas
bei bitinos infrastrukttros sukiirimas. Klasterio sukiirimui itin svarbus privataus ir vie$ojo
sektoriaus bendradarbiavimas. Elektromobiliy klasterio pagrindas galéty buti bitent
privataus sektoriaus investicijos. Rekomenduotinas didesnis valstybés finansavimas ir
pagalba susikiirimo etape bei ieSkant naujy galimybiy: bendradarbiavimas Su
tarptautinémis organizacijomis bei klasteriais, dalyvavimas europinése MTEP iniciatyvose
(,,Green Car initiative* ir kt.) bei tarptautinése konferencijose.

Siuo metu klasteriy plétra Lietuvoje skatinama ES paramos priemonémis bei valstybés
organizacijy (VS] ,,Versli Lietuva®, MITA, TIC) iniciatyva, vykdant mokymus, teikiant
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pagalba kuriantis naujiems klasteriams ir pan. Tiesioginis finansavimas ES léSomis
skiriamas pagal priemones "Inoklaster LT" ir "Inoklaster LT +". LéSos skirtos klasterio
kiirimui ir plétrai (veiklos koordinavimui, tyrimams, rinkodarai ir pan.) bei stambioms
investicijoms | MTEP infrastruktiirg.

Taigi siekiant elektromobiliy klasterio formavimasi ir plétra Lietuvoje, LR Ukio
ministerija ir kitos atsakingos institucijos turi:

e Testi esamg klasteriy kurimosi skaitinimo ir finansavimo politikg, numatant
finansavimo priemones, galimai finansuojamas ES 2014-2020 m. periodo 1éSomis.
Kadangi klasterio susikiirimas yra ilgas procesas, galintis uztrukti iki keleto mety ir
reikalaujantis didesnio skaiCiaus verslo subjekty susitarimo, finansavimo
pritraukimo, verslo idéjos parengimo ir pan., valstybés politikos tgstinumas yra itin
svarbus.

e Sitlome iSlaikyti esamas finansavimo sritis, skiriant daug démesio verslo
konsultavimai, pagalbai ieskant partneriy ir pan.

8.6.5. Jprasty automobiliy perdirbimo j elektromobilius rémimo galimybé

Kaip viena i§ verslo, veikiancio elektromobiliy srityje, skatinimo alternatyvy Studijos
apimtyje nagrinéta galimybé skatinti perdirbty elektromobiliy gamyba ir jsigyjima
Lietuvoje. Automobiliy perdirbimo rémimas skatinty elektromobiliy kompotenty,
technologijy ir kt. plétra Lietuvoje, kuri ateityje, iSvyscCius technologijas, sudaryty salygas
eksporto augimui.

Atsizvelgiant | esamg Lietuvos verslo susidoméjimg ir iniciatyvas perdirbant jprastrus
automobilius ] elektromobilius, iSanalizuota galimybés skatinti §j sektoriy dviem biidais:
e Perdirbty elektromobiliy naudojimo skatinimas, taikant tas pacias priemones kaip
naujiems elektromobiliams;
e Perdirbty elektromobiliy pramonés tiesioginis skatinimas, siekiant paremti
elektromobiliy komponenty gamintojus ir susijusius verslus.
Valstybinis skatinimas i$ vartojimo pusés (PVM lengvatos ar kitos skatinimo priemonés)
néra rekomenduojamas, kol néra uZtikrintas perdaryty elektromobiliy saugumas ir nauda.
Rekomenduojama remti elektromobiliy perdarymg i§ gamybos pusés — skatinti
perdirbimo klasteriy kiirima. Siuo atveju, elektromobiliy sektorius Lietuvoje turéty
lygiomis teisémis konkuruoti su kitomis pramonés Sakomis.

Elektromobiliy perdirbimo pramonés susikiirimas Lietuvoje turi potencialo kurti pridéting
verte ir suteikti galimybe Lietuvos elektromobiliy komponenty gamintojams jsitraukti i
elektromobiliy vertés granding. Net jeigu atskiros lietuviskos jmonés sugebéty gaminti
pasaulinius standartus atitinkancius elektromobiliy komponentus, nebiity lengva jsitraukti
1 didziyjy elektromobiliy gamintojy tiekimo granding. Tuo tarpu Lietuviska elektromobiliy
perdirbimo pramoné suteikty terpe komponenty gamintojams, kadangi perdirbtuose
elektromobilivose galéty buti naudojami lietuviski  komponentai.  Sékmingas
elektromobiliy perdirbimas, naudojant lietuviskus komponentus, sukurty patikimumo ir
kokybés jvaizdj. Tai sudaryty galimybe eksportuoti lietuviskus elektromobiliy
komponentus, arba j Lietuva pritraukti elektromobiliy gamyba uzsiimanciy jmoniy
investicijas. Be to, Lietuvoje susikiirus masinei perdirbimo rinkai, Zenkliai sumazéty vieno
automobilio perdirbimo kaina vartotojui, o perdaryti elektromobiliai pagal 5 mety
nuosavybés kastus tapty konkurencingesni uz VDV automobilius.
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Taciau, elektromobiliy perdirbimo plétra stabdo tam tikros klititys, kurias biitina pasalinti,
norint pilnai iSnaudoti perdirbimo veiklos potencialg. Toliau esancioje lenteléje
apzvelgiamos pagrindinés klititys elektromobiliy perdirbimui bei jy galimi sprendimo

budai.

Lentelé 17. Kliditys VDV automobiliy perdirbimui j elektromobilius ir sprendimo biidai

Kliutis

Sprendimo budas

Saugumo uZtikrinimas — gamykliniai
elektromobiliai turi praeiti didelj skaiciy
testy ir atitikti jvairius saugumo standartus
tam, kad biity suteiktas leidimas teikti juos ]
rinkg. Tuo tarpu $iuo metu néra galimybés
visuotinai uztikrinti perdaryty
elektromobiliy elektrinés sistemos
saugumag.

Saugumo uZztikrinimui gali bati naudojami
tarptautiniai standartai.

Siekiant uztikrinti perdaryty
elektromobiliy sauguma, galima taikyti
reglamentacija, pagal kurig Lietuvoje
perdaryti elektromobiliai privaléty atitikti
tarptautinius elektromobiliy saugumo
standartus — tokius, kaip UNECE
transporto reguliacijos nr. 100%°.

Taip pat galima sukurti vieting metodika,
kokius techninius ir saugumo
reikalavimus turi atitikti perdirbti
elektromobiliai.

Sunkumai registruojant perdirbtg
elektromobilj — Siuo metu, kiekvienas
perdirbtas elektromobilis turi praeiti
valstybinj VKTI ir Rysiy reguliavimo
tarnybos testavima, kad bty suteiktas
leidimas registruoti. Tai vilkina registracijos
procesa ir mazing perdirbamy
elektromobiliy patraukluma i§ vartotojo
puseés.

Turéty buti sukurta metodika, pagal kuriag
biity galima sertifikuoti tiktai konkretaus
tiekéjo perdaromo elektromobilio modelj,
bet ne atskirai kiekvieng perdaryta
elektromobilj.

Pavyzdziui, perdirbéjo ,,X* perdirbamam
,» Y markeés elektromobiliui pragjus VKTI
testavima, visi perdirbé&jo ,,X* perdaryti

,» Y elektromobiliai galéty biti
registruojami be papildomy testy.

Techninés prieZitiros uzZtikrinimas —
gamykliniams elektromobiliams garanting
techning prieziiirg teikia elektromobiliy
platintojai, arba jy jgaliotos jmonés, tuo
tarpu néra jmoniy, kurios teikty perdaryty
elektromobiliy techninés priezitiros
paslaugas.

TeisiSkai jpareigoti perdirbimg atlikusia
jmong teikti techninés priezitiros
paslaugas perdirbtiems elektromobiliams.

Per auksta perdirbimo kaina — prie
dabartiniy perdarymo kainy (apie 66 000 Lt.
su PVM), perdaryti elektromobiliai
vartotojams nesukuria finansinés naudos.

Perdarymo kaina turi mazéti atsiradus
konkurencijai (pakankamai dideliam
skaiciui perdirb¢jy) ir masto ekonomijai
(pakankamai dideliam skaiciui uzsakymy.
Taigi, norint sumazinti perdarymo kaing
vartotojui, reikia sudaryti salygas susikurti
perdirbimo pramonei.

Ilgas elektromobilio perdarymo laikas —

Tam, kad elektromobiliy perdirbéjai pagal

*® UNECE — Uniform provisions concerning the approval of vehicles with regard to

specific requirements for the electric power train (2011)
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Kliutis

Sprendimo biidas

Siuo metu vykdomi vienetiniai perdirbimai
uztrunka 0,5 — 1 mety.

pateikimo j rinkg greitj galéty konkuruoti
su gamykliniy ir VDV automobiliy
platintojais, reikalingas perdirbimo
proceso standartizavimas bei perdirbimo
pajégumy isplétimas.

Taip pat galimas alternatyvus verslo
modelis, kuomet yra parduodama ne
perdarymo paslauga, bet 1§ anksto
perdirbtas ir paruostas naudojimui
elektromobilis.

Ribotos galimybés eksportui — perdarymo
1 elektromobilj paslauga yra sunku
eksportuoti, skirtingai nei gamyklinius
elektromobilius, VDV automobilius ar jy
komponentus.

Galima eksportuoti perdirbimo
komponenty rinkinius. Vietoje perdirbimo
paslaugos, j uzsienj galima eksportuoti
standartizuotus perdirbimo komponenty
rinkinius. Tokius rinkinius sudaryty visi

reikalingi komponentai ir instrukcijos,
kurias elektromobiliy perdarymui galéty
naudoti uZsienio valstybiy jmoneés,
uzsiimanc¢ios VDV automobiliy
perdarymu j elektromobilius.

Taip pat galima eksportuoti jau perdarytus
elektromobilius. Tai biity realu tik tuo
atveju, jei Lietuvos perdirbéjai pasiekty
gana aukstg kokybés ir kainos santykj

Jei perdirbimo pramoné¢ sukurty salygas
plétotis vietiniams komponenty
gamintojams, véliau atsirasty galimybe
eksportuoti lietuviskus elektromobiliy
komponentus.

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Perdirbty elektromobiliy naudojimo skatinimas

Elektromobiliy perdirbimo pramoné gali biiti kuriama taikant skatinimo priemones
vartojimui ir skatinimo priemonés gamybai.

Perdirbty elektromobiliy paklausa gali biiti skatinama perdarytiems elektromobiliams
(arba perdarymo paslaugai) taikant tas pacias skatinimo priemones, kaip ir gamykliniams
elektromobiliams. Tokios priemonés apimty PVM lengvatas, nemokama stovéjima
savivaldybiy stovejimo aikstelése, leidimg naudotis vieSojo transporto juostomis ir kitas
priemones. Vis dél to, nerekomenduojama taikyti Sias skatinimo priemones, kol bus
uztikrinta, jog perdaryti elektromobiliai yra tokie pat saugts naudoti ir sukuria lygiaverte
nauda vartotojui ir valstybei kaip ir gamykliniai elektromobiliai. Siekiant iSbandyti
perdirbty elektromobiliy savybes, galéty biti vykdomas mazos apimties vieSasis pirkimas,
kurio metu valstybinés jstaigos jsigyty ir iSbandyty nedidelj skaiiy perdirbty
elektromobiliy.
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Perdirbty elektromobiliy gamyba gali biti skatinama teikiant paramg elektromobilius
perdarandioms jmonéms. Si parama gali pasireik§ti klasteriy kirimo skatinimu (kaip
apraSyta skyriuje 8.6.4) ir kitomis Lietuvoje veikian¢iomis verslo skatinimo priemonémis.
Taciau $iy priemoniy atveju, elektromobiliy sektorius lygiomis teisémis turéty konkuruoti
su kitomis industrijomis.

Naujy skatinimo priemoniy, skirty iSskirtinai elektromobiliy sektoriui, sukiirimas biity
labai jautrus lygiy verslo teisiy uztikrinimo atzvilgiu ir gali biti jgyvendintas tik priémus
valstybinio lygmens sprendimg, jog elektromobiliy pramoné yra nacionalinis prioritetas.
Norint remti automobiliy perdirbima, ttréty buti perzitréta nacionaliné strategija mokslo
ir pramonés plétros srityje, atsakant j klausimus:

e Ar koncentruoti valstybés finansavimg mokslui ir verslui tik ribotam konkreciy
sektoriy skaiciui, siekiant, jog Lietuva tapty specializuota ir tarptautiniu mastu
konkurencinga valstybe biitent tuose sektoriuose? Siuo atveju turéty biiti perZidiréta
valstybés politikos strategija ir svarstoma jprasty automobiliy perdirbimo i
elektromobilius rémimo alternatyva, vertinant ir lyginant ja su kity sektoriy
potencialu.

e Ar suteikti galimyb¢ jvairiy sri¢iy mokslininkams ir verslo dalyviams gauti
valstybés finansavima? Valstybei nusprendus siekti atviro mokslo ir verslo
skatinimo modelio (esamas modelis), kai jvairiems sektoriams sukuriamos
palankios ir vienodos plétros salygos, automobiliy perdirbimo skatinti
nerekomenduojama.

Taigi, pereinamuoju laikotarpiu nerekomenduojama iSskirtinai skatinti  jprasty
elektromobiliy perdirbimo ] elektromobilius. Taciau, uzZtikrinus perdirbty elektromobiliy
sauguma, pritaikius reikalavimus ir atitinkamas patikros procediiras, galimas perdirbty
elektromobiliy jsigijimo skatinimas, kuris atitikty naujy elektromobiliy plétros Lietuvoje
skatinimo priemones.

Respublikinis energetiky
mokymo centras

|SMART CONTINENT

W\~



150

8.7. Rekomenduojami projektai

Siame skyriuje pateikiami rekomenduojami elektromobiliy infrastruktiiros bei mokslo
projektai.

Siuo metu Lietuvoje esant jaunai ir nesusiformavusiai elektromobiliy rinkai
rekomenduotina trumpuoju (2012-2015 m.) laikotarpiu atlikti paruoSiamuosius bei
planavimo darbus. Minétu laikotarpiu svarbu tinkamai pasiruosti pilotiniy projekty
igyvendinimui, kuris bty inicijuojamas nuo 2015 m. Bitent pilotiniai projektai bei
rekomenduotos skatinimo priemongés ir turi biiti pagrindas elektromobiliy rinkos vystymui
Lietuvoje vidutiniuoju laikotarpiu.

Akcentuotina, jog kol néra poreikio (aktyvesnio elektromobiliy rinkos vystymosi) didelio
masto Kitokio tipo infrastruktiiros projekty jgyvendinimas néra pagrjstas. Kita vertus,
ilguoju laikotarpiu galéty bati aktualiis elektromobiliy poveikio elektros tinklo pajégumui
tyrimai. Tokie projektai biity reikalingi esant masiniam elektromobiliy jsigijimui bei
eksploatavimui. Kol kas panasaus pobudzio projektai rinkai néra aktualis.

Pazymétina, jog galimas aktyvesnis mokslininky jtraukimas j elektromobiliy vystyma
Lietuvoje mokslinius tyrimus integruojant j pilotinius projektus. Pilotiniy projekty metu
Lietuvos mokslininkai galéty rengti elektromobiliy naudotojy jprociy, baterijy atsparumo
druskai, elektromobiliy efekto klimatui ir kitus susijusio pobudzio tyrimus. Toks
bendradarbiavimas yra galimybé jtraukti dabartinius medZziagotyros, elektronikos bei
mechanikos sri¢iy mokslininkus bei skatinti jy tarpusavio komunikacija.

Taip pat akcentuotinas vienas rekomenduoty pilotiniy projekty tipas, ypac¢ palankus tiek
mokslo, tiek verslo subjekty dalyvavimui — ,Jungtinis pilotinis projektas“. Sitilyto
projekto jgyvendinimui Lietuvos verslininkai galéty kurti duomeny apdorojimo
sprendimus, kuriy déka buty kaupiami ir véliau panaudojami pilotiniy projekty metu gauti
rezultatai.
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8.8.]gyvendinimo planas

Akcentuotina, jog elektromobiliy plétros etapy jgyvendinimas orientuotas | trumpgjj,
vidutinj bei 1ilgaji laikotarpius. Sioje rekomendacijy dalyje pateikiamas preliminarus
elektromobiliy plétros jgyvendinimo Lietuvoje grafikas.

Atsizvelgiant | tai, jog elektromobiliy rinka §iuo metu yra tik pradiniame vystymosi etape,
sitloma neskubéti su elektromobiliy plétra ir artimiausiame laikotarpyje vykdyti
parengiamuosius darbus, o pilotinius projektus pradéti jgyvendinti 2015 m.

Pav. 92. Elektromobiliy plétros Lietuvoje jgyvendinimo planas

| etapas Il etapas
(galimybé plétrg finansuoti,
panaudojant ES paramg)

I |

2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 |

EM plétros strategija

Rinkos modelio formalizavimas
Integratoriaus suformavimas
Transporto priemonly apmokestinimas

Elektromobiliy naudojimo skatinimo priemonés

PVYM lengvata

Viefojo transporto juostos ,atidarymas” EM
Zaliyjy pirkimy skatinimas

Nemokamas elektromobiliy stovéjimas
Nemokama el, energija viesojoje infrastruktiroje
Kompensavimas gyventojams

Finansavimas ES IéSomis

\pyvendinimas

Vieloji infrastruktira e

Savivaldybiy plany parengimas _— ‘
Viesosios infrastruktiros diegimas —

Henavimas irparadomaii infe  bonkursas |preendinimms |
Centrinés valdymo sistemos diegimas |

planevmes bonkarsas  |pyvendinimes
Pilotinial projektal - ——
plosaviras RorAuIsas lowendinimas

Mokslo plétros skatinimas L AR Asiaadedad it 4
Kitos iniciatyvos LTSS TTTTTTTTTT T T T T T T T T IO

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Trumpuoju 2012-2015 m. laikotarpiu rekomenduotina atlikti pradines iniciatyvas,
apimancias planavimo bei parengiamuosius darbus, tai yra:

e Elektromobiliy plétros strategijos suformavimas nacionaliniu lygmeniu bei
savivaldybiy vietinés kompetencijos nustatymas (plany parengimas);
¢ Pilotiniy projekty, infrastruktiiros valdymo modeliy koncepcijy kiirimas ir kt.

Vidutiniuoju laikotarpiu rekomenduojama jgyvendinti biitinas elektromobiliy skatinimo
priemones, tolesnis skatinimo priemoniy naudojimas galimas tik esant poreikiui rinkoje.
Tokiu budu biity uztikrintas pakankamas bei valstybés neskurdinantis elektromobiliy
skatinimo lygis, tikintis, jog véliau elektra varomy transporto priemoniy paklausa
natiiraliai i$liks stabili (tobulesnés technologijos, vartotojy ipro¢iy pakitimas).
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Ilguoju periodu toliau renkami jvesti transporto priemoniy mokesciai, naudojamos rinkos
poreikj atitinkancios, ,,pratestos™ elektromobiliy skatinimo priemonés. Siuo laikotarpiu
taip pat aktyviai naudojamos ES 1¢Sos bei tgsiamas vieSosios infrastruktiiros diegimas.

Lentelé 18. Elektromobiliy plétrai reikalingy jstatyminiy akty priémimas ar keitimas

Zingsnis

ApraSymas

Institucijos

Elektromobiliy plétros strateg

ija

Elektromobiliy plétros
strategijos patvirtinimas

Elektromobiliy galimybiy
studijos iSvady ir
rekomendacijy perkélimas |
ministerijy strateginius bei
veiksmy planus, numatant
taikytinas priemones,
reikalingas investicijas bei
finansavimo Saltinius

Atsakinga: Susisiekimo
ministerija

Dalyvauja: Ukio ministerija,
Energetikos ministerija,
Aplinkos ministerija

Rinkos modelio formalizavim

as

Galimybés parengti
elektromobiliy jstatyma
svarstymas

Sitiloma apsvarstyti
galimybe parengti
elektromobiliy jstatyma,
kuris reglamentuoty
esminius klausimus
susijusius su elektromobiliy
plétra Lietuvoje, jskaitant
Integratoriaus vaidmenj

Stoteliy statybos
reglamentavimas

Statybos techninio
reglamento pakeitimo
projektas teikiamas LR
Seimui

Atsakinga: Aplinkos
ministerija

Elektromobiliy sgvokos
teisinis reglamentavimas
Keliy eismo taisyklése bei
specialiojo Zenklinimo
nustatymas

LR Vyriausybei tvirtinti
teikiami Keliy eismo
taisykliy (KET) pakeitimai.
I KET turinj sitiloma jtraukti
naujas su elektromobiliais
susijusias sgvokas
(elektromobilis ir kt.) bei
numatyti elektromobiliams
skirtg zenklinimag

Atsakinga: Susisiekimo
ministerija

Dalyvauja: Vidaus reikaly
ministerija

LR Saugaus eismo
automobiliy keliais jstatymo
pakeitimai

Seimui tvirtinti teikiami
Saugaus eismo jstatymo
pakeitimai, kuriuose
reglamentuojama
elektromobiliy sgvoka bei su
elektromobiliy sauga susije
teisiniai aspektai

Atsakinga: Susisiekimo
ministerija

Dalyvauja: Vidaus reikaly
ministerija
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Zingsnis

Aprasymas

Institucijos

Integratoriaus suformavimas

Viesosios jstaigos jkiirimas

Ikuriama nauja vieSoji
istaiga, kuri atliks
Integratoriaus funkcijas,
numatomas $ios jstaigos
finansavimas bei
atsakomybeés

Atsakinga: Susisiekimo
ministerija

Dalyvauja: Ukio ministerija,
LESTO

Integratoriaus strategijos
parengimas

Parengiama ilgalaiké (5
mety) jstaigos strategija,
numatanti pagrindinius
veiklos prioritetus bei
tikslus

Atsakinga: Integratorius

Dalyvauja: Susisiekimo
ministerija, Ukio
ministerija, LESTO

Transporto priemoniy apmokestinimas

Metinio transporto
priemoniy mokescio
jvedimas

Parengiamas metinio
transporto priemoniy
mokescio aprasas, jvedamas
metinis transporto mokestis
(numatant netarsiy
transporto priemoniy
atleidima nuo jo) bei
priskiriama uz mokescio
surinkimg atsakinga
institucija

Atsakinga: Finansy
ministerija

Dalyvauja: Susisiekimo
Ministerija, Valstybiné
mokesciy inspekcija

Elektromobiliy naudojimo skatinimo priemonés

PVM lengvata

Ministerijy teikiamus
istatymy keitimo projektus
balsavimu tvirtina LR
Seimas

Atsakinga: Finansy
ministerija

Dalyvauja: Susisiekimo
ministerija

Vie$ojo transporto juostos
»atidarymas™
elektromobiliams

LR Seimui teikiamas keliy
eismo taisykliy jstatymo
keitimo projektas, kuriame
numatoma galimyb¢é
elektromobiliams naudotis
vie$ojo transporto juostomis
bei pateikiamos
elektromobiliy
identifikavimo priemoneés
(identifikavimo Zenklas)

Atsakinga: Susisiekimo
ministerija
Dalyvauja: Vilniaus, Kauno

ir Klaipédos miesty
savivaldybés

Zaliyjy pirkimy skatinimas

Vyriausybés nutarimu tam
tikrg dalj valstybiniy jstaigy

Atsakinga: Aplinkos
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Zingsnis

Aprasymas

Institucijos

1sigyjamy M1 ir N1 klasés
automobiliy sudaryty
elektromobiliai

ministerija

Dalyvauja: VieSyjy pirkimy
tarnyba

Nemokamas elektromobiliy
stovéjimas

Miesto savivaldybés taryba
priima sprendima
elektromobiliams netaikyti
rinkliavos uz naudojimasi
mokamomis automobiliy
stoveéjimo vietomis

Atsakinga: Susisiekimo
ministerija
Dalyvauja: Vilniaus, Kauno

ir Klaipédos miesty
savivaldybés

Nemokama el. Energija
vieSojoje infrastruktiiroje

Teisiskai sukuriamos
salygos viesojoje
infrastruktiiroje nemokamai
(iki 2020 m.) tiekti elektros
energija elektromobiliy
pakrovimui

Atsakinga: Energetikos
ministerija

Dalyvauja: LESTO,
savivaldybés

Kompensavimas
gyventojams

Norint jgyvendinti dalies
i8laidy patiriamy jsigijant
elektromobilj
kompensavima
gyventojams, pirmiausia turi
biiti numatoma Sios
priemonés apimtis,
finansavimo Saltiniai (Siuo
metu labiausiai tikétinas
Saltinis yra Valstybés
biudZetas, taip pat dalinai
finansuojant 1§ Europos
Sajungos skiriamy 1¢ésy),
paskelbiamas Ministro
Pirmininko nutarimas dél
kompensavimo bei
numatomos atsakingos
institucijos

Atsakinga: Finansy
ministerija

Dalyvauja: Ministro
Pirmininko tarnyba,
Susisiekimo ministerija

Finansavimas ES léSomis

Prioritety, susijusiy su
elektromobiliais, jtraukimas
1 ministerijy planus

Ministerijos i savo planus
Jtraukia prioritetus, kuriy
pagrindu bty galima
finansuoti elektromobiliy
plétra Lietuvoje (pvz.
vie$gjq infrastruktirg, centr.
valdymo sistema,
Integratoriaus jsteigima ir
veikla, elektromobiliy

Atsakinga: Susisiekimo
ministerija

Dalyvauja: Ukio ministerija,
Energetikos ministerija,
Aplinkos ministerija
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Zingsnis

Aprasymas

Institucijos

vieSinimg ir pan.)

Vie$oji infrastruktiira

Savivaldybiy vieSosios
infrastrukttiros diegimo
plany parengimas

Savivaldybés
vadovaudamosis
elektromobiliy plétros
strategija parengia planus,
kuriuose numatomos
galimos vieSosios
infrastruktiiros jrengimo
vietos bei jvardinami
konkrettis planai jrengti
viesgsias elektromobiliy
krovimo stoteles

Atsakingos: Savivaldybiy
administracijos

Dalyvauja: Susisiekimo
ministerija, Integratorius,
Aplinkos ministerija

VieSosios infrastruktiros
diegimas

Integratorius kartu su
savivaldybémis atlieka
vieSosios infrastruktiiros
irengimo planavimo darbus,
paruosia vie$ojo pirkimo
dokumentacijg bei kartu su
savivaldybémis ir LESTO

v —

infrastruktiiros diegima.

Atsakingas: Integratorius

Dalyvauja: Savivaldybés,
LESTO, viesosios
infrastruktiros diegéjai,
krovimo stoteliy operatoriai.

Centringés valdymo sistemos
diegimas

Viesajai krovimo stoteliy
infrastruktiirai valdyti
diegiama centriné valdymo
sistema, uz kurios diegima ir
valdymg atsakomybe
prisiima Integratorius.

Atsakingas: Integratorius
Dalyvauja: centrinés
valdymo sistemos dieggjai,
vieSosios infrastruktiiros
diegéjai, krovimo stoteliy
operatoriai.

Pilotiniai projektai

Numatyty elektromobiliy
plétros pilotiniy projekty
jgyvendinimas

Integratorius atlieka
pilotiniy projekty planavima
bei vieSinimg, numato
reikalingas 1ésas ir yra
atsakingas uz s¢kminga
projekty jgyvendinima.

Atsakingas: Integratorius
Dalyvauja: Savivaldybés,
LESTO, Susisiekimo ir
kitos ministerijos

Mokslo ir verslo plétros skatinimas

Elektromobiliy jtraukimas }
prioritetines sritis, pagal
kurias ieSkoma uZzsienio
investuotojy

Elektromobiliy ir jy
komponenty gamyba
Jjtraukiama ] prioritetines
“Investuok Lietuvoje” sritis,
pagal kurias ieSkoma
potencialiy investuotojy.

Atsakinga: Vs] ,,Investuok
Lietuvoje*

Dalyvauja: Ukio ministerija
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Zingsnis

Aprasymas

Institucijos

Taip pat skiriami dedikuoti
zmogiskieji resursai aktyviai
uzsienio investuotojy
paieskai.

Elektromobiliy jtraukimas j
prioritetines mokslo kryptis

Moksliniai tyrimai susij¢ su
elektromobiliais ir jy
komponentais jtraukiami j
aktualiy MITA kuruojamy
programy prioritetines
mokslo kryptis

Atsakinga: Mokslo,
inovacijy ir technologijy
agentura

Tolimesnio klasteriy
finansavimo uztikrinimas

Numatomas ES klasteriy
plétrai skiriamo finansavimo
testinumas

Atsakinga: LR tkio
ministerija

Dalyvauja: Mokslo,
inovacijy ir technologijy
agentiira, Lietuvos inovacijy

centras, Vsl ,,Versli
Lietuva“

Mokslo skatinimo verslo
»start-up® schemy pagrindu
schemos jgyvendinimas
elektromobiliy srityje

Parengiama schemos
igyvendinimo programa,
numatomas reikiamas
finansavimas bei

Atsakinga: Mokslo,
inovacijy ir technologijy
agentura

Dalyvauja: VsI ,,Versli
Lietuva“, Lietuvos
inovacijy centras

igyvendinama programa

Saltinis: sudaryta Konsultanto
Savivaldos ir valstybés institucijy atsakomybés sritys

Igyvendinant elektromobiliy plétros plang Lietuvoje ir siekiant uzsibrézty tiksly
reikalingas koordinuotas darby pasiskirstymas tarp Lietuvos Respublikos ministerijy,
savivaldybiy ir kity valstybiniy institucijy. Pradiniame plétros etape elektromobiliy
plétra labiausiai priklausys nuo LR ministerijy veiklos: strategijos sukiirimo,
mokestiniy skatinimo priemoniy jgyvendinimo, reikalavimy krovimo stoteléms ir jy
statybai parengimo.

Kaip dar viena labai svarbi ministerijy uzduotis jvardijamas integratoriaus, valdancio bei
priziirin¢io CVS sistemg, sukiirimas. Bitent integratorius tolesniuose elektromobiliy
plétros etapuose turéty jgyvendinti elektromobiliy plétros stebésenos darbus. Tuo tarpu
savivaldybés elektromobiliy plétros pradzioje turi uZtikrinti tinkamas salygas
elektromobiliy plétrai savivaldos teritorijoje: supaprastinti statybos leidimy pakrovimo
stoteléms i8davimg administraciniu lygmeniu, ty. aktyviau konsultuoti suinteresuotus
rangovus, pagreitinti reikalingy leidimy ir dokumenty iSdavimg bei administravima,
koncentruotai viename pakete pateikti reikalingg informacijg. Parengti reikalingus
detaliuosius planus, pagal galimybes biudzete humatyti dalinj finansavima elektromobiliy
projektams.
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Atlikus pradinius elektromobiliy plétros darbus svarbu pereiti prie darnios ilgalaikeés
plétros. Ministerijos ir kitos valstybinés institucijos turéty testi efektyvy elektromobiliy
skatinimo priemoniy taikyma, zaliyjy pirkimy skatinimg, investicijy pritraukima.
Sékmingai atliekant Siuos plétros zingsnius vis daugiau suinteresuoty savivaldybiy galéty
jsitraukti j elektromobiliy skatinima. Siuo laikotarpiu suinteresuotose savivaldybése turéty
buti taikomos papildomos skatinimo priemonés elektromobiliy naudotojams (pvz.,
nemokamas automobilio statymas), vykdomi pilotiniai projektai.

Elektromobiliy plétrai Lietuvoje jsibégejus bus svarbu ne tik testi pradétus darbus, bet ir i$
naujo perziuréti taikomas skatinimo priemones, pritaikyti jas auganciam elektromobiliy
vartotojy skaiCiui. Elektromobiliy plétrai Lietuvoje iSlaikyti taip pat bus svarbu testi
valstybiniy institucijy vykdomus administravimo ir licencijavimo darbus, o savivaldybéms
— uztikrinti elektromobiliy pakrovimo infrastruktiiros plétra. Bitent infrastruktiiros
plétra vieSosiose vietose taps vienu svarbiausiy darby reikSmingai padidéjus jsigyjamy
elektromobiliy skaiCiui.
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1. Priedas Scenarijy jgyvendinimo aspekty apibendrinimas

Lentelé 18.1. Iki 2025 m. 10% jsigyjamy naujy automobiliy—elektromobiliai

Teisiniai aspektai

Mokestiniai aspektai

Poveikis
elektros tinklui

Elektromobiliy jsigijimas

Zaliyjy pirkimy
reikalavimai
prapléciami
reikalavimu, jog
tam tikra dalis
isigyjamy
transporto
priemoniy biity
elektromobiliai

Elektromobiliy
savokos teisinis
reglamentavimas
Keliy eismo
taisyklése bei

Isigyjant
elektromobilius

jmonéms leidziama
PVM sumokéta
jsigyjant elektromobilj
jtraukti  PVM
atskaita.

Privatiems
naudotojams jsigyjant
elektromoblj
suteikiama dalies
iSlaidy kompensacija

Isigyjant
elektromobilius

taip pat bus
jrengiamos ir
elektromobiliy
krovimo
stotelés. Esant
ribotam
elektromobiliy
skaiCiui stoteliy
poreikis bus
gana mazas.
Poveikis
elektros tinklui
bus toks pats

specialiojo kaip prijungiant
zenklinimo iprastinius
nustatymas mazai galios
reikalaujancius
buitinius
vartotojus.
Elektromobiliy Suteikiama Jvedamas transporto Esant ribotam
naudojimas galimybé priemoniy naudojimo | skaiciui
nemokamai statyti | metinis mokestis (30 | elektromobiliy
elektromobilius Lt per metus) bei poveikis

didziyjy miesty
teritorijoje.

Suteikiama
galimybe
elektromobiliams
naudotis vieSojo
transporto
juostomis

suteikiama §i0
mokescio lengvata
visy tipy kistukiniams
elektromobiliams

elektros tinklui
bus
nereikSmingas

Elektromobiliy techniné
priezilra

Netaikoma

Netaikoma

Netaikoma

Elektromobiliy
utilizavimas

Elektromobiliy
baterijy
utilizavimas yra
baterijy gamintojy
ir/ar importuotojy
atsakomybé.

Netaikoma

Netaikoma
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Teisiniai aspektai

Mokestiniai aspektai

Poveikis
elektros tinklui

Baterijy
utilizavimo
paslaugos
teikiamos ir
Lietuvoje.

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Lentelé 18.1. ki 2025 m. 20% viso automobiliy parko—elektromobiliai

Teisiniai aspektai

Mokestiniai aspektai

Poveikis
elektros tinklui

Elektromobiliy jsigijimas | Zaliyjy pirkimy Isigyjant Isigyjant
reikalavimai elektromobilius elektromobilius
praple¢iami taikomas lengvatinis | taip pat bus
reikalavimu, jog 0% PVM tarifas bei jrengiamos ir
didzioji dalis teikiamos papildomos | elektromobiliy
jsigyjamy finansinés krovimo
transporto kompensacijos. stotelés. Esant
priemoniy biity reikSmingiam
elektromobiliai elektromobiliy

Elektromobiliy
savokos teisinis
reglamentavimas
Keliy eismo

skaiciui atsirasty
poreikis didinti
elektros tinklo
pajégumus tose
vietose, kuriose

taisy_klés_e bei jy trikty (pvz.
SpeC|§|IpJO daugiabuciy
zenklinimo namy kvartalai).
nustatymas

Elektromobiliy Suteikiama Ivedami reikSmingi Esant

naudojimas galimybé transporto priemoniy | reikSmingam
nemokamai statyti | naudojimo bei elektromobiliy
elektromobilius registravimo skaiciui
didziyjy miesty mokesciai, o elektromobiliy
teritorijoje. elektromobiliams poveikis

Suteikiama
galimybe
elektromobiliams
naudotis vies$ojo
transporto
juostomis

suteikiamos Siy
mokesciy lengvatos

Apmokestinti
Ivaziavimg i didziyjy
miesty (Vilniaus,
Kauno, Klaipédos)
senamiest] ir centrg
automobiliams, kuriy
anglies dvideginio

elektros tinklui
bus
nereikSmingas
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Teisiniai aspektai

Mokestiniai aspektai

Poveikis
elektros tinklui

emisija yra didesné
nei 105 gr/km

Elektromobiliy techniné Netaikoma Netaikoma Netaikoma
priezitira

Elektromobiliy Elektromobiliy Netaikoma Netaikoma
utilizavimas baterijy

utilizavimas yra
baterijy gamintojy
ir/ar importuotojy
atsakomybe.
Baterijy
utilizavimo
paslaugos
teikiamos ir
Lietuvoje.

Saltinis: sudaryta Konsultanto
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2. Priedas Elektromobiliy modeliai
Siuo metu galima suskaiGiuoti iki 20 BEV ir PHEV tipo modeliy, esandiy pardavime. Zemiau
apzvelgiamos Zinomiausiy ir populiariausiy jau egzistuojanciy elektromobiliy modeliy (BEV ir
PHEV tipo) techninés charakteristikos: Nissan Leaf, Mitsubishi i-Miev. Tesla Roadster, Chevrolet
Volt, Fisker Karma, Renault Fluence Z.E., Renault ZOE, Renault Kangoo Z.E.

Pav. 1.1. Nissan Leaf charakteristikos

Tipas BEV

Svoris 1535 kg

Maks. greitis 130 km/h

Variklio galia 80 kw

Maks. sukimosi 280 Nm
momentas

Baterijy talpa 24 kWh
Viem‘a"jkrt_avimu 117 km (pagal EPA)
huvaziuojamas ki 161 km (pagal Nissan)
atstumas

Kaina 37 000 €

Nissan Leaf elektromobiliai pirmg kartg rinkoje pasirodé 2010 mety gale (Japonijoje ir JAV). JAV
Sie elektromobiliai kainuoja nuo 35 000 JAV doleriy (95 500 Lt.), Vokietijoje Nissan Leaf
parduodamas uz 37 000 eury (128 000 Lt.). Sio modeliy elektromobiliy galima uzsisakyti ir
Lietuvoje.

Pazymétina tai, kad Nissan Leaf buvo iSrinktas ,,Europos mety automobiliu 2011 ir ,,Pasaulio mety
automobiliu 2012%, Siuose konkursuose lygiomis teisémis besivarzant su VDV automobiliais.

Pav. 1.2. Mitsubishi i-Miev charakteristikos

Tipas

Svoris

Maks. greitis
Variklio galia

Maks. sukimosi
momentas
Baterijy talpa
Vienu jkrovimu

nuvazZiuojamas
atstumas

Kaina

BEV
1080 kg
130 km/h
47 kW

180 Nm

16 kWh

100 km (pagal EPA)
160 km (pagal Mitsubishi)

35000 €

Mitsubishi i-Miev elektromobiliai pirmg kartg rinkoje (Japonijoje) pasirodé 2009 metais. JAV Sie
elektromobiliai kainuoja apie 30 — 31 tukst. JAV doleriy (82 — 85 tukst. Lt.), Vokietijoje i-Miev
parduodamas uz 35 000 eury (121 000 Lt.). Sio modeliy elektromobiliy galima uzsisakyti ir
Lietuvoje.
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Europoje $io modelio elektromobiliai taip pat pardaviné¢jami kaip Peugeot i-On ir Citroen e-zero
markés automobiliai.
Pav. 1.3. Renault Fluence Z.E. charakteristikos
Renault Fluence Z.E.
Tipas BEV
Svoris 1543 kg
Maks. greitis 135 km/h (su ribotuvu)
Variklio galia 70 kW

Maks. sukimosi 226 Nm
momentas

Baterijy talpa 22 kWh

Vienu jkrovimu 160 km (pagal NEDC)
nuvaziuojamas
atstumas

Kaina 27 000 £ (be baterijos);
Plius 82 € X 36 ménesiai uz
baterijos nuoma*

Renault Fluence Z.E. elektromobiliai pirma kartg rinkoje (Izraelyje) pasirodé 2012 mety antrame
ketvirtyje (pagal iSankstinius uzsakymus). Europoje Sie elektromobiliai dar nepradéti pardavinéti,
taCiau galima vykdyti i§ankstinius uzsakymus. Planuojama, kad Renault Fluence Z.E. Europoje bus
parduodami uz 27 000 eury kaing, nejskai¢iuojant baterijos. Baterija bus nuomojama lizingu — uz
mazdaug 82 eurus per ménesj, trejiems metams (uz 10 000 km meting ridg). Lietuvoje $io modelio
elektromobiliy uzsisakyti kol kas negalima.

Pav. 1.4. Renault ZOE charakteristikos

Renault ZOE
Tipas BEV
Svoris N/A
Maks. greitis 135 km/h
Variklio galia 65 kW

Maks. sukimosi 220 Nm
momentas

Baterijy talpa 22 kWh

Viem:l'_jkrt.:wimu 1ki 210 km (pagal NEDC)
nuvaZiuojamas  anie 100 — 150 km
atstumas realiomis sglygomis

Kaina 20 000 eury (be baterijos)
Plius 79 € X 36 ménesiai uz
baterijos nuoma*

Planuojama, kad Renault ZOE elektromobiliai bus pradéti pardavinéti Pranciizijoje 2012 mety
antroje puséje. Numatoma automobilio kaina — 20 000 eury, nejskaiciuojant baterijos. Baterija bus
nuomojama lizingu — uz mazdaug 79 eurus per ménesj, trejiems metams (uz 12 500 km meting
ridg). Lietuvoje §io modelio elektromobiliy uZsisakyti kol kas negalima.
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Pav. 1.5. Renault Kangoo Z.E. charakteristikos

Tipas BEV

Svoris 1410 kg

Maks. greitis 130 km/h (su ribotuvu)
Variklio galia a4 kw

Maks. sukimosi 226 Nm
momentas

Baterijy talpa 22 kWh

Vienu jkrovimu 160 km (pagal NEDC)
nuvaziuojamas
atstumas

Kaina 17 000 £ (be baterijos)
Plius 72 € X 36 ménesiai uz
baterijos nuoma*

Renault Kangoo Z.E. pirmg kartg rinkoje (Pranciizijoje) pasirodé 2011 mety rudenj. Europoje Sie
elektromobiliai parduodami uz mazdaug 17 000 eury kaing, nejskai¢iuojant baterijos. Baterija
nuomojama lizingu — uz mazdaug 72 eurus per ménesj, trejiems metams (uz 10 000 km meting
rida). Lietuvoje $io modelio elektromobiliy uZsisakyti kol kas negalima.

Pazymétina tai, kad Renault Kangoo Z.E. yra vienas i§ nedaugelio krovininiy elektromobiliy
modeliy. Sis Renault modelis gali gabenti 3 — 3,5 kubiniy metry tiirio ir 650 kg svorio krovinj. 2011
metais Renault Kangoo Z.E. buvo isrinktas ,, Tarptautiniu mety furgonu 2012%, aplenkdamas visus
VDV furgonus.
Pav. 1.6. Tesla Roadster charakteristikos

Tesla Roadster
Tipas BEV
Svoris 1235 kg
Maks. greitis 200 km/h
Variklio galia 53 kW

Maks. sukimosi 370 Nm
momentas

Baterijy talpa 22 kWh

Vienu jkrovimu 393 km (pagal EPA)
nuvaziuojamas
atstumas

Kaina 86 600 € *

Tesla Roadster i§ esmés galima laikyti sportiniu elektromobilio modelio, kuris savo greitéjimo ir
vairavimo savybémis maZzai nenusileidzia arba net lenkia sportinius VDV automobilius. Tesla
Roadster modelio elektromobiliai pradéti pardavinéti 2009 metais, tac¢iau Siuo metu modelio
gamyba yra sustabdyta ir nauji Tesla Roadster automobiliai nebéra pardavinéjami. JAV §io modelio
automobiliai buvo pardaving¢jami uz 109 000 JAV doleriy (86 600 eury) kaing, Europoje uz dar
brangiau.
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Pav. 1.7. Chevrolet Volt charakteristikos

Chevrolet Volt

Tipas

Svoris

Maks. greitis
Variklio galia

Maks. sukimosi
momentas

Baterijy talpa
Vienu jkrovimu

nuvaziuojamas
atstumas

Kaina

REV

1715 kg
160 km/h

111 kW (elektrinio variklio)
63 kW (benzininio variklio)

368 Nm

16 kWh

40 - 80 km tik elektriniu
varikliu

1ki 610 km i viso
(pagal EPA)

42 000 £

164

Chevrolet Volt markés automobiliai pirmg karta rinkoje (JAV) pasirodé 2010 metais. JAV Sie
elektromobiliai kainuoja apie 40 000 JAV doleriy (109 000 Lt.). Europoje Chevrolet Volt jsigijimo
kaina yra apie 42 000 eury (145 000 Lt.).

Europoje $io modelio automobiliai taip pat pardaviné¢jami po Opel Ampera marke. Chevrolet Volt
nuo Opel Ampera skiriasi tam tikrom eksterjero detalém; techninés charakteristikos taip pat skiriasi
minimaliai. Europoje Opel Ampera jsigijimo kaina yra apie 43 000 eury (148 500 Lt.). Lietuvoje
taip galima uzsisakyti Opel Ampera modelio automobilj, uz 149 000 Lt. kaina.

W\~
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3. Priedas Pilotiniy projekty rezultatai
Siekiant tirti elektromobiliy naudojimo jprocius ir elektromobiliy krovimo jtaka elektros tinklams,
Europoje ir visame pasaulyje iki Siy dieny yra vykdomi pilotiniai elektromobiliy projektai. Siame
skyriuje pateikiami trys plataus masto pilotiniai projektai, vykdyti Europoje ir pasaulyje, bei Siy
tiriamyjy projekty pagrindinés jzvalgos.

Lentelé 2.1. Pilotiniy projekty rezultatai

Pilotinis projektas | Aprasymas Tyrimo rezultatai
Vattenfall Mini E | Nuo 2008  metais e Elektromobiliai tinkami 90% kelioniy
Berlin  projektas | Berlyne vykdytas e Teigiami atsiliepimai apie elektromobiliy
(Vokietija) pilotinis  projektas, vairavimo dinamika ir maZa triuk§mo lygj.
kurio  metu  buvo e Vartotojai jvertino, kad elektromobiliai vis
tiriami 50-ies Mini E dar yra per brangiis
elektf'()mobﬂi‘%w ' e Vartotojams yra tinkamas ir 8-10 valandy
vartojimo jprociai. krovimas
e Elektromobiliai biidavo kraunami kas 2-3
dienas
e VieSos krovimo stotelés Siuo metu yra
neatsiperkancios
e Elektros tinklai patenkino elektromobiliy
krovimo poreikius; per didelé apkrova
buvo pastebéta tik kai kuriose konkreciose
tinklo vietose
MEC Intelligence | 12 ménesiy (2009 — e Elektromobiliai nuvaziuodavo vidutiniSkai
pilotinis  projektas | 2010 mety 33 km per dieng
(Danija) laikotarpiu) buvo e Per dieng vidutiniSkai buvo iSnaudojama
tiriami 37-iy tik 35% baterijos talpos
elektromobiliy e 69% elektromobiliy buvo kraunami vieng
naudojimo jpr_oéiai karta per diena
Kopenhagos  regione. e Elektromobiliai bidavo jjungiami krautis
Bandomaji sgstaty 25% 1§ atvejy, kuomet elektromobilis

pagrinde sudaré Th!nk
City bei 1§ VDV
perdaryti
elektromobiliai.

biidavo parkuojamas

Dauguma atvejy elektromobiliai biidavo
kraunami vakare arba nakties metu; nesant
iSmaniojo krovimo galimybei, dauguma
elektromobiliy buty kraunami 17:00 —
21:00 laiku (elektros vartojimo piko
Danijoje metu)

The EV Project | 2011 — 2013 metais | 2011 mety tyrimo rezultatai (pagal Nissan Leaf
(JAV) vykdomas naudojima):
elektromobiliy
naudojimo ipro¢iy e Vidutinis kelionés atstumas — 11 km
tyrimas. Iki 2012 mety e Vidutinis nuvaziuojamas atstumas per
projekte dalyvavo dieng — 48 km
3.629 Nissan Leaf e Vidutinis nuvaziuojamas atstumas tarp

BEV elektromobiliai
ir 218 Chevrolet Volt
PHEV

dviejy krovimo sesijy — 46 km
Vidutinis krovimy skaifius per dieng —
1,05
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Pilotinis projektas | Aprasymas Tyrimo rezultatai
elektromobiliai. 2.903 e 82% krovimy vyko namuose
dalyviy namuose buvo e Absoliuti dauguma krovimy  vyko
1diegti krovimo taskai. baterijoje likus 20% - 80% talpos

(dazniausiai — likus 30% — 70% talpos)
2012 mety tyrimo rezultatai:
e 91% visy krovimy vyko namuose

Krovimas namuose:
e FElektromobiliai kraunami vidutiniSkai 2,3
valandos (90% visy krovimy trukdavo iki
5 valandy)
e Didzioji dalis krovimy vyko tarp 22:00 ir
6:00 valandos

Krovimas vieSose stotelése
e Elektromobiliai kraunami vidutiniskai 2,1
valandos (90% visy krovimy trukdavo iki
5 valandy)
e Didzioji dalis krovimy vyko tarp 8:00 ir
16:00 valandos

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Rezultaty apibendrinimas:

e Elektromobiliai patenkina absoliu¢ios daugumos vairuotojy poreikius pagal nuvaziuojama
atstumg ir vairavimo savybes.

e Dabartiniy elektromobiliy baterijy talpa yra pakankama 2-3 dieny vaZiavimui mieste be
pakrovimo.

e Elektromobiliai dazniausiai kraunami namuose; ilgas krovimo laikas namuose nesudaro
nepatogumy vartotojams.

e Didzioji dalis elektromobiliy krovimo vykty vakare, mazdaug nuo 20 — 22 valandos.

e Poreikis vieSai krovimo infrastruktiirai §Siuo metu yra pakankamai mazas
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4. Priedas Lietuvos ir ES dokumenty ir teisés akty sarasas

Lentelé 3.1. Programiniy

dokumenty ir teisés akty saraSas

Saltinis

Dokumento pavadinimas

Europos komisijos komunikatas “2020 m. Europa. Pazangaus, tvaraus ir
integracinio augimo strategija*“, KOM(2010) 2020 galutinis

Europos komisijos baltoji knyga ,.Bendros Europos transporto erdvés
kiurimo planas. Konkurencingos efektyviu iStekliy naudojimu grindziamas
transporto sistemos kiirimas”, KOM(2011) 144 galutinis

2009 m. balandzio 23 d. Europos Palamento ir Tarybos direktyva
2009/28/EB dé¢l skatinimo naudoti atsinaujinanciy istekliy energija, i$ dalies
kei¢ianti bei véliau panaikinanti Direktyvas 2001/77/EB ir 2003/30/EB

Europos komisijos komunikatas Europos Parlamentui ir Tarybai
,,Ekologiskas transportas*, KOM(2008) 433 galutinis

Europos komisijos komunikatas ,Judumo mieste veiksmy planas®,
KOM(2009) 490 galutinis

Europos komisijos komunikatas ,,Europos netarSiy ir efektyviai energija
vartojanciy transporto priemoniy strategija”, KOM(2010)186 galutinis

Zalioji knyga ,,Nauja mobilumo mieste kultiira“ , KOM (2007) 551

Direktyva 2009/33/EB ,d¢l skatinimo naudoti netarSias ir efektyviai energija
vartojancias keliy transporto priemones

Oficialiy Europos
Sajungos institucijy
dokumentai

Reglamentas (ES) Nr. 510/2011, kuriuo nustatomos naujy lengvyjy
komerciniy transporto priemoniy iSmetamy terSaly normos pagal Sajungos
integruotg principg mazinti lengvyjy transporto priemoniy iSmetamo CO2
kiekj

Europos komisijos komunikatas Europos Parlamentui, Tarybai, Europos
ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui ir regiony komitetui
»Konkurencingos mazo anglies dioksido kiekio technologijy ekonomikos
suktirimo iki 2050 m. planas“, KOM(2011) 112 galutinis

Europos komisijos komunikatas ,Siekiant saugesnio, S$varesnio ir
efektyvesnio mobilumo visoje Europoje. Pirma PaZangiojo automobilio
iniciatyvos ataskaita® KOM(2007) 541 galutinis

Lisabonos sutartis, 1§ dalies kei¢ianti Europos Sgjungos sutart] ir Europos
bendrijos steigimo sutartj, CG 14/07, Briuselis, 2007 m. gruodzio 3 d.

2009 m. balandzio 23 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB)
Nr. 443/2009 nustatantis naujy keleiviniy automobiliy iSmetamy terSaly
normas pagal Bendrijos integruota principg mazinti lengvyjy transporto
priemoniy iSmetamo CO; kiekj.

2011 m. geguzés 11 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) Nr.
510/2011, kuriuo nustatomos naujy lengvyjy komerciniy transporto
priemoniy iSmetamy terSaly normos pagal Sajungos integruotg principg
mazinti lengvyjy transporto priemoniy iSmetamo CO; kiekj.hjn

Jungtiniy tauty bendrosios klimato kaitos konvencijos Kioto protokolas

Lietuvos Respublikos atsinaujinanéiy istekliy energetikos jstatymas ( Zin.,
2011 m. geguzeés 12d., Nr. XI -1375)

Oficialiy Lietuvos
Respublikos

LR Vyriausybés 2010 m. vasario 17 d nutarimas Nr. 163 ,,dél Lietuvos
inovacijy 2010-2020m. Strategijos”

institucijy
dokumentai

LR Ukio ministro ir LR Svietimo ir mokslo ministro 2010 m. spalio 7 d.
jsakymas Nr. 4-750/V-1692 ,,dél Lietuvos inovacijy 2010-2020 m.
strategijos jgyvendinimo 2010-2013 m. priemoniy plano*

Respublikinis energetiky
mokymo centras

W\~

gMART CONTINENT




168

Saltinis

Dokumento pavadinimas

LR ilgalaiké (iki 2025 mety) Lietuvos transporto sistemos plétros strategija
patvirtinta LR| Vyriausybés 2005 m. birzelio 23 d. nutarimu Nr. 692

2007-2013 m. Sanglaudos skatinimo veiksmy programa, 2010 m. liepos 2 d.

Nacionaliné energetikos strategija, patvirtinta Lietuvos Respublikos Seimo
2007 m. sausio 18 d. nutarimu Nr. X-1046

Nacionalin¢ atsinaujinanciy energijos istekliy plétros strategija

Energijos efektyvumo veiksmy planas

Jungtiniy Tauty Bendrosios klimato kaitos konvencijos igyvendinimo iki
2012 mety nacionaliné strategija

LR Energetikos Ministerijos atsinaujinanciy istekliy energijos naudojimo
2010-2020 m. prognoziy dokumentas

Lietuvos nacionalinis apyvartiniy tarSos leidimy paskirstymo 2008—2012 m.
planas

Saltinis: sudaryta Konsultanto
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5. Priedas Apklausos anketa
* privalomi laukai

1. Jusy jstaigos / organizacijos tipas:*
[ Viena i$ Lietuvos Respublikos savivaldybiy

[ Viena i$ Lietuvos Respublikos ministerijy
[ Kita valstybiné ar savivaldybés jstaiga / jmoné
[ Privataus verslo jmoné

[ Kita (jrasykite)

2. Jusy jstaigos / organizacijos pavadinimas:

3. Jusy jstaigos / organizacijos administracinio pastato vieta (miesto / gyvenvietés
pavadinimas):*

4. Jusy jstaigos / organizacijos darbuotojy skaicius:*
[ Iki 10 darbuotojy

[J 11 — 50 darbuotojy
(151 — 250 darbuotojy
L] Daugiau kaip 250 darbuotojy

5. Jisy jstaigos / organizacijos automobiliy parko dydis (jrasykite apytiksli lengvyjy keleiviniy
ir krovininiy (iki 3500 kg) automobiliy skaiciy):

6. Kokig dalj Jusy jstaigos / organizacijos automobiliy parko sudaro nauji (ne senesni kaip 5
mety) automobiliai:*

[ Iki desimtadalio viso parko
[ Iki trecdalio viso parko

U Iki pusés viso parko

[ Daugiau kaip pusé viso parko

7. Jusy jstaigos vieno automobilio vidutinis nuvaziuojamas atstumas per dieng:*

L1 1ki 50 km

(] 51-100 km
(1101 - 150 km
(] 151 —200 km
(1201 —300 km
(1301 —500 km

[ daugiau kaip 500 km

Respublikinis energetiky
mokymo centras

| SMART CONTINENT

W\~




8. Ar Jisy jstaiga / organizacija artimiausiu metu planuoja pirkti naujus automobilius:*

L] Taip, per artimiausius metus

[ Taip, per artimiausius penkerius metus

L1 Neplanuojame pirkti
(1 Neturiu informacijos

170

9. Kiek Jusy jstaiga / organizacija per paskutinius penkerius metus nusipirko naujy

automobiliy: *

10. Sureitinguokite automobiliy savybes pagal svarbg ir reikSmingumg
organizacijos darbo tikslams (1 — visai nesvarbu, 5 — labai svarbu):*

Jisy jstaigos /

Automobilio savybé

1

2

3

Automobilio kaina

[

[

[

Pagaminimo metai

Techninio eksploatavimo kastai

Kuro rasis ir sunaudojamo kuro kiekis

Automobilio talpa, dydis ir kébulo tipas

Techniniai  variklio  rodikliai  (galia,
maksimalus greitis ir kt.)

O o o g g O

O o o g g O

O o o g o

o o o g o

o g O g o

Automobilio dizainas

Pravazumas

Aplinkos tarSa

[lgaamZiSkumas

O o O O

O o O O

O o O o

O o O o

O O 0 o

11. Ar Jusy jstaiga / organizacija bty suinteresuota dalyvauti elektromobiliy®’ plétros,
populiarinimo projektuose arba jsigyti elektromobiliy:*

[ Taip, buity suinteresuota
LI Ne, nebiity suinteresuota
LI Neturiu informacijos

U Kita:

12. Ar Jusy jstaigos / organizacijos teritorijoje biity galimybé jrengti elektromobiliy jkrovimo
stotele (suteikta vieta stotelei, parkavimuisi ir privaziavimui prie stotelés):

[ Taip, tokia galimybé biity

%" Transporto priemoné, kuri naudoja vidaus degimo variklj ir / arba elektros akumuliatorius, kurie gali biiti jkrauti i3

iprasto elektros tinklo

} Respublikinis energetiky
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[ Ne, galimybés néra
(1 Neturiu informacijos
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13. Ar aiski elektromobiliy ir susijusios infrastruktiiros plétros strategija Lietuvoje yra

reikalinga ir kokig jtaka ji daryty Jiisy jstaigai / organizacijai priimant sprendimus:*

[ Taip, labai reikalinga (didelé jtaka)
[ Taip, reikalinga (vidutiné jtaka)

[ Nelabai reikalinga (minimali jtaka)
[ Visi$kai nereikalinga (jokios jtakos)
[ Negaliu atsakyti

14. Jvertinkite priemones skatinancias elektromobiliy transporto priemoniy jsigijimg ir
naudojimg pagal svarba Jusy jstaigai / organizacijai (1 — visai nesvarbu, 5 — labai svarbu):

Skatinimo priemoneés 112 |3 |4 |5
Dalies patlrtq iSlaidy, jsigyjant tokig transporto priemone, kompensacija i$ ololololo
valstybés
PVM lengvata elektromobiliy jsigijimui oy ojga|d
Plataus elektromobiliy jkrovimo tinklo jkiirimas miestuose (iSvystyta
: . . - O/ojo|jdg| o

krovimo mieste infrastruktiira)
Plata'us‘ 'elektr‘on?obl'hq ikrovimo tinklo jkirimas uZmiestyje (Salia ololololo
pagrindiniy keliy ir kitur)
Privataus sektoriaus aktyvesnis dalyvavimas skatinant gamykliniy ololololo
elektromobiliy pasitla Lietuvos rinkoje

Za'hqm p1r1§1m1.4 sk_gt1n1mas, t.y. elektromobiliy jsigijimas valstybinése ir ololololo
savivaldybiy institucijose
Tikslingos informacinés kampanijos, skatinanc¢ios naudotis elektromobiliais | [ | [ | I | OO | O
Elektromobiliy statymo mokamose vietose lengvatos yoyojga|d
Lengvata suvartotai elektros energijai jkraunant tokia transporto priemong oo |g|o|
Leldlrgal ‘ elgktromoblllams nemokamai jvaziuoti ] apribotas zonas, ololololo
senamiest], miesto centra
Netiesioginis skatinimas (ribojimo priemoniy taikymas automobiliams su ololololo

vidaus degimo varikliais: mokes¢iai, rinkliavos, apribojimai)

15. Jvardinkite pagrindines elektromobiliy transporto ir susijusios transporto infrastruktiiros

diegimo klititis su kuriomis susiduria Jusy istaiga / organizacija (jrasykite):

Respublikinis energetiky
mokymo centras
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transporto infrastrukttiros plétros Lietuvoje (iraSykite):
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16. Jusy komentarai, pasteb¢jimai ir patarimai dél elektromobiliy transporto ir susijusios

17. (papildomas klausimas verslo jmonéms) Kokiam tikslui ir kokio dydzio Jusy jmonés parko

dalis yra skirta (kiekvienam tikslui pasirinkite kokio dydzio automobiliy parko dalis yra

skirta tam tikslui):*

Nei Iki 10 Iki Iki Daugiau
vieno | procenty | treédalio | pusés kaip
puse
Vaziavimas j darbg ir i§ jo O O ] (] L]
Susitikimai su klientais O O O O 0
Siunty ir kroviniy pervezimai O O ] ] 0
Gaminiy klientui pristatymui O O ] ] L]
Imonés kontroliuojamy (ar prizitirimy) ] O O Il Il
objekty pasiekimui
Kita O] ] [ ] ]

W\~
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6. Priedas Apklausos rezultatai

Pav. 5.1. Lietuvos savivaldybiy, ministerijy, kity valstybiniy jstaigy bei verslo subjekty pasiskirstymas bei
vidutinis nuvaziuojamas automobiliy atstumas per dieng skirtingose gyvenvietése

Walstybinés jstaigos (28) Verslo jmonés [41)
Respondenty
pasiskirstymas Vilnius ] 0%,
pagal Vilnius | 1 68% Kaunas W 10%
administracinio Kitos gyvenvietés = 32% Klfjlapuelidaai %5;5%
pastato vieta Kitos gyvenvietés ] 38%
Vilmius: Wilnius:
iki 50 km ——19%
iki 50 km [ 16% 51-100 km ] 50%
51- 100 km ] 74% 101 - 150 ke —119%
101 - 200 km [ 10% 151 -300 km —13%
. — Kaunas, Klaipada, Siauliai:
Muvalucjamas Kitos gyvenvietés:
- Iki 50 km | 0%
atstumas pasa| iki 50 km —311% 51 - 100 km 1 46%
miesta 51- 100 km 156% 101- 150 km ——131%
101-150 :m —11% 151 -300km ———23%
151-300 km |O ) Lol
VirE 300 km 1 11% Kitos gywenviatas:
iki 50 ke P 9%
51 - 100 km ] 55%
101 - 150 ke I 18%
151 - 300 km I18%

Saltinis: sudaryta Konsultanto
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7. Priedas Lietuvoje ir ES vyraujantys transporto priemoniy mokesciai

Pav. 6.1. Lietuvoje ir ES vyraujantys transporto priemoniy mokesciai

=
v
w
o
-
o
E
ar
=
"
S
v
3
=
o
=%
v
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@
—
&
=
o
x
3
)

Degaly akcizo
mokes€iai Europoje

Lietuvoje ir Europoje

Mokeséiy kategorija

Transporto priemoniy
registravimo mokestis
(pagal kaing, CO2
emisija, galiq, sédyniy
sk., mase)

Metinis transporto
priemoniy naudojimo
mokestis (angl. annual
circulation tax)

|meniy lengwyiy
automobiliy mokestis
(angl. company car tax)

Kelly Ir apriboty miesto
teritorijy mokesdiai

Taikan€ios Salys

Kipras, Suomija, Airija, Latvija,
Portugalija, Ispanija, Rumunija,
Prancizlja, Nyderlandal, Maita

Kipras, Danijs, Suomija,
Vokietija, Airija,

Liuksemburgas, Svedija, Malta,

LK.

Prancizija, ).K.

Vokietija, Portugalija,
Prancizija, Danija, J.X,,
Sveicarija, Italija, Norvegija, Ir

Pavyzdys

Airija : 14-36% nuo
automobilio vertes

1.K.: metinis mokestis
pagal tariq, 0-300 GBP

Prancizija; 2—-19 EUR uz
kiekvieng automobilio
ismetama g/km

Norveglja : mokameas
jvaZiavimas | Oslo miestq,
Portugalija : keliy
mokestis (toll - roads)

Atitikmuo Lietuvoje

|prastinis transporto priemones regestravimo
mokestis - 50 Lt

Néra

Moketojai - fiziniai ir jundiniai asmenys,
tersiantys aplinkg i$ dkinei komercinel
veiklai naudojamy mobiliy tarsos Saltiniy

Mokamas tik uZ N2/N3 kategori)y krovinines
keliy transporto priemones valiuojant
magistraliniais A1-A18 automobliiy keliais
(iduodama winjete).

JK
Vokietija

*Eurocentai/ litrui

5 & 3 =
g 2 5 =
< 3

ES minimumas

Saltinis: ACEA
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8. Priedas Elektromobiliy plétros iniciatyvos Lietuvoje

Pagrindiniai jvykiai
2010 m. liepos 29 d. jkurta Lietuvos Elektromobiliy Asociacija (toliau - LEA)

Asociacijos tikslas - skatinti elektriniy transporto priemoniy pramonés vystymasi Lictuvoje.
Asociacija vienija elektromobiliy gamintojus, perdirbéjus bei pavienius entuziastus, besidomincius
elektromobiliy plétra ir teikia informacija apie elektromobiliy rinkos tendencijas visuomenei.

2011 m. asociacijai bendradarbiaujant su Vilniaus Dailés Akademijos (VDA) Kauno Dailés
Fakultetu (KDF) bei DELFI skaitytojais buvo iSrinktas kelio Zenklas, kurio paskirtis — nurodyti
elektromobiliy jkrovimo stoteles vieta.

2011 m. patvirtinti reikalavimai Lietuvos Respublikoje registruojamoms perdarytoms
elektrinéms transporto priemonéms

Patvirtinti Valstybinés keliy transporto inspekcijos prie Susisiekimo ministerijos (toliau — VKTI)
vir§ininko jsakymo®® (2008 m. gruodis) pakeitimai, nustatantys reikalavimus Lietuvos Respublikoje
registruojamoms perdarytoms elektrinéms transporto priemonéms. Jsigaliojes jsakymo pakeitimas
reglamentuoja L, M ir N kategorijy elektriniy transporto priemoniy, jy komponenty (susijusiy su
perdarymu) registravimo sglygas bei atitinkamus reikalavimus. Nuostatos pagamintoms ir
perdirbtoms elektrinéms transporto priemonéms numato:

* privalomos techninés ekspertizés atlikima;

* imongs standarto suderinimg su VKTI, jei gaminama smulkiaserijiniu biidu;

* techninés buklés bei konstrukcijos privalomg atitikimg Siam jsakymui bei bendriems
techniniams motoriniy transporto priemonty ir jy priekaby (2008 m. liepa) reikalavimams.

Elektromobiliy plétros klausimui nagrinéti skirtos konferencijos bei renginiai

Vien 2010-2011 m. laikotarpyje bendradarbiaujant vieSojo ir privataus sektoriaus subjektams
Lietuvoje organizuotos konferencijos bei parodos apima:

* paroda ,,BaltTechnika®;

+ ,Vilnius CO2 Green Drive® renginiai (konferencija ,,Zalieji automobiliai Lietuvoje — didelés
galimybés maZzai valstybei);

» konferencija ,,Elektromobiliai Lietuvoje: realybé, issikiai ir problemos®;

*  muge,,Greenshow 2011”;

* ,ALT2011% paroda Litexpo parody rimuose;

* konferencija-diskusija ,,Elektromobiliai Lietuvoje jau tuoj*;

* konferencija ,,EkologiSko transporto infrastrukttros plétra Baltijos Salyse”;

» spalio 26 d. Seime vykusi konferencija elektromobiliy plétros klausimu.

Renginiy tikslas — supaZindinti visuomene¢ su elektriniy transporto priemoniuy svarba
pasaulinés klimato kaitos problemos kontekste bei formuoti dabartinius nusistovéjusius asmeninius

*® Valstybinés keliy transporto inspekcijos prie Susisiekimo ministerijos virSininko jsakymas ,,Dél Valstybinés keliy
transporto inspekcijos prie Susisiekimo ministerijos vir§ininko 2008 m. liepos 29 d. jsakymo Nr. 2B-290 ,,Dél techniniy
motoriniy transporto priemoniy ir jy priekaby reikalavimy” pakeitimas

} Respublikinis energetiky
’ mokymo centras
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gyventojy susisiekimo jproc¢ius. Toliau placiau apraSomi keli elektra varomy transporto priemoniy
vieSinimo renginiai.

Vilnius CO2Green Drive 2010

2010 m. spalio ménesj Vilniuje vyko pirmasis didelio masto elektromobiliy renginys Lietuvoje -
Vilnius CO2Green Drive 2010. Iniciatyva visuomen¢ supazindino ne tik su ,,zaliojo* transporto
idéja bet ir su realiais privataus sektoriaus ir pavieniy entuziasty atliktais veiksmais.

Renginio tikslas — visuomenés raginimas atsizvelgti pasauling klimato kaitos problemg sickiant
keisti dabartinius nusistovéjusius asmeninius susisiekimo jprocius.

Projekto dalyviai:

e Organizatoriai: Siaurés ministry tarybos biuras Lietuvoje, Danijos kultiiros institutas,
,CO2 E-race” organizacija, Europos komisijos atstovybé Lietuvoje, Vilniaus miesto
savivaldybé, LR Susisiekimo ministerija;

e Igyvendintojas: ,,Oval®;

e Oficialus renginio globéjas: LR Susisiekimo ministerija;

e Draudikas: Norvegijos kapitalo draudimo bendrové ,,Gjensidige Baltic® (renginys
apdraustas bendrosios civilinés atsakomybés draudimu 100 000 Lt sumai);

e Logistikos partneris: DSV Transport” (pagr. bustiné — Danija) atsakingas uz
elektromobiliy i§ Danijos, Latvijos, Estijos atvezima | Lietuva transportavima ir logistika;

e Réméjai: Viliaus Troleibusai, TEO, VST, RST ir kt.

Renginio turinys. Renginio metu organizuota tarptautiné konferencija ,,Zalieji automobiliai
Lietuvoje — DIDELES galimybés MAZAI valstybei”, vienijanti specialistus i§ Baltijos ir Siaurés
(Danija, Svedija) $aliy. Konferencijos metu daug démesio skirta diskusijoms dél infrastruktiiros
plétros, gamybos galimybiy, finansavimo klausimy, teisinés sistemos reguliavimo, ateities
perspektyvy Lietuvoje.

Pasiektas rezultatas. Iniciatyva visuomene supaZindino ne tik su ,,Zaliojo“ transporto idéja,
bet ir su realiais privataus sektoriaus ir pavieniy entuziasty atliktais veiksmais.

2010 m. konferencija ,,Elektromobiliai Lietuvoje: realybé, isSukiai ir problemos*

Tikslas — visuomeninés diskusijos pagalba Lietuvoje skatinti palankios sistemos, skirtos efektyviam
elektra varomy transporto priemoniy jsigijimui ir eksploatavimui, sukiirima.

Organizatorius: LR Valstybiné keliy transporto inspekcija prie LR Susisiekimo ministerijos.

Dalyviai: LR ikio, susisickimo ministrai (E. Masiulis, D. Kreivys), Lietuvos autoverslininky
asociacijos atstovai, kt. valstybés institucijy, verslo ir mokslo atstovai.

Renginio turinys: konferencijos metu iSdéstytos aiSkios valdzios institucijy bei verslo atstovy
pozicijos.

Konferencijos rezultatas — deklaracija, kuria sitlomos pagrindinés priemonés elektromobiliy
plétrai Lietuvos rinkoje pasiekti.

Respublikinis energetiky
mokymo centras

gMART CONTINENT

W\~




Pav. 8.1. Elektromobiliy
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9. Priedas Elektriniy transporto priemoniy rinkos dalyviai Lietuvoje

| rinkos dalyviai Lietuvoje

Nr. | Rinkos dalyvis | Trumpas jmonés veiklos apra§ymas Iniciatyvos

Elektromobiliy perdirbéjai, komponenty ir daliy gamintojai

1. | UAB Valdikliy, jutikliy gamyba, pasaulio | e 3 elektromobiliy

»ELINTA” automatikos gamintojy komplektuojanc¢iy daliy jkrovimo stotelés
tiekimas, automobiliy konvertavimas, jkrovimo Kaune;
stotelés. e Perdarytas
elektromobilis
,»loyota Aygo®.
2. | UAB Automobiliy  servisas, elektrinés  dalies | ¢ Potencialus
,,Autoelinta” remontas, kompiuterinis raty geometrijos elektromobiliy
reguliavimas, paruoSimas techninei apZiiirai ir serviso teikéjas.
atstovavimas jg atliekant. Lengvyjy automobiliy
nuoma.

3. | J. Navicko L.I. | Automobiliy konvertavimas, jéginés elektrinés | @ Jonelis sistema
pavaros jvairioms transporto  priemonéms (elementai: keitiklis,
projektavimas ir gamyba. baterijos stebéjimo ir

valdymo sistema,
akumuliatoriai,
trifazis variklis);

e PLUG IN jranga
,» Loyota PRIUS”
automobiliui.

4, | UAB Akumuliatoriy valdymo jranga bei grafiniy | e EVMS (integruota

,,Elektromotus” | sgsajy su vairuotoju sistemos. Automobiliy bei elektromobilio
motoroleriy konvertavimas, jéginés elektrinés valdymo sistema)
pavaros jvairioms transporto priemonéms prototipas, parengtas
projektavimas ir gamyba. Elektriniy transporto serijinei gamybai;
priemoniy komponenty gamyba ir eksportas. e [rengta pirmoji

Vilniuje  elektriniy
transporto priemoniy
ikrovimo

stotelé (bendradarbiau
jant su Energetikos ir
technikos
muziejumi).

5. | UAB Pagrindiné veikla ,»IVECO” automobiliy | ¢ Iveco” komerciniy

,, Transmitto” pardavimas, techninis ir pogarantinis automobiliy ir
aptarnavimas. ,,Tazzari”

elektromobiliy
prekyba, remontas ir
aptarnavimas.

6. | UAB Pagrindinés veiklos sritys - metalo apdirbimas, | ¢ _ Fiat Panda‘“

,»Arginta“ vandentvarka ir atsinaujinanti energija. perdarymas | elektrinj

automobilj.

W\~
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Nr. | Rinkos dalyvis | Trumpas jmonés veiklos apra§ymas Iniciatyvos
7. | UAB Laidy, kabeliy gamyba bei susij¢ instaliavimo | ¢  El. Varikliai.
,Lietkabelis“ | darbai, elektriniai matavimai bei elektros
varikliy remontas ir kt.
8. | UAB Pavary déziy komplekty gamyba, investicijos | | e  Greiciy dézés.
,»3amsonas inzinerijos ir laboratoring veikla.
Motorsport*
9. | UAB ,Bukrita® | Pagrindiné sitis — radioelektronikos prietaisy | ¢ Dalyvavimas ,,Fiat
konstravimas Panda“  perdirbimo
procese

Elektriniy motoroleriy, motocikla, velomobiliy, elektriniy dviraciy ir ju daliy tiekéjai,

gamintojai
9. | UAB Elektriniy motoroleriy ,,Govecs™ tiekéjas | ¢ | Govecs* (Vok.)
,Ekomobility* | Lietuvoje. elektriniy motoroleriy
atstovas.
10. | UAB ,Zero® motocikly, ,,Velimotor” motoroleriy | ¢ Oficialus ., Zero*
,Electrify* tiekéjas Lietuvoje. motocikly  atstovas
Lietuvoje  ir  kt
Salyse;
e Nauji elektriniai
,,Velimotor”
motoroleriai (2
modeliai).
11. | UAB Pagrindinés veiklos sritys: atsinaujinantys | e Elektriniai dviradiai
~MIROMAX” | energijos Saltiniai, kitos inovacijos (elektriniai (priedai el. Dviraciui,
varikliai, EKO transportas ir kt.). surinkimo
komplektai),
elektrinius  varikliai,
akumuliatoriai.
12. | UAB ,Baltik | Dviraciy gamyba ir eksportas. e Apie 2012 m.
vairas‘ planuojama elektriniy
dviraciy gamyba
(,,pedlec* principu).
Potencialus elektromobiliy rinkos dalyviai
13. | UAB ,,Sirijus® | Viena i veiklos sri¢iy — elementy (cinko, Sarminiai, licio), lempuciy bei kity
elektros prekiy gamyba.
Elektromobiliy plétroje gali dalyvauti Zymiai didesnis skaicius jmoniy jau dabar veikianéiy
inZinerinés pramonés,” informaciniy technologijy ir kt. srityse. Dauguma jy gali
savarankiskai ar biidamos konsorciumy narémis specializuotis siauroje gamybos grandinés
dalyje.

Saltinis: sudaryta Konsultanto

% Lietuvos inZinerinés pramonés asociacija ,,LINPRA“ savo kataloge pateikia 498 jvairiy technologijy rinkos dalyvius,
S$iuo metu veikiancius Lietuvoje

b))
P
—
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10. Priedas Lietuvos inovacijy 2010-2020 m. rodikliai

Pav. 9.1. Lietuvos inovacijy rodikliai ir palyginimas su ES vidurkiu

0O 20 40 60 80 100 120 140

Nauji moksly daktarai

Gyventojaijgije aukstajj issilavinima (30-34 m. amiiaus)
Jaunimas jgijes vidurinj iSsilavinima (20-24 m. amZiaus)
Tarptautinés mokslo publikacijos

Doktoranttros studentai ne is ES saliy

I8laidos MTTP vieSajame sektoriuje

I18laidos MTTP privagiame sektoriuje

I5laidos ne MTTP inovacijoms

Europos patenty organizacijos patentai

Bendrijos prekés Zenklai

Bendrijos dizainas

VidutiniSkai paZangiy ir pazangiyjy technologijy
_ gamybos produkty eksportas

Zinioms imliy paslaugy eksportas

Licencijy ir patenty pajamos i uzsienio

Europos Sgjungos vidurkis
(ES27 = 100)

Saltinis: ,,Jnnovation Union Scoreboard 2011
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11. Priedas Lietuvoje perdirbty elektromobiliy techniniai
parametrai

Pav. 10.1. Pagrindiniy pilotiniy projekty metu perdirbty elektromobiliy techniniai parametrai

Pagrindinés Honda Toyota Aygo JonElis sistema
elektromobilio savybés  3E sistema
Variklio tipas Pastovios srovés  Trifazis kintamos Trijy faziy
nuosekliy apvijy  sroveés
Akumuliatoriy talpa 13 kWh 15 kWh 14 KWh
Pilnu jkrovimu gali iki 70 km iki 130 km iki 100 km
nuvaziuoti
Pilno pakrovimo i$ iki 8 val. apie 7 val. apie 8 val.
220V 16A tinklo
Maksimalus greitis iki 160km/h iki 130km/h iki 140 km/h
Isibégéjimas iki 14 sekundziy 11 sekundziy n.d.
100km/h
Svoris po perdarymo 1230 kg 1215 kg n.d.
(iki
perdarymo - 1180
kg)
Maksimalus 70 KW 60 kW 70 kW
galingumas

Saltinis: sudaryta Konsultanto remiantis Elinta Electric Vehicles, Vilniusco2.It, Emobilis.It
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Privataus sektoriaus vykdomos tiriamosios veiklos

Lentelé 11.1. Privataus sektoriaus vykdomos tiriamosios veiklos pavyzdZziai

Tiriamosios
veiklos
iniciatorés

Ikurtos industrinés

laboratorijos

Projekty jgyvendinimas

UAB ,,Arginta” | 2011 m. atidaryta saulés | Projektas: ,MTTP bazés plétra naujy,
baterijy laboratorija - | atsinaujinancios energijos Saltinius
bandomoji jégainé | naudojanéiy, jégainiy karimui" (projekto Nr.
(didziausia Baltijos | VP2-1.3-UM-03-K-02-022)

Salyse)
Projektas jgyvendintas pagal: 2007-2013
m ES struktiirinés paramos panaudojimo
strategija ir Ekonomikos augimo veiksmy
programos priemong ,,Intelektas LT"+
Finansavimas:
e FEuropos Sajungos Regioninés plétros

fondo parama(1 043 129 Lt)

e 695420 Lt - nuosavos jmonés 1éSos
Projekto  tikslas:  iSplésti  privataus
sektoriaus MTTP baze atsinaujinancios
energijos Saltinius naudojanciy jégainiy
kirimui.

UAB ,,Arevita” | Elektronikos Projektas: ,,UAB ,Arevita“ intelektuali
laboratorija, kurios | parkavimo valdymo sistema (trumpinys:
pagrindin¢  veikla — | AIPAS)”
inovatyviy elektronikos
gaminiy tyrimas, Projektas jgyvendintas pagal: 2007-2013

kiirimas bei gamyba

m ES struktiirinés paramos panaudojimo
strategija ir Ekonomikos augimo veiksmy
programos priemong ,,Intelektas LT"

Finansavimas (5 min. Lt):
e Europos Sajungos parama
e Nacionalinés 1éSos

Projekto tikslas: intelektualios inovacinés

parkavimo valdymo sistemos prototipo
suktrimas MTTP pagalba
UAB 2010 m. ikurta | 1. Silicio saulés elementy gamybos
,,Precizika- Industriné  fotoelektros technologiniy alternatyvy  vystymo
MET SC* laboratorija galimybiy tyrimas (SILISOL)“ pradzia -
panaudojant Europos
} Respublikinis energetiky I SMART CO NTINENT
’ mokymo centras = ClVltta
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Tiriamosios Ikurtos industrinés | Projekty jgyvendinimas
veiklos laboratorijos
iniciatores

Sajungos  fondy  bei 2011 mety sausio 3 d

privacias 1ésas

Projektas jgyvendintas pagal: Europos
regioninés plétros fondo pagal Lietuvos
2007-2013  mety  Europos  Sajungos
struktiirinés paramos strategija ir
Ekonomikos augimo veiksmy programos
priemong ,,Idéja LT*

2. ,Industriné  fotoelektros  laboratorija
(SELAB)* (pradzia - 2009 m. sausio 5 d.
Projekto trukmé: 12 mén.)

Projektas jgyvendintas pagal: Lietuvos
2007-2013  mety  Europos  Sajungos
struktirinés paramos panaudojimo strategija
ir Ekonomikos augimo veiksmy programos
priemong ,,Intelektas LT+

3. ,,Fotoelektroninis modulis 1§ naujyjy
lengvy ir  ekologiSky  medziagy

(ECOMODUL)* (2009-2012.06)

Saltinis: UAB ,,Arginta”, UAB , Arevita”, UAB ,,
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13. Priedas UZsienio Saliy apzvalga

Pav. 12.1. Airija

Elektros gamybos pasiskirstymas pagal Saltinius (2010)

Gyventojy sk. 4,6 min.
. ; o

EM* <k. ~ 100 Gamtinés dujos 61%
Viesyjy > 250 viesSyjy krovimo tasky
krovimo Anglis
stoteliy sk.
Viesyjy 1530 viefojo krovimo tazkai Durpé
krovimo tatky ki 2013 m. Hrpes
sk. planas

Atsinaujinantys
EM sk. tikslai 10% viso automobiliy parko !éaltin:\i

2020 metais

EM Metiesioginis valstybés Kita
infrastruktiiros finansavimas per valstybés
vystymas ir valdoma elektros skirstymo
finansavimas bendrove (ESB)
EM jsigijimo Taip, jvairiomis
skatinimas priemonémis

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Airijos respublika - viena i§ pirmyjy Saliy Europos Sajungoje, pradéjusiy strategiska
elektromobiliy rinkos kiirimg. Elektromobiliy skaiciaus tikslas taip pat vienas i$
ambicingiausiy — Airijos vyriausybé siekia, kad 2020 metais 10% Salies automobiliy parko
sudaryty elektromobiliai. Paskutiniais duomenimis (2011 m. vidurys) — Airijoje yra
registruota 100 kistukiniy elektromobiliy.

Airijos respublikoje elektromobiliy pilotinius projektus buvo pradéta vykdyti dar 2010
mety Kova, kuomet Salyje buvo jdiegtas pirmasis krovimo taskas i§ ESB planuojamo
krovimo tasky tinklo. Siekiant i§ anksto informuoti visuomene apie elektromobilius bei
tirti elektromobiliy naudojimo jprocius, buvo pradéti vykdyti tokie pilotiniai projektai,
kaip:

e Pilotinio krovimo infrastruktiiros tinklo diegimas nuo 2010 m. kovo mén.;

e Elektromobiliy vartojimo jprociy tyrimas bendradarbiaujant su Zymiais verslo
atstovais nuo 2010 mety birzelio;

e Elektromobiliy jtraukimas i didziausios Dublino taksi paslaugy firmos sgstata nuo
2011 mety birzelio.

Infrastruktiiros valdymo modelis

Airijos respublikoje elektromobiliy infrastruktiira yra vystoma pagal integruotos
infrastruktiiros modelj. Infrastruktiiros vystymu riipinasi ESB (Electric Supply Board) —
Airijjos skirstomyjy tinkly operatorius. Airijos infrastruktiiros modelio pagrindinés
savybés:

Nuosavybé, Uz viskg atsakingas ESB ( Electric Supply Board - Airijos
valdymas ir skirstomyjy tinkly operatorius. Krovimo infrastruktiira traktuojama
priezilra kaip STO infrastruktiiros tasa.

e | SMART CONTINENT  [FSTRTTES
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Finansavimas Infrastrukttiros plétrg finansuoja ESB; planuojama i§ valstybés
susigrazinti dalj investuoty 1ésy.

Galimybé pasirinkti  Rinkoje dalyvauja visi tiekéjai.
elektros tiekéja

Galimybé rinktis Siuo metu vienintelis esamas operatorius — ESB. leidZiama steigtis
operatoriy ir nepriklausomiems infrastruktiiros operatoriams, taciau privaciam
verslui biity itin sunku konkuruoti su ESB, kadangi ESB savo
stotelése pardavinés elektros energija jprastu tarifu, be jokio

antkainio.
Apmokejimo Apmok¢jimo ir duomeny srauty valdymui Siuo metu kuriama
sistema centralizuota IT sistema, o apmokéjimas ir vartotojy identifikavimas

bus vykdomi individualios nekontaktinés lustinés kortelés (angl. —
RFID card) pagalba.

Kainodara Mokama tik uz suvartotos elektros kiekj pagal standartinj tarifg (kol
kuriama apmokéjimo sistema, krovimas yra nemokamas);

Kontrakto su Nepriklausomas elektros tiekéjas; (tiekéjas gali buti pasirenkamas

vartotoju Salis per STO nuosavybéje esancia IT sistema).

Skatinimo priemonés
Airijoje nuo 2011 mety yra taikomos $ios elektromobiliy skatinimo priemonés:

e Subsidijos jsigijimui iki 5000 €;
e Registracijos mokescio lengvatos:
o 5000 € lengvata gryniesiems elektromobiliams
o 2500 € kistukiniams hibridams
o 1500 € jprastiniams hibridams
e Nemokamas krovimo tasko jrengimas pirmiems 2000 EM pirkéjy.
Pastebétina, jog Airijos respublikoje elektromobiliy rinka Siuo metu kuriama neefektyviai,
kadangi nepaisant dosniy skatinimo priemoniy, registruoty kiStukiniy elektromobiliy
skaiCius iSlieka itin mazas (apie 100 EM; 2011 mety vidurio duomenys). Galimos to
priezastys — elektromobiliai tiesiog yra per brangiis absoliu¢iai daugumai potencialiy
pirkéjy ir taikomos skatinimo priemonés nesukuria reikiamo efekto.

Infrastruktiros diegimo eiga

2010 metais buvo patvirtintas planas, pagal kurj Airijoje iki 2012 mety turéjo biiti jrengta
3530 krovimo tasky — 2000 krovimo tasky privaciuose namuose, 1500 vieSy jprastinio
krovimo tasky ir 30 greitojo krovimo tasky. 2012 mety viduryje $is tikslas pasiektas tik 1§
dalies —jrengta 400 krovimo tasky namuose, 250 vieSyjy jprastinio krovimo tasky ir 25
greitojo krovimo taskai.

Yra dvi tokio léto infrastruktiros diegimo priezastys:

¢ Infrastruktiiros plétra vystoma centrinés valdZios iniciatyva, taciau be
jpareigojanciy nurodymy savivaldybéms. To rezultatas — ESB dél kiekvienos
krovimo stotelés vietos turi atskirai derinti su savivaldybe ir laukti leidimo —
vilkinama plétra — pasiekta tik apie trecdalis tikslo numatyto2012 metams.
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e Krovimo stoteliy technologija dar tik plétojama. Airijoje iSkilo sunkumy surandant
tinkamus jrangos gamintojus — daugelis gamintojy buvo nepajégis tiekti jranga,
kuri atitikty ESB nustatytas specifikacijas (pvz. iSmaniojo elektros tinklo
technologijos palaikyma).

Viesus jprasto krovimo taskus numatyta jrengti ir vieSose vietose, ir privaciose valdose —
degalinése, prekybos centry stovéjimo aikstelése, privaciose stovéjimo aikstelése. Greitojo
krovimo stoteles numatyta jrengti jau veikianCiose degalinése. Didzioji dalis krovimo
infrastrukttiros bus jrengta Dubline (500 planuojamy viesy krovimo tasky), taip pat kituose
didziuosiuose miestuose - Korke (150 tasky) , Limerike, Voterforde, Golvé¢juje (po 45
taskus).

Pav. 12.2. Portugalija

Portugalija Elektros gamybos pasiskirstymas pagal Saltinius (2010)

Gyventojy sk. 10,6 min

o - . '’ o
EM* sk. ~ 250 Silumingé energija 66,3%
Viesyjy »1300 viedyjy krovimo
krovimo tasky Hidroenergija
stoteliy sk.
‘\."ieEl.;!jq . 13‘50 _\.ri_e§ieji !(rovimo_ta§_|<ai Véjo energija
krovimo tatky  (pilotinio projekto apimtis)
sk. planas
EM sk. tikslai 3,5% viso automobiliy Geoterminé energija

parko 2020 metais

EM Pusiau valstybés Saulés energija
infrastruktiiros finansavimas per naujai
vystymasir jkurta bendrove (Inteli), j
finansavimas kurig pritraukta privataus
kapitalo
EM jsigijimo Taip, jvairiomis
skatinimas priemonémis

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Portugalijoje elektromobiliy plétros strategija patvirtinta dar 2009 metais. Portugalijos
vyriausybé yra iSkélusi tiksla, kad 2020 metais elektromobiliai sudaryty 3,4% bendro
Salies automobiliy parko. Paskutiniais duomenimis (2012 m. geguzés mén.), Portugalijoje
buvo registruota i$ viso apie 250 kistukiniy elektromobiliy.

Stambiausiais Portugalijoje vykdomas pilotinis projektas — 2010 mety liepa pradétas diegti
MOBI.E pilotinis infrastruktiiros tinklas, kurio apimtis — vir§ 1300 krovimo tasky 25-iose
savivaldybése.

Pagrindiniai dalyviai

Portugalijos elektromobiliy rinkos kiirime ISskiriami Sie svarbiausi dalyviai — valstybé ir
Inteli. Valstybinio sektoriaus pagrindinis indélis — 2009 mety vasarj inicijuota ,.e-
mobilumo® programa bei 2010 mety balandj sukurta reikalinga teisin¢ baz¢ — iSleistas
atskiras elektromobiliy jstatymas, reglamentuojantis elektromobiliy naudojima, skatinimo
priemones ir krovimo infrastruktiros diegimg. Inteli — tai pusiau valstybinis idéjy
inkubatorius, kuris sukiire MOBILE koncepcija bei finansuoja ir koordinuoja pilotinés
infrastruktiiros diegima. Kiti svarbiis dalyviai — savivaldybés, EFACEC (vienas i$ jrangos
tiekéjy MOBLE tinklui) ir kiti moksliniai ar technologiniai MOBLE partneriai.
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Infrastruktiiros valdymo modelis

Portugalijos infrastruktiira apjungia MOBLE platforma, kuri i§ esmés atitinka atskiros
infrastrukttiros rinkos modelj. Portugalijos (MOBI.E) modelis pasizymi $iomis savybémis:

Nuosavybe, Krovimo infrastruktiira priklauso privatiems nepriklausomiems
valdymas ir operatoriams, kurie ir yra atsakingi uz infrastruktiros valdymg ir
priezitira priezitrg.

Finansavimas

Pilotinés infrastruktiros plétra finansuoja valstybé, tuo tarpu

ilgalaikéje  perspektyvoje  infrastruktiiros  diegimas  bus
finansuojamas privaciy operatoriy.
Galimybe¢ pasirinkti  Vartotojai turi galimybe pasirinkti norimg elektros tiekéja,

elektros tiekéja

nepriklausomai nuo to, kurio operatoriaus stoteléje kraunamas
elektromobilis.

Galimybé rinktis Galima rinktis bet kurj operatoriy.

operatoriy

Apmokéjimo Atsiskaitymams bus naudojama speciali Mobi.E kortelé, susieta su

sistema konkreciu elektros tiekéju. Mokéjimai bus valdomi per centralizuota
IT sistema, kuri integruoja visas su elektromobiliais susijusias
paslaugas.

Kainodara Vartotojai moka uz suvartotos elektros kiekj pagal pasirinkto tiekéjo

tarify ir uz papildomas operatoriaus paslaugas (parkavimas ir kt.).

Kontrakto su
vartotoju Salis

Sutartis sudaroma pasirenkant konkrety elektros tiekéja, per
centring IT sistemg.

Skatinimo priemonés

Portugalijoje nuo 2010 mety vidurio yra taikomos Sios elektromobiliy skatinimo
priemones:

Pirmi 5000 elektromobiliy pirkéjy gauna 5000 € subsidijg (papildoma 1500 € subsidija,
jei tuo paciu metu nuraSomas senas automobilis)

Individualis pirkejai gali susigrazinti PVM mokestj

Nuo 2010 balandzio, naujy statomy namy aikStelése pagal privaloma tvarka turi buti
irengta bent viena elektromobiliy krovimo stotelé

Elektromobiliai atleidZiami nuo registracijos mokes¢io ir kasmetinio automobilio
nuosavybés mokescio

Pastebétina, jog Portugalijoje elektromobiliy rinka Siuo metu kuriama neefektyviai.
Nepaisant dosniy skatinimo priemoniy ir vystomos infrastruktiiros, Sioje Salyje vartotojy
susidom¢jimas elektromobiliais iSlieka mazas, o registruoty EM yra mazZiau nei pastatyty
vieso krovimo stoteliy (250 elektromobiliy ir apie 1300 viesy krovimo stoteliy). Galimos
to priezastys — elektromobiliai tiesiog yra per brangiis absoliuciai daugumai potencialiy
pirkéjy ir taitkomos skatinimo priemonés nesukuria reikiamo efekto.
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Infrastruktiiros diegimo eiga

Nuo 2010 mety vidurio, Portugalijoje diegiama krovimo infrastruktiira pagal pilotinj
MOBILI.E projekta. Pagal $j projekta turéty biiti jdiegta 1300 vieSy jprasto krovimo tasky ir
50 greitojo krovimo tasky i$ viso 25-iose savivaldybése. Galima daryti iSvada, jog
infrastrukttiros diegimas vyksta operatyviai, kadangi iki 2012 mety vidurio jau yra jdiegta
apie 1300 krovimo tasky (skai¢iuojant ir jprastinius ir greituosius), taigi beveik pasiekti
uzsibrézti tikslai. Pagrindiné operatyvaus diegimo priezastis — sékmingas koordinavimas ir
atsakomybiy  pasiskirstymas  jtraukiant savivaldybes. Diegiant infrastruktira,
savivaldybéms buvo suteikiama daug atsakomybés ir nurodyta savarankiskai pasiruosti
planus su numatytomis konkreciomis vietomis infrastruktiros diegimui; toks darbo
organizavimas davé teigiamg rezultatg.

Pav. 12.3. Estija

Elektros gamybos pasiskirstymas pagal Saltinius (2010)

Gyventojy sk. 1,3 min.

EM* sk ~ 500 Skaltny nafta 86%

Viefyjy Siuo metu vyksta statybos

krovimo viety paruoiimas Mediena/biomasé 5%

stoteliy sk.

Viesyjy 750 viegojo krovimo taskai Skaliinings dui 39

krovimo tagky  iki 2013 m. alunines cujos

sk. planas

EM sk. tikslai 1% viso automobiliy parko Gamtinés dujos [ 2%

EM Valstybés finansavimas per Durpés || 1%

infrastruktlros KredEx

vystymas ir e e

finansavimas Kiti atsmau!ma-n‘fys: 39
saltiniai

EM jsigijimo Taip, jvairiomis

skatinimas priemonémis

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Estija yra vienas i§ unikalesniy pavyzdziy pasauliniame elektromobiliy zemélapyje. 2011
metais Estija pardave turimus CO?2 tarSos leidimus Mitsubishi korporacijai, mainais uz tai
gaudama 507 Mitsubishi i-Miev automobiliy ir finansavimg S$alies masto krovimo
infrastruktiirai, kurig sudarys apie 200 - 250 greitojo krovimo stoteliy, bei 507 jprasto
krovimo stotelés savivaldybése. Tokiu budu Estija per itin trumpg laikg tapo viena i$
regiono lyderiy elektromobiliy plétroje.

Minéto sandorio déka, Estijoje vyksta vienas 1§ stambiausio masto elektromobiliy pilotiniy
projekty visoje Europoje. Isigyti 507 i-Miev elektromobiliai iSdalinti socialiniams
darbuotojams Salies savivaldybése. Elektromobiliai apriipinti GPS/GPRS palaikancia
duomeny rinkimo jranga, tokiu biidu tiriami elektromobiliy vartojimo jprociai.

Pagrindiniai dalyviai
Estijos elektromobiliy rinkoje galima iSskirti §iuos pagrindinius dalyvius:

e KredEX — valstybinis kredito fondas, kuris kontroliuoja elektromobiliy
infrastruktiiros plétrg ir skirsto elektromobiliy skatinimui skirtas 1éSas.

e ABB - krovimo stoteliy jrangos bei stoteliy priezitiros IT sistemos tiekéjai.

e G4S Estonia — krovimo tinklo operatorius (pasirasyta sutartis 5 metams).
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e NOW! Innovation — Estijos kapitalo jmoné, kuri kurs IT apmokéjimo sistema
Estijos krovimo stoteliy tinklui.

Estijos modelio savybés

IS keturiy analizuoty modeliy, Estijos atvejis labiausiai atitinka nepriklausomo
elektromobiliy paslaugy teikéjo modelj. Estijos modelis pasizymi Siomis savybémis:

Nuosavybé Infrastruktiiros savininkas — KredEX.
Valdymas ir Vienas operatorius (G4S Estonia) atsakingas uz viso tinklo valdyma
priezitira ir prieziiirg.

Galimybé pasirinkti  Elektros tiekéjg parenka operatorius.
elektros tiekéja

Galimybé rinktis Rinkoje veikia vienintelis operatorius.

operatoriy

Apmokéjimo Siuo metu NOW! Innovation kuria centralizuotg IT ir apmokéjimo
sistema sistemg. Tikslus apmokéjimo principas dar neaiskus, bet teigiama,

kad elektromobiliy krovimo paslaugoms bus taikoma abonentinio
mokéjimo  galimybé, taip pat bus palaikomas iSankstinis
apmokéjimas trumposiomis SMS zinutémis.

Kainodara Vartotojai moka uz suvartotos elektros kiekj pagal standartinj
tiekéjo tarify ir uz papildomas operatoriaus paslaugas (parkavimas,
etc.).

Kontrakto su Operatorius.

vartotoju Salis

Skatinimo priemonés

Estijoje nuo 2011 mety vidurio yra taikomos Sios elektromobiliy skatinimo priemoneés:
Pirmiems 500 jsigyty elektromobiliy taikomos subsidijos:

Iki 50% EM vertés (iki 18 000 €) asmenims ir PVM nemokancioms jmonéms;

Iki 35% EM vertés jimonéms, kurios yra PVM mokétojos.

Privaciai jrengus Mode 3 krovimo stotele gaunama 1000 € iSmoka.

Dél trumpo laiko tarpo, dar sunku vertinti Estijos skatinimo priemoniy efektyvuma, taciau
galima konstatuoti fakta, kad Estijoje taikomos subsidijos yra dosniausios i§ visy Europos
Saliy (nors ir taitkomos sglyginai mazam skai¢iui jsigyjamy elektromobiliy).

Infrastruktiros diegimo eiga

Estijos planuose numatyta iki 2013 mety jrengti apie 200 greitojo krovimo stoteliy. Tokio
pobiidzio tinklas turéty suteikti saugumo jausma EM vairuotojams ir padengti visa Estijos
teritorijg: planuojama, kad bus padengti visi keliai su intensyviu eismu, bei visi miestai su
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bent 5000 gyventojy, o numatomas atstumas tarp dviejy krovimo stoteliy neturés virSyti
50 kilometry.

D¢l sandorio su Mitsubishi aplinkybiy, Estijos infrastruktiiros planavimas ir diegimas
tur¢jo buti atlickami per trumpa laikg, o tai lémé tam tikras organizacines klaidas. IS
pradziy buvo vykdomas vieSasis konkursas dél krovimo stoteliy jrangos tiekimo ir tik po
to organizuojamas konkursas del krovimo stoteliy jrengimo viety. D¢l pakankamai griezty
pastarojo konkurso salygy, neatsirado uZztektinai subjekty, noriniy savo Zeméje jrengti
krovimo stotele. Dél $iy priezasCiy, KredEx dabar tenka derétis su savivaldybémis dél
krovimo stoteliy jrengimo savivaldybiy teritorijose.

Atsizvelgiant ] kity Saliy patirtj, galima teikti jog tokio plataus masto greitojo krovimo
infrastrukttira Estijoje diegiama per anksti. Taipogi, 200 greitojo krovimo tasky 2013
metais yra per daug tokiai mazai Saliai kaip Estija, kurioje dar neiSplétota elektromobiliy
rinka. Kita vertus, Estija neturéjo didelés laisvés S$iuo klausimu, nes krovimo
infrastruktiiros jrengimas buvo jtrauktas j tarSos leidimy pardavimo susitarimg su
Mitsubishi .

Pav. 12.4. Norvegija
| |

3= Norvegija Elektros gamybos pasiskirstymas pagal Saltinius (2010)

Gyventojy sk. 5 min.
. PR 0,

EM* sk. ~ 6400 Hidreelektrinés 95%
Viedyjy >3200 viedyjy krovimo .
krovimo tatky Siluminés elektrinés |8 5%
stoteliy sk.
Vielyjy > 30 tokst. tasky 2020 m. Vejo elektrines | 1%
krovimo tatky
sk. planas
EM sk. tikslai 8% viso automobiliy parko

2020 metais
EM Valstybés finansavimas per
infrastruktiiros naujai jkurtg bendrove
vystymasir (Transnova)
finansavimas
EM jsigijimo Taip, jvairiomis
skatinimas priemonémis

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Norvegija gali biiti laikoma viena 1§ pasauliniy lyderiy elektromobiliy srityje. Norvegijos
elektromobiliy naudotojy asociacija buvo jsteigta dar prie§ 20 mety, o turédami apie 5
mln. gyventojy ir apie 6400 elektromobiliy, norvegai yra absoliutiis lyderiai pagal vienam
gyventojui tenkantj elektromobiliy skai¢iy. Sios $alies iSsikeltas elektromobiliy skaiiaus
tikslas — iki 2020 mety turéti 200 000 elektromobiliy (apie 7% bendro Salies automobiliy
parko).

IS Norvegijoje vykdomy pilotiniy projekty galima iSskirti Siuos:

e Gronn Bil (liet. — Zaliojo Automobilio) projektas, kurio tikslas — §viesti visuomene
apie elektromobilius ir susijusj reguliavima, pritraukti EV ir PHEV tiekéjus |
Norvegijos rinkg ir pasiekti valstybés uzsibrézta elektromobiliy skaiciaus tiksla.
Projekto savininkai — Norvegijos energijos gamintojy asociacija, projekta
finansuoja Transnova (valstybinis finansavimas).
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e Move About — bendro elektromobiliy naudojimo (ang. car sharing) projektas,
vykdomas Osle nuo 2008 mety.

Pagrindiniai dalyviai

Kaip pagrindinius dalyvius Norvegijos elektromobiliy rinkoje galima iSskirti Transnovg ir
Norvegijos elektromobiliy naudotojy asociacija.

e Transnova - valstybin¢ jstaiga, kurios pagrindinis tikslas - mazinti iSmetamo CO2
kiekj Norvegijos transporto sektoriuje. Per Transnova finansuotas didziosios
dalies krovimo tasky diegimas bei bendros krovimo taSky duomeny bazés (Nebil)

sukurimas.

¢ Elektromobiliy naudotojy asociacija valdo bendrg Salies krovimo tasky duomeny

bazg ir suteikia savo nariams prieiga prie krovimo tasky (apie 73% Salies krovimo
taSky uzraktai gali buti atrakinti tik asociacijos nariams suteikiamu raktu).

Asociacija nors ir neturi jokios formalios galios infrastrukttros diegime, taciau
turi stiprig politing ir neformalig jtaka, todél plétojant infrastruktira (parenkant
konkrecias vietas krovimo stoteléms) yra atsizvelgiama j asociacijos nuomong.
Elektromobiliy asociacijos tiesioginj jsitraukimg j svarbiausius infrastruktiiros
klausimus galima laikyti sektinu Norvegijos pavyzdziu.

Norvegijos modelio savybés

Norvegijoje elektromobiliy krovimo infrastruktiira yra labiausiai pana$i | krovimo tasky
operatoriaus modelj, ta¢iau turi ir keletg skirtumy.

Nuosavybe

Valdymas ir
priezilra

Finansavimas

Galimybe¢ pasirinkti
elektros tiekéja

Galimybé rinktis
operatoriy

Apmokéjimo
sistema

Kainodara

Kontrakto su
vartotoju Salis
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Krovimo stotelés gali biti ir savivaldybés ir privacioje nuosavybéje.

Atsakingi  savininkai arba

savivaldybés).

(privatiis  juridiniai  asmenys

Iki Siol didZioji dalis infrastruktiiros buvo finansuota Transnovos.
Krovimo taskus taip pat gali finansuotis juos statantys privatis
operatoriai.

Tiekeja parenka krovimo tasko savininkas/operatorius.

Rinkoje gali dalyvauti visi operatoriai, ta¢iau §iuo metu beveik néra
privaciy operatoriy, kurie i§ elektromobiliy krovimo daryty versla.

Néra bendros apmokejimo sistemos. Dalis krovimo tasky yra
mokomi, pagal juos valdancio operatoriaus apmokéjimo sistema.

83% Salies krovimo taSky nemokami; kituose mokama pagal tasko
operatoriaus nustatoma tarifg.

Naudojantis privaéiy operatoriy taskais, kontrakto Salis —konkretus
operatorius.
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Skatinimo priemonés

Norvegijoje yra taikomos $ios elektromobiliy skatinimo priemonés:

e Elektromobiliai atleidZziami nuo vienkartiniy automobilio mokesciy, PVM ir keliy
mokescio;

Sumazintas automobiliy mokestis jmonéms;

Nemokamas elektromobiliy parkavimas vieSose parkavimo aikstelése;

Leidimas naudotis autobusy ir taxi juostomis;

Nemokamas naudojimasis mokamais keliais;

Infrastruktaros diegimo eiga

Iki Siol Norvegijoje jrengta apie 3200 vieSy krovimo tasSky. Didzioji dalis tasky
koncentruota Salies pietuose, aplink Oslo ir Bergeno miestus. 1800 i§ $iy taSky buvo
finansuoti per Transnovg, o paraiskas krovimo tasky statymui inicijavo privatis
operatoriai (dazniausiai elektros sektoriaus jmonés), arba savivaldybés. Like taskai buvo
savarankiSkai finansuoti juos staCiusiy operatoriy arba savivaldybiy (pvz. Oslo
savivaldybé jsidiegé 400 krovimo tasky). Infrastruktira iki S§iol buvo vystoma
fragmentiskai, be jokios strategijos 1§ centrinés valdzios. Absoliuti dauguma viesy
krovimo taSky yra pasenusios technologijos (Mode 1 Type 1) ir néra konkreCiy plany
infrastruktiiros atnaujinimui. D¢l riboty techniniy galimybiy, esami krovimo taSkai néra
apjungti jokia bendra valdymo ar apmokéjimo sistema, o verslo modelis i$ vieSo krovimo
kol kas nei§vystytas.
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14. Priedas

Siekiant gerai suvokti visos Europos kontekstg elektromobiliy srityje, Salia keturiy
prioritetiniy Saliy analizés, buvo apzvelgtos ir penkios papildomos Salys. Papildomai
apzvalgai Europoje pasirinktos Vokietija, Pranciizija, Olandija ir Jungtiné¢ Karalysté —
valstybés, kurias galima laikyti Europos lyderémis pagal vykdomy elektromobiliy projekty
masta. Siy Saliy apzvalga leis suprasti, kaip buvo kuriamos didZiausios Europos
elektromobiliy rinkos. Taip pat apzvelgtas pasaulinés elektromobiliy technologijos lyderés
Japonijos atvejis. Toliau pateikiama minéty penk iy valstybiy apzvalga pagal bendrus
rodiklius.

Papildomuy uZsienio Saliy apzvalga

Pav.13.1. Papildomy uzsienio Saliy apzvalga
Vokietija I Prancizija

) L=
2SS

Olandija

K n Japonija

Gyventojysk. 82 min. 65 min 17 min. 62 min. 128 min.
EM* sk. ~ 4600 ~ 15000 >2000 > 1000 >20 000 HEV/PHEV
>1,5 min. HEV
Viesyjy ~1400 N/A ~1600 ~1000 ~1000 greitojo
krovimo krovimo tasky; néra
stoteliy sk. duomeny apie létojo
krovimo tasky
skaitiy
Viesyjy * 12 000 viedy N/A 10 000 viedy tasky 9700 viesy krovimo ~ 2min. krovimo
krovimo tasky krovimo tasky iki 2013 taskaiiki 2013 m. tasky 2020 metais
sk. planas 2014 metais vidurio {5000 greitojo
* 250 000 tasky krovimo taskai)
2020 metais
EM sk. tikslai imin. elekiromobiliy 2 min. imin. elektromobiliy 5% viso automobiliy * 15-20% viso
2020 metais {apie elektromobiliy 2020 2020 metais [apie parko 2020 metais automobiliy parko
2% visy automobiliy}] metais {apie 5% visy  11% visy 2020 metais
automobiliy) automobiliy)} * 20-30% 2030
metais
InfrastruktGros Infrastruktora Finansuojama Finansuojama Finansuojama Finansucjama
vystymas ir plétojama pilotiniy privaliy operatoriy ir  savivaldybiy arba valstybés, valstybés,
finansavimas projekty pagrindu, savivaldybiy lé3omis  privaciy operatoriy savivaldybiyir savivaldybiy ir
dalyvaujant 1eSomis privadiy operatoriy privaciy operatoriy
savivaldybéms ir léSomis [&Somis
privatiems
operatoriams.
EM jsigijimo Ne, skatinimo Taip, mokestinémis Taip, mokestinémis Taip, jvairiomis Taip, jvairiomis
skatinimas priemoniy paketas subsidijomis subsidijomis priemonémis priemonémis

dar svarstomas

* - EM = kiStukiniai elektromobiliai

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Toliau pateikiama kiekvienos 1§ penkiy Saliy trumpa analizé elektromobiliy kontekste.
Aptariamos priemonés, kuriomis kuriama Salies elektromobiliy rinka ir Salyje vykdomos
elektromobiliy plétros strategijos iSskirtiniai poZymiai.

D¢l Lietuvai aktualaus tarptautinio infrastruktiiros suderinamumo klausimo, taip pat
apzvelgiama elektromobiliy rinkos situacija Latvijoje ir Lenkijoje.

Vokietija

Vokietijoje elektromobiliy rinka pradéta vystyti 2009 metais, kuomet buvo priimtas
»Elektromobiliy plétros planas®. 2010 metais Salyje buvo jkurta Nacionaliné elektrinio
mobilumo platforma, kurig sudaro atstovai i§ Salies pramonés, mokslo institucijy ir vieSojo
sektoriaus. Vokietijos elektrinio mobilumo programoje iSskiriami du tikslai:

e Vokietija turi tapti pirmaujancia rinka elektromobiliams;
e Vokietija turi tapti pirmaujancia elektromobiliy technologijy kiréja ir
eksportuotoja.
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Taigi, skirtingai nuo daugelio kity Saliy, Vokietijoje skiriamas isskirtinis démesys Salies
kompetencijy kiurimui elektromobiliy srityje i$ pasiiilos pusés ir pagrindinis finansavimas
skiriamas ne subsidijoms elektromobiliy jsigijimui, bet tyrimams elektromobiliy srityje.

ISskiriami trys elektromobiliy rinkos Vokietijoje kiirimo etapai.

Pav.13.2. Elektromobiliy rinkos Vokietijoje kiirimo etapai

Rinkos Rinkos
paruosimas augimas

Masiné rinka

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Rinkos paruosimas iki 2014 (Siame etape bus skirta 4 mird. Eury tyrimams elektromobiliy
srityje; diegiama infrastruktura, kuri palaikys 100 000 elektromobiliy); rinkos augimas iki
2017 (idiegiami iSmanieji elektros tinklai); masiné rinka iki 2020 (sukuriama komerciné
elektromobiliy rinka; pelningas verslas 1§ elektromobiliy krovimo ir susijusiy paslaugy).

Vokietijoje kol kas néra taikomos skatinimo priemonés elektromobiliams, iSskyrus
atleidimg nuo metinio nuosavybés mokesc¢io (kuris per metus sudaro apie 75 eurus).
Nacionalin¢ elektrinio mobilumo platforma yra pateikusi rekomendacijas taikyti Sias
skatinimo priemones:

e Nemokamas parkavimas ir leidimas naudotis vieSojo transporto juostomis

e Metin¢ subsidija pagal elektromobilio baterijos tirj — nuo 2013 turéty biti skirta
apie 150 eury per 1 kWH, véliau subsidijy skyrimo tvarka turéty buti perzitirima.

e Lengvatinés paskolos elektromobiliy jsigijimui

e QGreitesnis nusidévéjimas elektromobilius perkanc¢ioms jmonéms.

Tikétina priezastis, kodél Vokietijoje iki Siol nebuvo taikomos subsidijos yra ta, kad
Vokietijos automobiliy gamintojy pasiiiloje kol kas néra nei vieno elektromobilio modelio.
Taigi, subsidijos elektromobiliams i§ esmés remty uzsienio gamintojus. Tuo tarpu nuo
2013 mety rinkoje turéty pasirodyti ir vokiski elektromobiliy modeliai, tokie kaip BMW 13
ir Audi E-tron, kas sutampa su sitiloma subsidijy taikymo pradzia.

Salyje vykdomi keli plataus masto pilotiniai projektai, apimantys tam tikra Vokietijos
miestg ar regiona, pavyzdZiui, elektros energijos bendroviy RWE ir Vattenfall vykdomi
projektai Berlyne ar E.ON vykdomas projektas Miunchene. Sie pilotiniai projektai apima
elektromobiliy naudojimo jprociy tyrimg bei infrastruktiiros diegimg ir elektromobiliy
integracija | elektros energijos sistemas. Elektromobiliy krovimo verslo modelis dar tik
kuriamas, o didZioji dalis Salies krovimo infrastruktiiros diegiama pilotiniy projekty
pagrindu.

Prancizija

Pranciizijoje elektromobiliy rinka pradéta kurti nuo 2009 mety, kuomet buvo paskelbtas
aplinkos ministerijos planas elektromobiliy ir hibridiniy transporto priemoniy plétrai.
Elektromobiliy skatinimui Salyje naudojama jau egzistuojanti automobiliy registracijos
mokescio sistema, pagal kurig maziau nei 60 g CO2 / km iSmetantiems automobiliams
vieto] mokesCio suteikiama 5000 eury subsidija. Déka didelés elektromobiliy modeliy
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pasitilos 1§ vietiniy ir uzsienio gamintojy, Pranciizija yra pirma Europoje, pagal Salyje
eksploatuojamy elektromobiliy skaiciy (apie 15 000 elektromobiliy).

Salies krovimo infrastruktiira plétojama priva¢iy operatoriy (daZniausiai energetikos
jmoniy arba prekybos centry) iniciatyva, aktyviai dalyvaujant savivaldybéms.
Elektromobiliy krovimo verslo modelis dar néra iSvystytas, taiau jau yra privaciy
operatoriy, turin¢iy aiskiusketinimus uzsiimti verslu vien tik i§ elektromobiliy krovimo ir
susijusiy paslaugy. Pavyzdziui — Freshmile — operatorius, ketinantis nuo 2014 mety
Elzaso regione teikti kompleksinj elektromobiliy paslaugy paketa (kartu su elektromobiliy
nuoma) uz ménesinj mokestj.

Dauguma Prancuizijoje vykdomy elektromobiliy pilotiniy projekty yra paremti bendro
elektromobiliy naudojimo (ang. car sharing) principu. Vykdomi tokie projektai kaip
Yelomobile (elektromobiliy nuoma Laroselés mieste) ar Autolib - Paryziuje ir
aplinkiniuose miestuose vykdomas didelio masto elektromobiliy nuomos projektas, i kurio
apimt]j planuojama jtraukti 3000 elektromobiliy ir 1000 vieSy krovimo tasky.

Siekiant iSnaudoti Pranciizijos mokslo ir pramonés potenciala, Salyje veikia keturi
klasteriai, vykdantys tyrimus elektromobiliy srityje:

* Mov’eo (didziausio masto klasteris, su 660 milijony eury investicijomis j tyrimus)
* P6le Véhicule du Futur

* IDforCAR

* Lyon Urban Truck&Bus

Olandija

Strateginiai veiksmai elektromobiliy srityje Olandijoje buvo pradéti 2009, kuomet buvo
iSleistas ,,Nacionalinis elektrinio mobilumo veiksmy planas®. Siekiant skatinti
elektromobiliy naudojimg, Olandijoje elektromobiliai yra atleidZiami nuo:

e automobiliy registracijos mokescio, kuris Olandijoje sudaro 42,3% naujo
automobilio vertes

e metinio nuosavybés mokescio, kuris, priklausomai nuo automobilio techniniy
charakteristiky, sudaro apie 400 — 1000 eury per metus.

Pagrindinis zaidéjas plétojant Olandijos infrastruktiirg — 2010 metais jkurtas E-laad (liet.
E-krovimo) konsorciumas, kurj sudaro keli Olandijos elektros tinkly operatoriai. Krovimo
infrastruktiiros diegimg finansuoja patys konsorciumo nariai, o iki 2013 mety planuojama
irengti 10 000 viesy krovimo tasky. Krovimo taskus diegia ir privatlis operatoriai, tokie
kaip MisterGreen, Remotion ar Better Place.

Elektromobiliy plétroje svarby vaidmenj vaidina savivaldybés - atskiruose Olandijos
miestuose (pavyzdziui Amsterdame ar Roterdame) savivaldybiy iniciatyva vykdomi
jvairiis pilotiniai projektai. Amsterdamo, Roterdamo ir Leuvardeno miesty savivaldybés
taip pat teikia papildomas subsidijas elektromobiliy jsigijimui ir/arba krovimo tasky
diegimui.

Démesio vertas Amsterdamo atvejis — Siame mieste elektromobiliai ir jy integracija |
iSmanyjj elektros tinklg yra viena i§ sudétiniy daliy plétojant Amsterdamg pagal ,,Zaliojo
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miesto* koncepcija. Planuojama, kad iki 2015 mety mieste bus 10 000 elektromobiliy, tam
tikslui yra diegiamas vieSy krovimo taSky tinklas, kurj Siuo metu sudaro apie 1500
krovimo tasky. Siuo krovimo tasky tinklu elektromobiliy naudotojai gali naudotis
nemokamai (prie§ tai uzsiregistrave specialios RFID kortelés gavimui), o visus kastus
padengia savivaldybé.

Olandijoje yra vietiniy jmoniy, uzsiimanéiy elektromobiliy komponenty gamyba. Salyje
taip pat veikia keletas elektromobiliy krovimo jrangos gamintojy, tokiy kaip Epyon
(imong 2011 m. jsigijo ABB korporacija).

Jungtiné Karalysté

Pagal Jungtinés Karalystés krovimo infrastruktiiros plétojimo strategija, vieSi krovimo
taskai turi biiti statomi tik tose vietose, kurios yra patogiausios vartotojams . Aukstas
prioritetas teikiamas elektromobiliy krovimui namuose (ypac¢ nakties metu), tuo tarpu néra
keliami tikslai plétoti itin plataus masto vieSojo krovimo infrastruktira.

Didzioji dalis $alies krovimo infrastruktiiros diegiama per ,,Plugged-in-places* iniciatyva,
kuri dalinai finansuoja (iki 50%) infrastruktiros diegimo projektus prioritetiniuose
regionuose. Iniciatyvai skirtas 37,5 mln. eury valstybinis finansavimas, i§ viso planuojama
idiegti 9700 krovimo tasky iki 2013 mety vidurio. Pagal S$ig programg, krovimo
infrastruktiira diegiama 8-iuose regionuose: Londone; Milton Keinse; Siaurés ryty
Anglijoje; Siaurés Airijoje; centrinéje Skotijoje; Mangesteryje; centrinéje Anglijoje; ryty
Anglijoje.

Krovimo tinkly taSkai kiekviename i§ $iy regiony diegiami pagal atskirg privataus
sektoriaus ir savivaldos iniciatyva (gaunant dalinj finansavimg i§ ,,Plugged-in-places
programos). Kiekvienas regioninis krovimo tasky tinklas turi savita apmokéjimo sistema,
kuri yra nesuderinama su kity regiony sistemomis. Kaip pavyzdzius galima pateikti
»Charge your Car®“ tinklg Siaurés ryty Anglijoje, kuriame apmokéjimas vykdomas
uzmokant uz kiekvieng krovimo sesija (ang. pay-as-you-go) ir ,,Project Source* tinkla
Londone, kuriame elektromobiliy krovimas yra nemokamas (susimokéjus 10 svary (13
eury) metinj narystés mokestj). Taigi, Jungtinéje Karalystéje Siuo metu néra standartizuoto
ir visg Salj apimancio krovimo taSky tinklo, kuriuo naudotis vartotojams uZtekty vienos
identifikavimo kortelés ar vienos sutarties su operatoriumi.

Elektromobiliy rinkos kiirimui Jungtingje Karalystéje taitkomos Sios skatinimo priemonés:

e subsidijuojama 25% elektromobilio jsigijimo kainos (maks.6250 eury); $i subsidija
visiems automobiliams, kuriy CO2 emisija yra mazesné nei 75g/km;

e clektromobiliai atleidZiami nuo metinio nuosavybés mokescio; verslo subjekty
1sigyti elektromobiliai penkeriems metams atleidziami nuo jmonés automobilio
mokescio;

e kai kuriose savivaldybése elektromobiliams parkavimas yra nemokamas;

e Londone elektromobiliai atleidziami nuo ,,spiis¢iy“ mokescio, kuris gali siekti iki
2100 eury per metus.

Japonija

Japonijg galima laikyti elektromobiliy technologijy pradininke ir lydere. Toyota inZinieriy
sukurtas Toyota Prius automobilis tapo pirmuoju masiSkai sékmingu HEV tipo
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automobiliu, tuo tarpu Nissan Leaf ir Mitsubishi i-Miev yra Siandienos perkamiausi BEV
modeliai. Be to, japony sukurta CHAdeMO krovimo technologija yra S§iuo metu
vienintelis pasaulyje naudojamas standartas greitajam krovimui.

Pradinéje elektromobiliy rinkos stadijoje, vykdomi pilotiniai projektai, tam specialiai
pasirinktuose miestuose (i§ viso numatyta 18 miesty, jskaitant Tokijg, Kiotg, Okinavg ir
kt.). Siuose miestuose sistemiskai plétojama infrastruktiira ir vykdomi pilotiniai projektai.
Pilotiniy projekty pobidis priklauso nuo miesto specifikos — pavyzdziui, vykdomos
skirtingo pobudzio iniciatyvos turistiniuose miestuose, salose ir metropolijose.

Tokiu biidu siekiama sukaupti infrastruktiiros diegimo pasiteisinusius pavyzdzius ir pagal
gergsias praktikas sukurti standartizuotas procediiras infrastrukttros diegimui vélesnése
elektromobiliy rinkos stadijose.

Pagal vieno Japonijoje atlikto pilotinio projekto rezultatus, greitojo krovimo stoteliy
jdiegimas Zenkliai padidina elektromobiliy naudojimg (vieno elektromobilio
nuvaziuojamg atstumg per ménesj). Teigiama, kad greitojo krovimo stotelés eliminuoja
elektromobiliy vairuotojy nerimg dél nuvaziuojamo atstumo (ang. range anxiety), todél
vartotojai drgsiau vazingja elektromobiliais, nors pafiomis greitojo krovimo stotelémis
naudojamasi pakankamai retai. Vadovaujantis Sias rezultatais, planuojama, kad Japonijoje
bus jdiegta 5000 greitojo krovimo stoteliy (kol kas jdiegta 1000).

Japonijoje taikomos Sios elektromobiliy skatinimo priemonés:

e subsidijuojama pusé kainos skirtumo tarp PHEV/BEV elektromobilio ir
palyginamo modelio VDV automobilio

e subsidijuojama pusé¢ krovimo stoteles kainos

e prefektiiry savivaldybés gali taikyti papildomas skatinimo priemones (mokestines
lengvatas, geresnes salygas parkavimui, etc.);

Latvija

Latvija Siuo metu dar tik Zengia pirmuosius zZingsnius link elektromobiliy rinkos sukiirimo.
Siuo metu Latvijoje skaiCiuojama iki 5 kiStukiniy elektromobiliy ir 10 vieSyjy krovimo
stoteliy. Kol kas netaikomos jokios elektromobiliy skatinimo priemonés.

Netrukus Latvijoje bus pradéta vykdyti 5 min. eury vertés finansinés paramos programa
elektromobiliy jsigijimui ir krovimo stoteliy diegimui. Si programa bus vykdoma atviro
vieSojo konkurso principu, o paraiSkas finansavimui gauti galés teikti individualiis ir
juridiniai asmenys. Pusé programos 1éSy bus skirta elektromobiliy jsigijimo skatinimui,
kita pusé — krovimo stoteliy subsidijavimui.

Numatyta, kad elektromobiliy skatinimo 168y uzteks jsigyti 130 elektromobiliy — skiriant
iki 18.000 € (62.000 Lt.) subsidijg vienam elektromobiliui.

Stoteliy subsidijavimo 1ésy uzteks jrengti 80 stoteliy — skiriant 31.000 € (107.000 Lt.)
subsidijg vienai stotelei. Vis délto yra prognozuojama, kad bus jrengta tik iki 40 krovimo
stoteliy naudojant Sios programos 1ésas. Taip yra délto, kad Latvijos elektromobiliy rinka
yra pacioje pradinéje stadijoje, todel nesitikima didelio susidomeéjimo i§ privataus verslo
diegiant krovimo stoteles. Pagal vieSojo konkurso specifikacijas numatyta diegti Mode 3
Type 2 ir CHAdeMO standarty stoteles. Taip pat numatyta galimybé ateityje diegti
Combo standarto stoteles.
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Latvenergo (didziausias Latvijos elektros gamintojas) yra vienas i$ aktyviausiy rinkos
dalyviy. Latvenergo yra paruo$¢ plang, kaip Latvijos teritorijoje turéty buti iSdéstytos
greitojo krovimo stotelés (viso 20 stoteliy) ir 1étojo krovimo stotelés. Latvenergo jau yra
idiege kelias viesasias 1étojo krovimo stoteles ir planuoja ateityje diegti daugiau.

Kol kas néra suformuota ilgalaiké elektromobiliy plétros strategija. Planuojama, kad
elektromobiliy plétros strategija rengs Aplinkos Apsaugos ir Regiony Plétros ministerija,
kartu su Transporto ministerija.

Lenkija

Lenkijos elektromobiliy rinka yra dar ankstyvojoje stadijoje. Elektromobiliy rinkos
plétojimas Sioje Salyje pasizymi atskiromis iniciatyvomis ir pilotiniais projektais, taip pat
dideliu finansavimu elektromobiliy tyrimams. Vienos i§ pagrindiniy $alyje vykdomy
iniciatyvy — ,,Zaliyjy Automobiliy Klasteris“ ir ,,e+.

,Zaliyjy Automobiliy Klasteris* — asociacija, kurig sudaro Lenkijos pramonés atstovai,
moksliniy tyrimy institurai ir individualiis asmenys. Sios asociacijos tikslas — didinti
Lenkijos energeting nepriklausomybe skatinat ekologisko transporto elektromobiliy
naudojima. ,,Zaliyjy Automobiliy Klasterio® iniciatyva vykdomi pilotiniai projektai:

e Diegiami 330 krovimo tasky 5 miestuose;
e 20 clektromobiliy bandymai 5 miestuose;

e Kuriamas lenkisko elektromobilio prototipas.

8+ yra Lenkijos pirmasis komercinis krovimo stoteliy operatorius, jkurtas 2011 metais.
Si jmoné yra bendras projektas tarp Polenergia (valdo 70% akcijy) ir Alvatech Solutions
(valdo 30% akcijy). ,,e+” verslo modelis — teikti vartotojams integruotg elektromobiliy
paslaugy paketa, kurj sudaro elektromobiliy nuoma, techniné prieZilira ir prieiga prie
krovimo stoteliy. 2011 metais ,,e+“ jdiegé 1§ viso 14 krovimo stoteliy 4-iy VarSuvos
prekybos centry stovéjimo aikstelése; planuojama iki 2013 mety jrengti per 300 krovimo
stoteliy 14-oje Lenkijos miesty.

Lenkijoje vykdomi jvairlis tyrimai elektromobiliy srityje ir kuriami lenkiSky
elektromobiliy prototipai. Moksliniams tyrimams ir su elektromobiliais susijusiems
projektams i§ viso numatytg skirti 600 mln. € vertés finansavimg (pusé Siy 1€y yra 1§
jvairiy ES paramos fondy, kita pusé — valstybés nuosavos ir pasiskolintos 1¢3os). Salyje
taip pat veikia vietiniai krovimo stoteliy gamintojai ir jprastiniy automobiliy perdirbéjai |
elektromobilius.
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15. Priedas Tarptautinés elektromobiliy iniciatyvos Europoje

Dauguma Europos Saliy savo rinkose vykdo jvairius pilotinius projektus, kuriy tikslas
iSbandyti elektromobiliy vartojimo jprocius ir krovimo stoteliy technologijas bei skatinti
mokslinius tyrimus bei progresa elektromobiliy srityje. Dauguma pilotiniy projekty
apsiriboja viena Salimi ar netgi vienu miestu, tafiau yra vykdomi ir tarptautinés
elektromobiliy iniciatyvos, apimandios bent kelias Europos $alis. Siame skyriuje
analizuojamos pagrindinés susijusios su elektromobiliy plétra iniciatyvos, vykdomos
Europoje.

Pav. 14.1. Europinés elektromobiliy iniciatyvos ir jy finansavimo instrumentai

FP7 Interreg
(S0 mird. euny; transportui—4 (355 min, eury Siaures-Vakary

mird. eury) reglonui)

Green cars Initiative

[Imird. sury)
MERGE IDAEV Green eMotion ELVIRE ENEVATE
(4.4 min, eury) (6.7 min. evry) (42 min. eury) 19.2 min. eury) (5 min. eury)

Europos Sgjungos finansavimo priemonds 2007-2013 m.

71 Iniclatyva, apimanti projekty portfel

I Xonkretds vwkdomi projektal, orientuoti | elektromobiliy plétros skatinimg
Saltinis: sudaryta Konsultanto

Didziausio masto Europiné iniciatyva — tai Septintoji moksliniy tyrimy ir technologinés
plétros bendroji programa (FP7), vykdoma 2007 - 2013 m. laikotarpyje ir koordinuojama
Europos Komisijos. Bendras FP7 programos biudzetas virSija 50 milijardy eury. Programa
susideda 1§ plataus spektro iniciatyvy, nemaza dalis finansuojamy projekty tiesiogiai susije
su elektromobiliy srities tyrimais. Programa atvira individualiems asmenims bei jvairiy
tipy ir sriiy organizacijoms. LéSos, skirtos moksliniams tyrimams subsidijuoti,
demonstraciniams projektams bei technologijy plétrai finansuoti, skirstomos organizuojant
kvietimus. Kvietimo metu dalyviai teikia paraiSkas, kurios nuodugniai perZitirimos.

Pagrindiné bendrosios programos (FP7) remiama ir su elektromobiliais susijusi iniciatyva
- Green Cars Initiative. Sios iniciatyvos portfelj sudaro daug jvairy projekty, atitinkanéiy
skirtingas sritis (elektrifikacija, logistika, sunkiosios VDV transporto priemonés ir kt.).
Toliau studijoje nagriné¢jama didelio masto Green eMotion iniciatyva, paremta
elektromobiliy pilotiniy projekty jgyvendinimu bei keli tiriamyjy iniciatyvy pavyzdziai —
ID4EV bei ELVIRE. Visos Sios minétos iniciatyvos yra Green Cars Initiative instrumento
projekty portfelio sudétinés dalys.

Green Cars Initiative

Si iniciatyva yra viena i§ trijy vieSojo ir privataus sektoriaus partneryséiy, jkurty pagal
2008 metais paskelbta Europos Ekonomikos Atkiirimo Plang. Green Cars iniciatyvos
tikslas — teikti parama moksliniams tyrimams ekologisko transporto srityje. Iniciatyva
skirta penkioms pagrindinéms tyrimy sritims. ISskirtinis démesys skiriamas
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elektromobiliams, jy infrastruktiirai ir integravimui j iSmanyjj tinklg. Pagal Green Cars
programg yra numatyta i§ viso skirti 1 mlrd. eury moksliniams tyrimams.

Ikj $iy dieny jau buvo jvykdyti trys finansavimo etapai. Per pirmajj etapg 2010 metais
buvo skirta 108 mln. eury moksliniams tyrimams 30-yje projekty. Antrojo etapo metu
2010 metais buvo skirta dar 30 miIn. eury moksliniams tyrimams 10-yje projekty projekty.
TreCiajame etape yra numatytas 112 min. eury biudzetas, o paraiSkos gauti finansavimui
buvo teikiamos iki 2011 mety pabaigos.

Toliau tekste pateiktas demonstracinio projekto Green eMotion - dalies FP7 Green Cars
Iniciatyvos - aprasas.

Green eMotion

Sios iniciatyvos tikslas — skatinti elektromobiliy rinkos Europoje kirimasi, isbandant ir
diegiant standartizuotos infrastruktiiros sprendimus. Green eMotion projekto biudzety
sudaro 42 min. eury, i$ kuriy 24 milijonus skiria Europos Komisija.

Projekto metu MTEP iniciatyvos skaidomos j vienuolika darbiniy pakety (angl. work
packages), kurie apima §ias sritis:

* Demonstraciniy regiony sinchronizacija (duomeny sklaidos uztikrinimas dvylikoje
demonstraciniy regiony ir kt.)

* Miesto elektrinio mobilumo koncepcija, politika ir reguliavimas.

+ Elektrinio mobilumo paslaugos/ ITT sprendimai.

» Tinklo evoliucija, adaptuota elektromobiliams.

* Jkrovimo infrastruktiira.

* Elektromobiliy technologijy patvirtinimas.

* Technologijy ir standarty harmonizavimas.

* Elektrinio mobilumo parametry testavimas bei gauto griztamojo rySio
panaudojimas esamos situacijos gerinimui.

* Techniniy, aplinkosaugos, ekonominiy ir socialiniy parametry analiz¢.

* Projekto rezultaty ir jo metu sukaupty Ziniy sklaida.

* Projekto valdymas ir administravimas.

Projekte i§ viso dalyvauja 43 partneriai, jskaitant miesty savivaldybes, universitetus,
moksliniy tyrimy centrus ir pramonés atstovus. Sios programos rémuose vykdomi
pilotiniai projektai daugelyje Europos miesty — Barselonoje, Berlyne, Korke,
Kopenhagoje, Bornholme, Dubline, Malagoje, Romoje. Iniciatyvoje dalyvauja tokios
korporacijos, kaip Alstom, Better Place, Bosch, IBM, SAP, Siemens.

Projekto metu testuojami regionai pades identifikuoti transporto priemoniy technologinius
parametrus, vystyti tinklo standartizacijos procesa, krovimo infrastruktirag bei IT
sprendimus.

ELVIRE (angl. Information and Communication Technologies research)

Projekto tikslas — sukurti ITT technologijomis paremta sistema, kuri atitikty vartotojy
krovimosi poreikius bei tinklo pajégumus. Nauja iSmanioji sistema suteiks galimybes
naujiems verslams jsijungti j vertés granding, tarpininkaujant tarp automobilio naudotojo
ir energijos tiekéjo. Iniciatyvos testavimo pagrindas - vairuotojo pagalbinés sistemos
(angl. Driver Assistance System) bei iSorinés elektros valdymo paslaugos (angl. external
electricity management service) sukonstravimas. Siy paslaugy déka vairuotojai galés
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realiu laiku gauti informacija apie krovimo taSky iSsidéstyma, elektromobilio turimos
energijos kiek] ir kt.

Projekta sudaro penki darbiniai paketai:

* Valdymas (operacinis ir finansinis administravimas, duomeny konfidencialumo
uztikrinimas ir kt.).

» Scenarijai ir verslo modeliai.

* Paslaugy tiekimo ITT ir procesai.

* Operatyvinis (angl. on-board) komunikavimo skyrius.

» Koncepcijos patvirtinimas, testavimas ir jteisinimas.

Iniciatyva vienija didziausius Europoje transporto pramonés gamintojus (Renault,
Volkswagen), energetikos sektoriaus dalyvius (ENDENESA), mokslo, technologijy ir
tyrimy centrus (CEA-LIST, the Lindholmen science park cluster, ATB Bremen, the
Erasmus University College) bei Better Place kompanija - elektromobiliy paslaugy tiekéja.
Projekto koordinatorius — Continental (lyderiaujantis transporto industrijos tiekéjas
Europoje).

ID4EV (angl. Intelligent Dynamics for fully Electric Vehicle)

Projekto tikslas — sukurti saugias stabdymo bei vaziuokliy sistemas, atitinkancias elektra
varomy transporto priemoniy charakteristikas, kurios paskatins elektromobiliy plétra.
Tikslas bus pasiektas nagrinéjant inovatyvias ,,varomosios jégos* koncepcijas, jy poveikj
bei Sias koncepcijas adaptuojant minéty sistemy kiirimui.

Projekto metu darbas bus paremtas septyniy darbiniy pakety vykdymu, kurie apima:

* Projekto valdymg ir administravima.

» Reikalavimus ir specifikacijas.

* ISmaniyjy stabdymo sistemy, adaptuoty elektromobiliams, kiirima.

* ISmaniyjy vaziuokliy sistemy, adaptuoty elektromobiliams, kiirima.

* ISmanyj; funkcionaluma, paremta elektromobiliy specifikacijy tyrimu.
* Testavimg ir jvertinima.

* Sklaida.

Projekto konsorciumg sudaro pramonés atstovai (Fka, Renault, ZF Friedrichshafen AG,
Applus IDIADA), bei mokslo ir tyrimy institutai (TNO, Chalmers University of
Technology, ICOOR). Iniciatyvos koordinatorius — Continental. Projekto partneriai:
Vokietija, Pranciizija, Ispanija, Nyderlandai, Svedija, Italija.

Toliau skyriuje nagrinéjamas kitas FP7 iniciatyvos finansuojamas projektas, nejeinantis }
Green Cars Initiative portfelj — projektas MERGE.

MERGE (angl. Mobile Energy Resources in Grids of Electricity)

Projektas orientuotas ] atsinaujinanc¢ios energetikos ir elektrinio mobilumo sektoriy
integracija. Pagrindiniai projekto tikslai:

e Sukurti valdymo ir kontrolés koncepcija (MERGE koncepcijg), kuri leisty
identifikuoti iSmaniosios kontrolés priemones, adaptuojamas sistemy operatoriy
bei paremtas iSmaniojo tinklo koncepcija. Sukurta MERGE koncepcija turi
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prisidéti prie elektromobiliy vystymo tuo pat metu garantuodama nedidelius
pakitimus dabartinio tinklo infrastruktiiroje.

¢ Identifikuoti tinkamiausius elektromobiliy integracijos j energetikos rinkg budus.

e Pateikti kiekybinius rezultatus, vertinancius elektromobiliy plétros poveiki ES
valstybiy nacionaliniy tinkly pajégumams.

o Kt.

Iniciatyvos dalyviai — mokslo ir tyrimy institucijos (INESC Porto, TU Berlin ir kt.),
paskirstymo/ perdavimo tinklo operatoriai bei reguliatoriai (Electricity Supply Board,
Public Power Corporation ir kt., automobiliy pramonés gamintojy konsultantai ir
asociacijos (AVERE, InSpire Invest ir kt.).

Salia tiriamyjy iniciatyvy, vykdomy FP7 kontekste, Europos Komisijos jungtinis
moksliniy tyrimy centras atlieka daug projekty, tiesiogiai susijusiy su elektrinémis
transporto priemonémis (AIRMODE, TransTech ir kt). Taip pat vykdomi tiriamieji
projektai, finansuojami kity instrumenty pagalba. PavyzdZiui, Interreg® finansuojamas
projektas Siaurés Vakary Europos Regione - ENEVATE. Toliau pateikiamas trumpas $ios
iniciatyvos aprasas.

ENEVATE (angl. European Network of Electric Vehicles and Transferring)

Projektas apima automobiliy gamintojy jsitraukimo ] elektromobiliy vertés grandine
galimybiy analize bei Siaurés Vakary Regiono potencialo identifikavimg. Programos
partneriai: Airija, Jungtiné Karalysté, Pranciizija, Nyderlandai, Belgija, Vokietija.

ENEVATE susideda i$ penkiy darbiniy pakety:

» Elektromobiliy vertés grandinés vystymas (vadovauja Vokietija).

» Tvarios energijos tiekimo infrastruktiira (vadovauja Jungtin¢ Karalyste).

* Rinkos varomosios jégos ir mobilumo koncepcija (vadovauja Jungtin¢ Karalyste).
* Pilotiniai projektai (vadovauja Nyderlandai).

 Jgalinimas/ inovacijy inicijavimas (vadovauja Vokietija).

Dauguma iniciatyvy yra pilotinio pobtidzio demonstraciniai projektai, apimantys mokslo
instituty, pramonés atstovy bei vieSyjy organizacijy bendradarbiavimg. Daugumoje
Europos valstybiy vykdomos daugiau nei viena elektromobiliy nacionaliné programa,
daznai finansuojama dideliy ekonomikos stimuliavimo pakety.

60 Interreg — iniciatyva, finansuojama Europos Regiono Plétros fondo. Jos pagalba siekiama skatinti skirtingy ES
regiony bendradarbiavima. Siuo metu vykdoma Interreg IV priemoné, apimanti 2007-2013 m. laikotarpj
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16. Priedas Elektromobiliy ijkrovimo technologijos standartai

Europoje laikomasi tarptautinio elektromobiliy pakrovimo standarty rinkinio IEC 62196,
kuris apibrézia pakrovimo stoteliy technologija bei jungties su automobiliu (kiStuko) tipa.
Siame standarty rinkinyje pakrovimo stotelés pagal jose naudojamg krovimo technologija,
jrengtas apsaugos priemones ir maksimalig krovimui naudojamos elektros energijos galia
(KW) skirstomos j 4 rezimus (Modes). Mode 1 reZzimu pakrovimas atlickamas i$
standartinés elektros tinklo rozetés — vienos arba trijy faziy, iki 16 ampery stiprio
kintamosios elektros srovés tinklo. Elektromobilis $iuo rezimu j elektros tinklg jungiamas
krovimo laidu be papildomy apsaugos priemoniy apsauganc¢iy nuo elektros tinklo jtampos
svyravimy ar elektros nutekéjimo. Dél Siy apsaugos priemoniy nebuvimo Mode 1
pakrovimo standartas daugumoje Saliy jau nebenaudojamas ar net gi uzdraustas.

Mode 2 rezimu pakrovimas tai pat gali biiti atliekamas i§ standartinés elektros tinklo
rozetés, o nuo rezimo nr. 1 §is skiriasi elektromobilio prijungimu prie elektros tinklo.
Naudojant Mode 2 elektromobilis prie elektros tinklo jungiamas specialiu krovimo
kabeliu, ant kurio jtaisytas ICCB krovimo modulis. Sis krovimo modulis jtaisytas ant
krovimo kabelio kontroliuoja krovimo eigg bei suteikia papildomg apsauga nuo jtampos
svyravimy. Siuo rezimu elektromobilj krauti galima vienos arba trijy faziy, iki 32 ampery
stiprio, kintamosios srovés elektros energija. I§ standartinio elektros tinklo standartinis
elektromobilis §iuo rezimu pilnai jkraunamas per 7—8 valandas.

Pav. 15.1. Elektromobiliy krovimo schema ir naudojami IEC 62196 st

 srove: Mode. p jamas kraunant EM

andartai

(. EMidbukss:
] SRUTEIES RUNaD.. 1 Kintama srove: Type 1/2/3, gamintojo
| Kintama srové: Type 1/2/3 . ki€tukas

Nuolatine srove: Jari, Type 1/2 Hybrid | Nuolatiné srové: Jari
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Saltinis: sudaryta Konsultanto pagal IEC 62196 standarty rinkinj

Mode 3 rezimu elektromobilio pakrovimas vykdomas i§ specialios elektromobiliy
pakrovimo stotelés per specialig jungtj (kistuka). Sio rezimo pakrovimo stotelése jrengtos
krovima reguliuojancios apsaugos sistemos (EVSE), kurios uztikrina apsauga nuo elektros
tinklo jtampos svyravimy, elektros energijos nuotékio — krovimo kabeliu elektros srove
neteka tol kol pakrovimo stotelé néra saugiai sujungta su elektromobiliu. Rezimo Mode 3
pakrovimo stotelése naudojama vienos arba trijy faziy, iki 250 ampery stiprio, kintamoji
elektros energijos srové. Elektromobilio baterijos pakrovimo greitis rezimu Mode 3
priklauso nuo elektros srovés galios, pakrovimo stotel¢je ir elektromobilyje irengto
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krovimo kabelio kistuko tipo bei elektromobilyje jmontuoto baterijos kroviklio galios.
Elektromobilyje jmontuotas baterijos kroviklis konvertuoja kintamajg elektros srove iS
krovimo stotelés j nuolating elektros srove tinkamg elektromobilio baterijai jkrauti.
Neatsizvelgiant ] krovimo stotelés elektros energijos galig, elektromobilis gali biiti
kraunamas tik tokio dydzio galia, kuri yra palaikoma elektromobilio baterijos kroviklio.
Siuo metu (2012 m.) gaminamuose elektromobiliuose montuojamy baterijos krovikliy
galia svyruoja nuo 3,5kW iki 20kW. Ateityje pleciantis rezimo Mode 3 greitojo
pakrovimo (virs 22kW) stoteliy tinklui elektromobiliy gamintojai planuoja gaminti
elektromobilius su krovimo galig iSnaudosianciais baterijos krovikliais. Taciau dabartiniu
metu elektromobiliai rezimo nr. 3 pakrovimo stotelése gali biiti kraunami tik vidutinio
galingumo (iki 22kW) kintamaja elektros srove, o pilnas standartinio elektromobilio™
baterijos jkrovimas uztrunka 3—4 valandas. Vidutiné Mode 3 rezimo pakrovimo stotelés
kaina svyruoja nuo 6000 iki 9000 eury.

Rezimo Mode 4 pakrovimo stotelése sumontuota kintamos elektros srovés keitimo |
nuolating elektros srove sistema. Si sistema leidzia elektromobilj krauti nuolatine elektros
srove, taigi elektromobilyje pakanka jrengti atskirg kiStuka per kurj krovimo stotelé
perduoda elektros energijg tiesiai j baterija. Tokia technologija leidZia elektromobilj krauti
ypatingai greitai — iki 240kW galios nuolatine elektros energijos srove. Rezimo Mode 4
pakrovimo stotelése elektromobilis gali biiti pakraunamas grei¢iau nei per 15 minuéiy. Sio
rezimo stotelése taip pat jrengta EVSE sistema uZtikrinanti saugy elektromobilio
pakrovimg. Dabartiniu metu rezimo nr. 4 stoteliy pagrindiniai gamintojai yra pasaulinei
stoteliy gamintojy asociacijai ,,Chademo* priklausanc¢ios jmonés. ,,Chademo® apima
rezimo Mode 4 stoteliy technologijos ir sujungimo su elektromobiliu standartus.
Pagrindiniai rezimo Mode 4 pakrovimo stoteliy trukumai yra reikalavimas papildomai
specialiai krovimo jungciai elektromobilyje, greitesnis baterijos dévéjimasis ir didelé
stotelés jsigijimo ir jrengimo kaina — nuo 10 000 iki 40 000 eury.

Pav. 15.2. Elektromobiliy pakrovimo stoteliy IEC 62196 standartai

t ‘g = ! S*

Saltinis: sudaryta Konsultanto pagal IEC 62196 standarty rinkinj

Elektromobiliy pakrovimui didele jtaka turi elektromobilio suderinamumas su pakrovimo
stotele, t.y. ne visi elektromobiliai gali biiti kraunami tam tikrose stotelése. Elektromobilio
sujungimas su stotele priklauso nuo elektromobilyje ir krovimo stotel¢je jrengty jungciy
(kistuky). IEC 62196 standartas apibrézia trijy skirtingy rasiy kiStukus elektromobilio

%1 2012 mety gamybos Nissan Leaf elektromobilis su 24K Wh talpos baterija
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krovimui kintamaja elektros srove: Type 1 (SAE J1772), Type 2 (Mennekes) ir Type 3
(SCAME). Sio tipo kistukai jrengti rezimo nr. 3 pakrovimo stotelése ir elektromobiliuose.
Elektromobiliai specialaus kabelio pagalba per kistuka yra sujungiami su elektros tinklo
rozete arba rezimo Mode 3 pakrovimo stotele. Kistukui elektromobilyje skiriantys nuo
kistuko pakrovimo stotel¢je pakrovimas atlickamas sujungus elektromobilj ir stotele
specialiu  kabeliu su atitinkamais kiStukais kabelio galuose. Dabar gaminamuose
elektromobiliy modeliuose montuojamas Type 1 kiStukas, kuris palaiko tik vienos fazés
elektros srovés krovima. Ateityje planuojama, kad Europos elektromobiliy gamintojai |
savo gaminamus elektromobilius montuos pranaSesnius, vienos ir trijy faziy krovima
palaikancius, Type 2 kistukus®. Kai, kurie elektromobiliy gamintojai ] savo gaminamus
elektromobilius montuoja atskirus, savo gamybos, kistukus, taciau Sie elektromobiliai kaip
ir elektromobiliai su standartiniais kiStukais gali biiti kraunami kintamosios elektros srovés
stotelése naudojant tinkama krovimui kabelj.

Kraunant elektromobilj rezimo Mode 4 pakrovimo stotel¢je reikalinga atskira jungtis
jrengta kraunamame elektromobilyje. Dabartiniu metu gaminamose rezimo Mode 4
stotelése montuojamas ,,Chademo* technologijos kiStukas — JARI. Tiesa § kiStuka 1§
dabartiniy elektromobiliy modeliy turi tik dalis gaminamy elektromobiliy®:;

BD Otomotive eKangoo;
BD Otomotive eTraffic;
Mitsubishi Minicab-Miev;
Mitsubishi iMiev;

Nissan Leaf;

Subaru Plug-in Stella;
Protoscar Lampoz2;
Peugeot iOn;

Citroen C-Zero;
Micro-vett Fiorino cargo.

Alternatyva JARI kiStukui ateityje turéty tapti vis dar bandomi Type. 1 ir Type 2
hibridiniai kiStukai — tai kintamajai elektros srovei krauti skirti kiStukai su papildomomis
jungtimis skirtomis krauti nuolatinés elektros srovés pakrovimo stotelése. Kitas sprendimo
budas greitajam elektromobiliy krovimui yra ,,Combi tipo krovimo stoteliy jrengimas.
Siose stotelése sujungiamos keliy skirtingy pakrovimo rezimy stotelés — dazniausiai tai
rezimai Mode 3 ir Mode. 4. Tokio tipo stotelés turi dviejy skirtingy riisiy krovimo kistukus
— tiek elektromobiliams su kintamosios elektros srovés jungtimi, tiek elektromobiliams su
,Chademo* tipo jungtimi.

%2 ACEA position and recommendations for the standardization of the charging of electrically chargeable
vehicles

Internetiné nuoroda:

http://www.acea.be/images/uploads/filess ACEA position_on_EVs_standardisation_May 2012.pdf

%3 Chademo gamintojy asociacija

Internetiné nuoroda: http://www.chademo.com/
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Pav. 15.3. Elektromobiliy pakrovimo kistuky standartai

Type 1 Type 2 Type 3 JARI (Chademo)

Vienfazés krovimo Vienfazés ar trifazés Vienfazis ar trifazis Tik Chademo nuolatinés
stotelés kistukas SAE krovimo stotelés kistukas su uZraktais, elektros srovés greitojo
11772. kiStukas be uZrakty VDE- | | pvz. SCAME. Remiamas krovimo stotelése
DaZniausiai naudojamas | | AR-E 2623-2-2 jrangos gamintojy kaip naudojamas JEVS G
Japonijojeir JAV. (Mennekes). saugesnis kiStukas. 105-1993 kistukas.

Naudojamas Europoje, Naudojami skirtingi

tinkamas létam ir kistukailétam ir greitam

greitam krovimui. krovimui

O’

Saltinis: sudaryta Konsultanto pagal IEC 62196 standarty rinkinj

Be $iy jau apraSyty krovimo budy yra ir keletas alternatyviy. Viena i§ jy — bevielis
krovimas. Amerikie¢iy kompanija ,,Plugless Power* 2011 m. pradéjo gaminti bevielio
krovimo sistemas, kurias sudaro parkavimo vietoje jtaisytas kroviklis ir automobilio
dugne, Salia priekiniy raty jmontuotas adapteris. Elektromobilis Sios jrangos pagalba
kraunamas i§ standartinio elektros tinklo nenaudojant sujungimo kabelio. Atstumas tarp
krovimo stotelés sumontuotos parkavimo vietoje ir elektromobilio adapterio negali virSyti
5 centimetry, o elektros energijos perdavimo efektyvumas siekia apie 80 %. Preliminari
Jrangos ir montavimo kaina siekia apie 5000 doleriy.

Kitas alternatyvus krovimo budas yra greitas elektromobilio baterijy keitimas (battery
swapping). Kompanija ,,Better Place* kuria baterijy keitimo stotis, kuriose automatizuotos
technikos pagalba iSsikrovusios baterijjos automobilio dugne pakei¢iamos pilnai
jkrautomis per maziau nei minut¢, o vairuotojui net nereikia islipti i§ automobilio. Tiesa
2012 m. pradzioje buvo gaminamas tik vienas gamyklinio elektromobilio modelis su
greito baterijos pakeitimo galimybe — Renault Fluence Z.E.. Siame elektromobilyje
baterija jmontuota uz galiniy sédyniy ir gali biiti pakeista maZiau nei per 5 minutes
viename i§ ,,Better Place™ baterijy keitimo punkty. Baterijy keitimo technologija kol kas
tik atsiradimo stadijoje, o greitesnei jos plétrai trukdo tai, kad néra bendro baterijy
montavimo elektromobiliuose standarto.
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Elektros
sroveé

Kistukas
stoteléje

Krovimo
reZimas

Mode 1, |prastiné Jprastinio
Mode 2 rozeté galingumo
Mode 2, |prastiné Vidutinio
Mode 3 rozete, galingumo
Nr. 1/2/3
Mode3  Nr.1/2/3 Didelio
galingumo
Mode 4  JARI Didelio
(Chademo) galingumo
Nr. 1/2
hibridai

Pav. 15.4. Elektromobiliy krovimo rezimai pagal elektros energijos galia pakrovimo stoteléje

Jungtis Galia Stipris NuvaZiuojamas
kw .  atstumas/

krovimo
VEIELLEN

Vienfazé <3,7 10-16 <20km

kintamoji (AC)

elektros srové

Vienos arba 3,722 16-32 20-110km

trijy faziy

kintamoji (AC)

elektros srové

Trifazé >22 >32 >110km

kintamoji (AC)

elektros srové

Nuolating (DC) >22 >32 >110km

elektros srové

*Daroma prielaida, kad elektromaobilio sanaudos 20 kWh/100 km

Saltinis: sudaryta Konsultanto remiantis Eurelectric
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Krovimo galig
iSnaudojantys
elektromobiliai

Visi

Visi iki 3,7 kw,
Leaf (2012 m.) iki
6,6kW,

Tesla Siki 10kW,
Fluence Z.E. iki
13kw

BD Otomotive,
Mitsubishi,
Nissan, Subaru,
Protoscar,
Peugeot,
Citroen, Micro-
vett
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Elektromobiliy plétros Kkliutys uZsienio Salyse

Lentelé 16.1. Elektromobiliy plétros klititys uZsienio Salyse ir jy sprendimo budai

Kliiities pavyzdys

Sprendimas

Teisinés kliutys

Neéra teisinés bazés
reglamentuoti elektromobiliy
ir krovimo infrastrukttros
naudojimui ir diegimui
(Airija, Portugalija, Estija,
daugelis kity Saliy)

Laukiama pilotinio projekto rezultaty
ir tuomet pagal poreikj bus daromi
pakeitimai teisinéje bazeje.

(Airija)

elektromobiliy
apima visas su
susijusias

Sukurtas  atskiras
jstatymas, kuris
elektromobiliais

problemines sritis.
(Portugalija)

Ekonominés
kliatys

Valstybé nepajégi 1S savo
1esy finansuoti
infrastrukttros plétra.

(Estija)

Pilotinis  infrastruktiiros
finansuotas parduodant
leidimus.
(Estija)

projektas
tarSos

Administracinés
kliatys

Sunku koordinuoti centrinés
valdzios planuojama
infrastrukttiros  plétrg su
savivaldybémis — dél didelés
savivaldybiy  autonomijos,
pagal standartine ES
praktika.

Savivaldybés tiesiogiai jtrauktos |
infrastrukttiros planavimo ir diegimo
procesa. Savivaldybés pacios kuria
krovimo tasky iSdéstymo planus ir
teikia pasiiilymus dél konkreciy viety
krovimo taskams.

(Portugalija)

Centriné valdzia i§ viso nekuria
bendro  plano  krovimo  tasky
iSdéstymui  Salyje o tik teikia
finansavimg infrastruktiros diegimo
iniciatyvoms. Tuomet konkrecias
vietas  krovimo  stoteléms = su
savivaldybémis derina patys
infrastruktiiros diegimo iniciatoriai,
gave centrinés valdzios finansavima.
Pacios savivaldybés taip pat gali
inicijjuott  infrastruktiiros diegimo
projektus ir gauti finansavima.

(Norvegija, Jungtiné Karalyst¢)

Kompetencijy
kliatys

TarSos leidimy pardavimo
atveju, atsiranda poreikis itin
greitai panaudoti uZ tarSos
leidimy pardavimg gautas
l¢Sas ir del kompetencijy
stokos per trumpa laikg néra
tinkamai koordinuojamas
infrastruktiros  planavimo
procesas.

(Estija)

Neéra surastas efektyvus sprendimas

Infrastruktiirinés
kliatys

Kai kuriose greitojo krovimo
stoteléms numatytose vietose
reikia papildomo darbo ir

Néra surastas efektyvus sprendimo
biidas, iSskyrus reikiamy investicijy ir
darby atlikima.
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Kliiities pavyzdys

Sprendimas

investicijy,  norint  prie
stoteliy  privesti reikiamo
pajégumo elektros tinkla.
(Estija)

Greitojo  krovimo
diegimui galima
egzistuojancia degaliniy
infrastruktira, taciau  kyla
sunkumy gaunant degaliniy
operatoriy leidima jy teritorijoje

stoteliy
naudoti

Néra surastas efektyvus sprendimo
budas.

statyti greitojo krovimo
stoteles.
(Norvegija)
Technologinés Sunkumai surandant | Infrastruktiira buvo pradéta diegti tik
kliatys tinkamus krovimo jrangos | atsiradus  tiek¢jams,  galintiems
gamintojus. Gamintojai gali | pasitlyti visas numatytas

biiti nepajégiis tiekti jranga,

specifikacijas atitinkancias krovimo

kuri atitikty infrastrukttrg | stoteles.

plétojancios institucijas | (Airija)

nustatytas specifikacijas

(pvz. iSmaniojo  elektros

tinklo technologijos

palaikyma).

(Airija)

Siuo metu néra aiskus | Statomos  kombinuoto  krovimo
ilgalaikis greitojo krovimo | stotelés, turin¢ios 50 kW pastovios
standartas, kadangi dabar | srovés iSeiga (CHAdeMO) greitajam
naudojamg CHAdeMO | krovimui ir 22kW kintamosios srovés

standarta artimu laiku gali
pakeisti Europos gamintojy
kuriamas standartas.

(Ypac¢ aktuali klititis toms
Salims, kuriy infrastruktiros

iSeiga vidutinio grei¢io krovimui. Sis
sprendimas leidZia krovimo stotele
naudotis ir CHAdeMO standarto
nepalaikantiems  elektromobiliams
(pvz. Renault Fluence Z.E.).

pagrindg sudaro  greitojo | (Estija)
krovimo  stotelés,  kaip
pavyzdZiui, Estijoje)
Saltinis: sudaryta Konsultanto
. Respublikini tik
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18. Priedas Nauda aplinkosaugai
Lentelé 17.1. Siltnamio dujy jtakos klimatui koeficientai (daugikliai), 100 mety trukmés

CO; CH, N,O

1 21 310

Saltinis: Tarpvyriausybiné klimato kaitos komisija (IPCC) ,, Changes in atmosphere constinuents
and in radiative forcing “, 2007

Lentelé 17.2. Lengvyjy automobiliy iSmetamy Silthamio dujy normos pagal variklio tipg ir
pagaminimo metus, g CO, ekv./km. Tik transporto priemonés iSmetami terSalai (Tank-to-Wheels
metodika®™)

Automobilio tipas Pagaminimo metai | Saltinis

2010 | 2015 | 2020

VDV varomas automobilis 150 | 120 |95 EPA®,
ESGB
Hibridinis elektromobilis (HEV) 130 |93 74 EPA

Kistukinis—hibridinis elektromobilis (PHEV ir REV) 86 56 45 EPA

Grynasis elektromobilis (BEV) 0 0 0 EPA

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Lentelé 17.3. ISmetamos S§iltnamio dujos pagal elektros energijai naudojamo kuro rusj, gramais
CO2 ekvivalento vienai kilovatvalandei elektros energijos pagaminti

Naudojamas kuras Vidutinigkai iSmetama g CO; ekv. /kWh
Anglys 888

Mazutas 733

Gamtinés dujos 499

Saulés energija 85

Biomasé 45

Atominé energija 29

Vandens energija 26

V¢jo energija 26

34

Saltinis: World nuclear asocciation
Internetiné nuoroda:
http://www.worldnuclear.org/uploadedFiles/org/reference/pdf/comparison_of lifecycle.pdf

® Tersaly emisija iSmetama tik transporto priemonés darbo metu (angl. Tank-to-Wheels)

% United States Environmental Protection Agency “Light-duty automotive technology, carbon dioxide
emissions, and fuel economy trends: 1975 through 2011 (2012)

% 2009 m. balandzio 23 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 443/2009 nustatantis naujy
keleiviniy automobiliy iSmetamy terSaly normas pagal Bendrijos integruota principa mazinti lengvyjy
transporto priemoniy i§metamo CO; kiekj.
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Pav. 17.1. Elektros energijos gamybos ir importo Lietuvoje struktiira pagal elektrinés naudojamos
energijos rusj, 2010 m. situacija ir 2020 m. prognozé, proc. nuo bendros gamybos ir importo

2010 m. 2020 m.

1%

D Ikastinis kuras [:]Atsinaujlnantys istekliai [l kita [_]importas [ Atominé elektriné

Saltinis: Valstybiné kainy ir energetikos kontrolés komisija, Konsultanto vertinimas

Lentelé 17.4. ISmetamy Silthamio dujy normos gaminant reikalingg energijos kiekj vienam
kilometrui nuvaziuoti, g CO, ekv./km. Ne transporto sektoriuje iSmetami terSalai (Well-to-Tank
metodika®’)

2010 | 2020 Saltinis
Elektros generavimas 43 21,5 | WNA®, Konsultanto vertinimas
Naftos produkty perdirbimas ir | 6,5 6,5 Jacobs®, Konsultanto vertinimas
transportavimas

Saltinis: sudaryta Konsultanto

%" Tergaly emisija susidaranti gaminant, perdirbant ir transportuojant transporto priemonés naudojama kura
(()%ngl. Well-to-Tank).

World nuclear asocciation ,,Comparison of lifecycle greenhouse gas emissions of various electricity
generation sources” (2011) Internetiné nuoroda:
http://www.world-nuclear.org/uploadedFiles/org/reference/pdf/comparison_of lifecycle.pdf
% Jacobs Consultancy ,,Life cycle assessment comparison of north american and imported crudes* (2009)
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Lentelé 17.5. Bendras metinis Siltnamio dujy emisijos sumaz¢jimas Lietuvoje dél kistukiniy elektromobiliy plétros, pagal skirtingus tikslus, tukst. tony CO,
ekv. (Well-to-Wheels metodika™)

2012 | 2013 | 2014 | 2015 |2016 |2017 | 2018 | 2019 |2020 |2021 |2022 |2023 |2024 |2025 | Viso2012-2025:
Tikslas1 | 0,1 0,1 1,0 2,7 6,6 132 | 232 |372 |50 |772 |106,3 | 1420 | 1850 | 2358 884,4
Tikslas2 | 0,1 0,1 04 1,2 3,0 54 8,6 123 164 |219 | 286 36,4 45,6 56,3 236,3
Tikslas3 | 0,1 0,1 0,4 0,9 2,0 31 4,3 5,6 6,8 8,4 10,2 12,5 15,2 18,3 87,9

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Lentelé 17.6. Bendras metinis NO, dujy emisijos sumazéjimas Lietuvos transporto sektoriuje dél kistukiniy elektromobiliy plétros, pagal skirtingus tikslus,
tonomis

2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 (2017 | 2018 |2019 |2020 |2021 |[2022 |2023 |2024 |2025 | Viso2012-2025:
Tikslas1l |01 01 1,0 3,5 8,7 173 (304 488 (734 |1052 |1449 |193,7 |252,2 |321,6 1200,9
Tikslas2 | 0,1 0,1 0,4 1,5 3,9 7,1 11,2 [161 |223 |2938 38,9 49,6 62,2 76,7 320,0
Tikslas3 | 0,1 0,1 0,3 1,2 2,6 4,1 5,6 7,4 9,2 11,4 14,0 17,1 20,7 25,0 118,6

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Lentelé 17.7. Bendras metinis KD2,5 emisijos sumazéjimas Lietuvos transporto sektoriuje dél kiStukiniy elektromobiliy plétros, pagal skirtingus tikslus,
tonomis

2012 | 2013 | 2014 |2015 |2016 (2017 |2018 |2019 |[2020 |2021 |2022 (2023 |2024 |2025 | Viso2012-2025:
Tikslas 1 0,0 0,0 0,0 01 0,4 0,7 1,2 2,0 3,0 4,2 5,9 7,8 10,2 13,0 48,5
Tikslas 2 0,0 0,0 0,0 01 0,2 0,3 0,5 0,7 0,9 1,2 1,6 2,0 2,5 3,1 12,9
Tikslas 3 0,0 0,1 0,1 0,1 0,2 0,2 0,2 0,3 0,3 0,4 0,5 0,5 0,6 0,7 4,2

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Lentelé 17.8. Bendras metinis KD,y emisijos sumazé&jimas Lietuvos transporto sektoriuje dél kiStukiniy elektromobiliy plétros, pagal skirtingus tikslus,
tonomis

" Terdaly emisija susidaranti transporto priemonés darbo metu ir gaminant, perdirbant ir transportuojant transporto priemonés naudojama kura (angl. Well-to-Wheels).

repubiinseneseriy | SMART CONTINENT  [FERRETTON

W\~




212

2012 | 2013 | 2014 (2015 |2016 |2017 |2018 |2019 |[2020 |2021 |2022 (2023 |2024 |2025 | Viso2012-2025:
Tikslas 1 0,0 0,0 0,0 0,2 0,4 0,8 13 2,1 3,2 4,6 6,4 8,5 11,1 | 14,2 52,9
Tikslas 2 0,0 0,0 0,0 0,1 0,1 0,2 0,2 0,3 0,4 0,5 0,6 0,8 0,9 11 5,2
Tikslas3 | 0,0 0,0 0,0 0,1 0,2 0,3 0,5 0,7 1,0 13 1,7 2,2 2,7 3,4 14,1

Saltinis: sudaryta Konsultanto
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