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Valdininky kliutys po elektromobilizacijos ratais
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Vairuotojai, kurie tiki jsigij¢ didesnés ridos elektromobilius,
piktinasi, kad jy transporto priemonéms néra taikomos tokios pat
lengvatos, kaip elektra varomoms masinoms. Esa Siandien
naujausios ir moderniausios transporto priemonés turi didesnés
ridos funkcija, todél nelikus skatinimo elektromobilizacija
Lietuvoje apskritai sustos.

Lietuvoje elektromobiliams taikomos lengvatos néra tokios
svarios, kad paskatinty tokig pat aktyvig Salies g
elektromobilizacijg, kokia ji yra, pavyzdziui, kaimynéje Estijoje,
kur iki 2013 mety sausio 1 dienos jsigijusiems elektromobilius
vairuotojams buvo kompensuojama net iki 50 proc. jy vertés.
Pigiausias tuo metu elektromobilis ,Mitsubishi i-MiEV* kainavo
apie 38 tOkst. eury, tad néra ko stebétis, kad estai tapo viena
labiausiai elektromobilizuoty valstybiy Europoje.

Lietuva elektromobiliy pirkéjams taiko minimalias lengvatas,
tadiau jos bent Siek tiek skatina pirkti elektra varomus Sartnas Sutavigius: "Visos transporto priemonés, kurios naudodamos vien elektros energijg gali

- nuvaZiuoti ne maziau kaip 50 kilometry, turéty bati priskirtos prie elektromobiliy." LZ archyvo
automobilius. T P u y bti p p u Y

|zvelgia diskriminacija

Trijy didziausiy Lietuvos miesty - Vilniaus, Kauno ir Klaipédos - savivaldybiy sprendimu elektromobiliy vairuotojai nemoka uz stovéjimg
aikstelése. Kai kuriose jkrovimo stotelése baterijas galima jkrauti nemokamai. Elektromobiliams Lietuvoje leidziama vaziuoti vieSojo
transporto juostomis, pazymétomis elektromobilio Zenklu. Taciau vairuotojai, kurie mano nusipirke didesnés ridos elektromobilius, tikina
nesulaukiantys netgi tokiy lengvaty. PrieSingai — paZeidusiems Keliy eismo taisykles (KET) jiems gresia nemazos baudos.

Vairuotojy nuogastavimus patvirtino ir Marija Kazanovic¢, Lietuvos keliy policijos tarnybos Bendrujy reikaly grupés vyresnioji specialistée.
JKeliy eismo taisyklése vienareikSmiSkai apibrézta elektromobilio sgvoka: ,Elektromobilis — transporto priemoné, kurioje energija
mechaniniam judesiui atlikti tiekiama tik i$ elektros energijos kaupiklio.” |statymuose néra apibrézta kitokia elektromobiliy sgvoka — ,tikrasis
elektromobilis”, "didesnés ridos elektromobilis” ar kitaip. Policija neturi teisés kitaip traktuoti kelio Zenkly ar Zenklinimo reikalavimy, nei
numatyta jstatymuose®, - atsakyme pazyméjo pareiginé.

Kalbant papras€iau, lengvatos dabar taikomos tik toms transporto priemonéms, kuriose néra vidaus degimo varikliy. Lietuvoje
Zinomiausios i$ tokiy masiny yra ,Nissan Leaf*, ,Mitsubishi i-MIEV*, ,Tesla Model S*. Jei elektrinis variklis veikia kartu su benzininiu ar
dyzeliniu, tai jau — hibridinis automobilis, kurio $eimininkas negali tikétis lengvaty.

Taciau vairuotojai, kurie tiki jsigije didesnés ridos elektromobilius, teigia, kad visame pasaulyje Sios transporto priemonés taip vadinamos,
nors turi ir vidaus degimo variklj. O ir elektromobiliy, kurie priskiriami prie didesnés ridos elektra varomy masiny, sgrasas jspadingas: BMW
i3, BMW i8, ,Tesla Model X*, ,Volkswagen e-Up“, ,Volkswagen e-Golf*, ,Kia Soul EV*, ,Mercedes-Benz B-class Electric”, ,Nissan e-NV
200 ir kiti.

Maza to, dalies jy vairuotojai beda j Lietuvos elektros skirstomuyjy tinkly operatorés ,Lesto" internetinj puslapj, kur neva yra iSdéstyta, kokig
transporto priemone laikyti elektromobiliu, o kokios — nelaikyti. LZ primena, kad prie$ penkerius ar $eserius metus ,Lesto" buvo viena
didZiausiy Lietuvos elektromobilizacijos skatintojy. Taciau jos specialisty sitlomas reglamentavimas, Zinoma, néra jstatymas.

Savoky briizgyne

Internetinéje svetainéje lesto.lt i$ tikryjy smulkiai aiSkinama, kaip atskirti
automobilius su vidaus degimo varikliais nuo hibridiniy, o hibridinius — nuo
elektromobiliy. Teigiama, kad hibridai turi vidaus degimo variklj kaip
pagrindinj, o elektros variklj ir baterijas naudoja tik degaly sgnaudoms
sumazinti. Baterijos jkraunamos vaziuojant masinoje jmontuotu elektros
generatoriumi.

Papildomai jkraunami (angl. plug-in) hibridai apibldinami kaip automobiliai,
kuriuos galima jkrauti i iSorinio elektros tinklo.

7] O stai elektromobilius bendrové "Lesto" skirsto j didesnés ridos (angl.
4 extended-range) ir tuos, kurie varomi vien baterijomis. Pagal lesto.l,
elektromobiliai, turintys didesnés ridos funkcijg, varomi tik baterijose
sukaupta energija, taciau prireikus jas galima jkrauti ne tik iSoriniame

elektros tinkle, bet ir vidaus degimo varikliu.

Tokiy elektromobiliy vairuotojai LZ tikino, kad didesnés ridos elektromobiliy naudojimas beveik niekuo nesiskiria nuo ty, kurie varomi tik
baterijomis. ,Vidaus degimo variklis juose jmontuotas pirmiausia tam, kad vairuotojai atsikratyty baimés jsigyti tokig transporto priemone.
Ne paslaptis, kad vazinéjantys elektromobiliais vairuotojai nuolat jauc¢ia baime, kad pasibaigus energijai gali sustoti kur nors laukuose
ilgam. Taigi vidaus degimo variklis pradeda veikti tik tais retais atvejais, jei masina sustoty®, - saké LZ pasnekovai.

Kaltina valdininkus

Vis délto LZ kalbintas elektromobiliu ekspertas Sartinas Sutavigius neslépé. kad .Lesto" silomas elektromobiliu skirstvmas turi tam tikru
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trikumy. Eksperto teigimu, plug-in ir extended-range i$ esmés yra tie patys papildomai jkraunami (p/ug-in) hibridai. Beje, "tikrieji" elektra ir
benzinu ar dyzelinu varomi hibridiniai automobiliai naudodami tik elektrg gali nuvaziuoti vos 2 kilometrus, papildomai jkraunami hibridiniai
automobiliai — 25 ir daugiau kilometry. Pasak $.Sutavigiaus, taip yra dél to, kad papildomai jkraunamuose hibriduose naudojamos daug
didesnés talpos baterijos. Tokios masinos pasaulyje tampa vis populiaresnés.

8.Sutavitiaus nuomone, norint, kad elektromobilizacijos plétra Lietuvoje nesustoty, kuo greiiau bitina keisti elektromobiliy
reglamentavima. Jo teigimu, dabar elektromobiliais Lietuvoje i$ tikryjy laikomos vien baterijomis varomos transporto priemonés. ,Manau,
kad visos masinos, kurios vieng kartg jkrovus jy baterijg gali nuvaziuoti ne maziau kaip 50 kilometry, turéty bati priskirtos prie
elektromobiliy. Suprantu, kad galbdt bijomasi, jog tokiy transporto priemoniy vairuotojai naudosis elektromobiliams taikomomis
lengvatomis, nors vazinés benzinu ar dyzelinu. Bet suraskite man tokj keistg vairuotojg, kuris galédamas vazinéti pigiau, Siuo atveju —
naudodamas elektrg, degins daug brangesnius degalus?" - svarsté S.Sutavigius.

Dél ateities ekspertas didelio optimizmo nerodé. Jis mano, kad naujas reglamentavimas greiCiausiai atsiras dar negreit. "Tas darbas jau
galéjo bati atliktas. Kalti valdininkai. Jie kratosi papildomo darbo. Kam reglamentuoti, jei galima nieko nedaryti?“ - kalbéjo ekspertas.
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